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Rys. 0.1. Opel Corsa B w wersji trzydrzwiowej
odznacza sie nowoczesng i elegancka linig; na
zdjeciu wersja GSi 16 V (silnik 16-zaworowy)

Rys. 0.2. Opel Corsa B w wersji pigciodrzwiowej
ma charakterystyczny tyl z podwyzszonym
dachem

Rys. 0.3. Samochéd dostawczy Opel Combo
wywodzi sie z modelu Corsa (przednia czesé
nadwozia oraz zespoly mechaniczne)




WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

Samochody Opel Corsa pierwszej generaciji byty
produkowane w latach 1982-1993 i cieszyly sie
duzym powodzeniem.

Samochody Opel Corsa drugiej generacji (Corsa
B), produkowane od 1993 roku, stanowity nowa,
catkowicie przeobrazong rodzine samochodéw.
W poréwnaniu z poprzednimi samochody Opel
Corsa B mialy nadwozie dtuzsze o 77 mm,
szersze 0 73 mm i wyzsze o 53 mm. Przestrzen
migdzy siedzeniami przednimi a tylng kanapag
zostata zwigkszona - pasazerowie siedzacy
z tytu uzyskali w ten sposéb 79 mm na wysoko-
$ci kolan.

Corse drugiej generacji zaoferowano w dwdch
odmianach nadwozia: trzydrzwiowej i piecio-
drzwiowej, o odrebnych liniach. Oba nadwozia
majg takg samg dtugos¢ catkowita, ktéra wynosi
3279 mm.

Zaproponowano szes$¢ rodzajéow wyposazenia:
City, Joy, Viva, Sport, GLS i GSi 16V. Wersje Joy,
Sport i GSi 16V wystepowaty tylko z nadwoziem
trzydrzwiowym, natomiast wersje GLS oferowa-
no tylko z nadwoziem pigciodrzwiowym.

Corsa drugiej generacji poczatkowo mogta byé
wyposazona w jeden z szesciu czterocylindro-
wych silnikéw. Aby zmniejszy¢ emisje toksycz-
nych sktadnikow spalin do atmosfery, silniki ben-
zynowe 1,2 dm?, 1,4 dm?®i 1,6 dm?3, a takze silniki
wysokoprezne, wolnossacy i turbodotadowany,
1,5 dm? seryjnie wyposazono w katalizator.
Silniki benzynowe wywodzace sie z poprzedniej
generacji Corsy i roznity sie zastosowanym ukta-
dem wtryskowym. Réwniez z poprzedniej Corsy

pochodzity silniki wysokoprezne, wolnossacy
i turbodotadowany, dostarczane przez Isuzu - ja-
ponskg firme, bedaca cze$ciowo wtasnoscig Ge-
neral Motors. Wykorzystujagc do$wiadczenia zdo-
byte przy bardzo udanym dwulitrowym, szesna-
stozaworowym silniku z modeli Kadett GSi, Vectra
i Astra GSi, Opel opracowat zupetnie nowy silnik
1,6 dm?® dla najlepszej wersji gamy modelu Corsa
B. W tej klasie pojemnosci byt to silnik w pew-
nym sensie wyjatkowy, miat dwa zamontowane
w glowicy waly rozrzadu oraz po cztery zawory
na cylinder. Charakteryzowatl sie zupetnie no-
wym sterowaniem, wielopunktowym wiryskiem
(z wtryskiwaczami o podwojnej strudze paliwa),
masowym przeptywomierzem powietrza (z tzw.
gorgcym drutem) umieszczonym migdzy filtrem
powietrza i obudowg przepustnicy.

W ukfadzie zaptonowym zastosowano po jednej
cewce zaptonowej na kazda pare cylindrow. Chwi-
le zaptonu s regulowane z bardzo duzg doktadno-
$cig dzieki wykorzystaniu selektywnego czujnika
spalania stukowego, a wiec ukfad zaptonowy sa-
moczynnie dostosowuje sig do liczby oktanowej
uzywanej benzyny bezofowiowe;.

We wrzesniu 1993 Corse z silnikiem 1,4 dm?3
o mocy 44 kW (60 KM) zaoferowano z nowa
automatyczng skrzynka przektadniowg Opel
AF13, o czterech biegach do jazdy w przéd
i elektronicznym sterowaniu, ktéra byta wcze-
$niej stosowana w modelu Astra 1,6i. Jest to
bardziej zwarta wersja automatycznej skrzynki
przekfadniowej Opel stosowanej w modelach
wyposazonych w silniki 1,8 dm?® i 2,0 dm?.

W listopadzie 1993 ukazata sie istotna nowo$¢:
furgonik Combo. Poprzednie samochody uzytko-
we Combo wywodzily sie z modelu Kadett E,
natomiast nowy model pochodzit od Corsy.
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Wiadomosci wstepne

Szczegblne przeznaczenie t€go modelu wyma-
galo powigkszenia rozstawu osi oraz zastoso-
wania specjalnego zawieszenia tylnego. Skrzy-
nia tadunkowa ma bardzo atrakcyjna objetosc.
W wersji tej jest stosowany silnik benzynowy
1,4 dm® o mocy 60 KM i wolnossagcy silnik
wysokoprezny o takie samej mocy.

Pod koniec roku 1993 w samochodach Corsa,
dzieki zastosowaniu amortyzatorébw gazowych,
ulepszono zawieszenie.

W kwietniu 1994 w wersji z silnikiem 1,2 dm?
sastosowano skrzynke przektadniowg o ftzw.
krotkich przelozeniach, zapewniajacg lepsze
przyspieszenia.

10

Rys. 0.4. Rozmieszczenie
danych identyfikacyjnych
w przedziale silnika

Rys. 0.5. Numer identyfikacyjny pojazdu
wybity na podiodze samochodu



Opis modeli

Corsa 3-drzwiowa

_ o Pojemnosé¢ skokowa silnika Typ skrzynki
Nazwa handlowa Typ pojazdu Typ silnika (cm?®)/moc silnika przektadniowej/liczba
(kW/kM) — obr/min biegow
1.2i City
1.2i Joy CB7408NB C12NZ 1195/33/45—5000
1.2i Viva F 10/5 WR
lub
1.4i Joy CBC408NB F 13/5 WR
1.4i Viva
1.4i Sport
1.4i Affaires CBUC408 C14NZ 1388/44/60—5200
1.4i Joy Auto
CBCG60OBNB AF13
1.4i Viva Auto
1.4Si Sport CB4308NB C14SE 1388/60/82—5800 F 13/5 CR
1.6i 16V GSi CBL308NL C16XE 1598/80/109—6000 F 15/5 CR
1.5D City CBA408NE
1.5D Viva CBA408NB
4EC1 1488/37/50—4800
1.5D Affaires®’ CBA470NE F 13/5 WR
1.5D Affaires**’ CBUA408
1.5TD Viva CBB408NB
T4EC1 1488/49/67—4600
1.5TD Sport CBB408NJ
*) Do grudnia 93.
**) Od stycznia 94.
Corsa 5-drzwiowa
}g: 8:\‘,‘; CB7468NB C12NZ 1195/33/45—5000
F 10/5 WR
1.4i Viva CBC468NB F13/5 WR
1.4i GLS CBC468NL
: C14NZ 1388/44/60—5200
1.4i Viva Auto CBCG668NB AF13
1.4i GLS Auto CBCB68NL
1.4Si GLS CB4368NL C14SE 1388/60/82—5800 F 13/5 CR
1.5D City CBA468NE
4EC1 1488/37/50—4800
1.5D Viva CBA468NB
F 13/5 WR
1.5TD Vi CBB468NB
va T4EC1 1488/49/67—4600
1.5TD GLS CBB468NL
Combo
Combo 1.4i CBC4252 C14NZ 1388/44/60—5200 F 10/5 WR
Combo 1.7D CBZ4252
4EE1 1686/44/60—4500 F 13/5 WR
Combo 1.7D CBZ4252R

% Wersja o zwigkszonej tadownodci (od stycznia 94).
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IDENTYFIKACJA
SAMOCHODU

NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU (A)

Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN), stano-
wigcy numer nadwozia (podwozia), sktada sig
> 17 znakow i jest wybity na zimno we wngtrzu
samochodu na podiodze, z prawej strony sie-
dzenia pasazera (pod pokrywka).

NUMER SILNIKA (B)

Numer silnika jest wybity na zimno w przedniej
lewej czeéci kadtuba: w silnikach 8-zaworo-
wych na ptaszczyznie styku z uszczelkg gtowicy,
a w silnikach 16-zaworowych na obrobionej
plaszczyznie gornej powierzchni kadtuba, w po-
blizu obudowy sprzegta.

TABLICZKA ZNAMIONOWA (C)

Tabliczka znamionowa jest przynitowana na

gb6rnej poprzeczce chtodnicy. Zawiera ona:

— nazwe producenta;

— numer homologacji;

__ numer identyfikacyjny pojazdu;

— dopuszczalng mase catkowita;

— dopuszczalng mase z przyczepg z hamul-
cami;

— maksymalne obcigzenie osi przedniej;

— maksymalne obcigzenie osi tylnej;

— kod nadwozia;

__ numer do zamawiania czeéci zamiennych.

EKSPLOATACJA
SAMOCHODU

ZESTAW WSKAZNIKOW

Lampki kontrolne i wskazniki
sygnalizujgce stany niebezpieczne

1. Lampka kontrolna ci$énienia oleju

Lampka kontrolna ciénienia oleju zasdwieca sig
po wigczeniu zaptonu i powinna zgasng¢ po
uruchomieniu silnika. Jesli lampka ta nie zgas-
nie lub zaéwieci sie podczas jazdy, nalezy na-
tychmiast unieruchomi¢ silnik, sprawdzi¢ po-
ziom oleju w misce olejowej (patrz .Obstuga
biezaca”) i w razie potrzeby uzupetnié olej. Jesli
poziom oleju jest prawidiowy, a lampka kontrol-
na nadal sie $wieci, nie nalezy kontynuowac
jazdy, lecz wytaczy¢ silnik i odholowaé samo-
chod w celu wykonania naprawy.

2. Lampka kontrolna tadowania
akumulatora

Lampka kontrolna tadowania akumulatora za-
Swieca sie po wigczeniu zaplonu i powinna
zgasngé po uruchomieniu silnika. Jesli zaswieci
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sie podczas jazdy, nalezy zatrzymaé samochod,
unieruchomié silnik i sprawdzi¢ pasek klinowy
lub wieloklinowy napedu alternatora. Jesli pa-
sek jest w dobrym stanie i ma prawidtowy
nacigg, nalezy bezzwiocznie sprawdzi¢ obwaod
tadowania. Kontynuowanie jazdy przez kilka
kilometrow z uszkodzonym paskiem jest moz-
liwe w przypadku samochodu z silnikiem ben-
zynowym. Warunkiem jest uzywanie tylko tych
urzadzen elektrycznych, ktore sa niezbedne do
ruchu samochodu oraz do sygnalizacji i o$wiet-
lenia w nocy.

Jeéli w samochodzie z silnikiem wysokoprez-
nym pasek ulegt zerwaniu lub jest w ztym
stanie, nalezy go bezwzglednie wymieni¢, gdyz
napedza on réwniez pompg cieczy chtodzacej.
W przeciwnym razie ryzykuje sig¢ przegrzanie
i powazne uszkodzenie silnika. Jesli pasek nie
jest zerwany, mozna kontynuowac jazde przez
kilka kilometréw. Warunkiem jest uzywanie tyl-
ko tych urzadzeri elektrycznych, ktore sa nie-
zbedne do ruchu samochodu oraz do sygnaliza-
cji i oéwietlenia w nocy.

3. Wskaznik temperatury cieczy
chtodzacej

Lampka za$wieca si¢ po wigczeniu zaptonu
i gasnie po rozruchu. Temperatura cieczy chto-
dzacej jest wiasciwa, jesli wskazoéwka znajduje
sie w strefie Srodkowe; tuku skali.

Jedli lampka zaéwieci si¢ lub zamigocze pod-
czas jazdy i wskazowka znajdzie sie po prawej
stronie tuku skali, jest to sygnal, ze temperatura
cieczy nadmiernie wzrosta. Stan taki moze byc
spowodowany niedostatecznym poziomem cie-
czy w zbiorniku wyréwnawczym, niedziataniem
wentylatora, ktérego bezpiecznik .wyskoczyt”,
lub uszkodzeniem paska napedu pompy cieczy
chtodzacej (tylko w samochodach z siinikiem
wysokopreznym). Jesli po weryfikacji lampka
kontrolna wcigz nie gasnie lub wskazowka nie
znajduje sie we wiasciwej strefie, nalezy zwro6-
cié¢ sie o pomoc do stacji obstugi. Sprawdzanie
poziomu cieczy chtodzacej opisano w rozdziale
.Obstuga biezaca”.

4. Lampka kontrolna hamulca awaryjnego
i poziomu pltynu hamulcowego

Lampka ta zaswieca si¢ po wigczeniu zaptonu
wowczas, gdy hamulec awaryjny jest zacigg-
niety lub poziom ptynu hamulcowego jest nie-
dostateczny. Je$li zaswieci sig podczas jazdy
(przy nie zaciggnigtym hamulcu awaryjnym),
nalezy zatrzyma¢ samochod i odholowac¢ w celu
dokonania naprawy.

5. Lampka kontrolna uktadu ABS
(w zaleznosci od wyposazenia)

Lampka ta za$wieca si¢ po wigczeniu zaptonu
i powinna zgasng¢, gdy silnik zostanie urucho-



Zestaw wskaznikéw

4 6 2 918 1514 131 5

10 7 8 17 16 11 12 3

Rys. 0.6. Zestaw wskaZnikow wersji bez obrotomierza
(opis w tekscie)

10 7 198 18 16 17 5 3

Rys. 0.7. Zestaw wskaZnikéw wersji z obrotomierzem
(opis w tekscie)

miony. Jesli zadwieci sie podczas jazdy, jest to

Informacja, ze uktad przeciwblokujgcy jest Uwaga. W przypadku wystgpienia niespraw-
uszkodzony, jednak nie ma to wptywu na ha- noéci nalezy najpierw sprawdzi¢ bezpiecznik
mowanie normalne. Na $liskich drogach nalezy uktadu ABS (patrz rozdziat 11). W razie potrze-
wigc prowadzi¢ samochdd ostroznie. by nalezy go wymienic.
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Wiadomosci wstepne

Lampki kontrolne i wskazniki stanéw
pracy

6. Lampka kontrolna automatycznej
skrzynki przektadniowej

Lampka ta wskazuje program jazdy. Lampka
kontrolna $wieci dla zmiany biegbw wg pro-
gramu jazdy dynamicznej, a jest zgaszona dla
programu jazdy ekonomicznej.

Jeéli zamigocze, sygnalizuje to uszkodzenie
uktadu i zmiana biegow odbywa sig wowczas
recznie. W takiej sytuacji nalezy zwrdcié sie
o pomoc do specjalisty, ktory dzigki wbudowa-
nej w elektroniczne urzadzenie sterujgce funkcji
autodiagnostyki bedzie mogt szybko usungc
uszkodzenie.

7. Lampka kontrolna systemu
sterowania silnika
(silnik benzynowy)

Lampka ta $wieci po wiaczeniu zaptonu i pod-
czas rozruchu. Gasnie po uruchomieniu silnika.
Jedli zaswieci sie w czasie jazdy, sygnalizuje to
wystapienie uszkodzenia. Elektroniczne urza-
dzenie sterujgce przechodzi wowczas na pro-
gram awaryjny, pozwalajgcy na dojazd do naj-
blizszej stacji obstugi. Krotkie, ale niepowtarza-
jgce sig zaswiecenie lampki kontrolnej nie ma
wigkszego znaczenia.

Uwaga. Dluzsza jazda samochodem ze $wiecq-
ca sie lampka kontrolng moze spowodowac
uszkodzenie katalizatora i zwigkszenie zuzycia
paliwa.

8. Lampka kontrolna poduszki powietrznej
(w niektérych wersjach)

Lampka ta $wieci sig przy wigczeniu zaptonu
przez okoto 3 lub 4 sekundy. Jesli nie zadwieca
sie lub nie gasnie badz zaséwieci sig podczas
jazdy, sygnalizuje to uszkodzenie w uktadzie.
Ukiad poduszki powietrznej nalezy bezzwtocz-
nie sprawdzié, gdyz w razie wypadku poduszka
nie zadziata.

9. Lampka kontrolna wstgpnego grzania
(silnik wysokoprezny)

Lampka ta zaswieca si¢ po wigczeniu zaptonu,
gdy silnik jest zimny. Jesli nie zaswieci sig,
oznacza to, ze uktad wstepnego grzania jest
uszkodzony.

Pod koniec okresu wstgpnego grzania lampka
kontrolna gasnie (po ok. 5 s.). Nalezy wowczas
uruchomié silnik.

Gdy silnik jest ciepty, lampka kontrolna sie nie
saéwieca. Silnik moze by¢ uruchomiony natych-
miast.
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10. Wskaznik poziomu paliwa i lampka
rezerwy

Pojemnos¢ zbiornika paliwa wynosi:

_ 46 dm?® (wersje osobowe i dostawcze);

— 50 dm?®(wersja Combo).

Po wiaczeniu zaptonu wskazowka osigga wias-
ciwe potozenie na skali po pewnej chwili. Jesli
wskazowka wskaze usytuowany po lewej stro-
nie znak rezerwy, oznacza to, ze W zbiorniku
pozostato tylko okoto 5 dm?® paliwa.

11. Lampki kontrolne kierunkowskazow

Lampki kontrolne kierunkowskazéow (lewa
i prawa) normalnie migaja w rytm pracy kierun-
kowskazow. Jesli jedna zaréwka jest uszkodzo-
na, lampka kontrolna miga dwukrotnie szybciej.

12. Lampka kontrolna kierunkowskazéw
przyczepy

Gdy samochod ciagnie przyczepe, lampka ta
miga z takg samg czestotliwoscig jak kierun-
kowskazy. Je$li kierunkowskaz przyczepy lub
samochodu jest uszkodzony, lampka nie miga.

13. Lampka kontrolna swiatet drogowych

14. Lampka kontrolna tylnego Swiatta
przeciwmgtowego

Wskazniki zegarowe
15. Sumaryczny licznik kilometrow
16. Okresowy licznik kilometrow

17. Zerowanie okresowego licznika
kilometréw

18. Predkosciomierz
19. Obrotomierz

Wskazéwka obrotomierza nie powinna wcho-
dzié na specjalnie oznaczone pole (z wyjatkiem
szczegblnych sytuacji i krotkotrwale).

PRZEDZIAL SILNIKA

Otwieranie przedziatu silnika

@ Pociagna¢ dzwignig odblokowania usytuowang
pod tablica rozdzielcza, z lewej strony kolumny
kierownicy.

@ Aby uchylic pokrywe, nalezy zwolni¢ zabezpie-
czenie unoszac zaczep W srodku pokrywy.

® Wiozy¢ w odpowiednie miejsce podporke usy-
tuowana z lewej strony.

Zamykanie przedziatu silnika

® Wyjaé podporke z miejsca jej zahaczenia
i umieéci¢ w uchwycie mocujgcym.

® Spusci¢ pokrywe z wysokoéci okoto 20 cm.
® Sprawdzi¢ poprawno$é zablokowania.



Zestaw wskaznikéow

Rys. 0.8. Tablica rozdzielcza

1 — nawietrznik boczny lewy, 2 — przetgcznik oswietlenia, 3 — wigcznik $wiatel przeciwmglowych przednich, 4 — korektor
ustawienia reflektoréw, 5 — przelgcznik swiatel i kierunkowskazow, 6 — zestaw wskaznikow, 7 — przelgcznik wycieraczki
i spryskiwacza szyby przedniej, spryskiwaczy reflektorow™ oraz wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej™, 8 — wyswietlacz
wielofunkcyjny”’ (zegar, datownik, radioodbiornik, temperatura zewnetrzna), 9 — nawietrzniki srodkowe, 10 — wtgcznik
$wiatet awaryjnych, 11 — pokretla sterowania ogrzewaniem i wentylacjg, 12 — schowek®', 13 — nawietrznik boczny prawy,
14 — miejsce radioodbiornika lub potki, 15 — popielniczka, 16 — dzwignia zmiany biegéw, 17 — sygnat dZzwigkowy,

18 — skrzynka bezpiecznikow, 19 — dizwignia odblokowania pokrywy przedzialu silnika, 20 — wigcznik Swiatta
przeciwmglowego tylnego

* W zalezno$ci od wyposazenia.

Rys. 0.11. Sposéb umieszczenia
podporki

Rys. 0.9. D#wignia odblokowania Rys. 0.10. Odblokowywanie
Pokrywy przedziatu silnika zaczepu zabezpieczenia

™




Wiadomosci wstepne

Rys. 0.12. Przedziaf silnika benzynowego 1,2 dm® oraz

1.4 dm®

1 — zbiornik cieczy chiodzacej, 2 — wskaznik poziomu oleju silnika i wlew, 3 — filtr powietrza, 5 — akumulator, 6 — zbiornik
plynu hamulcowego, 7 — zbiornik spryskiwaczy szyb, 8 — wskaznik poziomu oleju automatycznej skrzynki przekladniowej
i wlew, 9 — zbiornik oleju uktadu kierowniczego ze wspomaganiem

Rys. 0.13. Przedzial silnika benzynowego 1,6 dm?
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Rozruch silnika

ROZRUCH SILNIKA

Wylacznik zaptonu z blokadg kierownicy

Wytgcznik zaptonu jest potgczony z blokada
kierownicy. Zastosowano jeden kluczyk do wy-
tacznika zaptonu, drzwi, bagaznika i korka wle-
wu paliwa. Komplet oryginalnych kluczykéw
ma numer identyfikacyjny umozliwiajgcy uzys-
kanie duplikatu.

Potozenia kluczyka (rys. 0.15) moga by¢ na-
stepujgce.

B. Blokada

Aby odblokowac¢ kierownice, nalezy obracajac
kluczykiem poruszy¢ kotem kierownicy w prawo
i w lewo. W celu zablokowania kota kierownicy,
nalezy wyja¢ kluczyk i obréci¢ koto kierownicy
az do zatrzasniecia blokady (charakterystyczny
trzask).

l. Kierownica odblokowana

Zapton jest wylgczony. Kierownica jest odblo-
kowana.
Il. Zapton

W tym potozeniu kluczyka silnik jest gotowy do
rozruchu (silniki benzynowe) lub na etapie
wstepnego grzania (silniki wysokoprezne).

lll. Rozruch

J?éli silnik nie zostat uruchomiony podczas
Plerwszej proby, nalezy cofngé¢ kluczyk, a na-
Stepnie ponowié¢ czynnos$c (silniki benzynowe)

Rys. 0.14. Przedzial silnika
wysokopreznego

1— zbiornik cieczy chtodzgcej,

2 — wskaznik poziomu oleju silnika
i wlew, 3 — filtr powietrza,

4 — zespol hydrauliczny ukladu
ABS, 5 — akumulator, 6 — zbiornik
plynu hamulcowego, 7 — zbiornik
spryskiwaczy szyb, 9 — zbiornik
oleju ukiadu kierowniczego

ze wspomaganiem

Rys. 0.15. Wylqcznik zapfonu

lub etap wstepnego grzania (silniki wysoko-
prezne). Gdy tylko silnik zacznie pracowac,
kluczyk nalezy zwolnié.

Uruchamianie silnika

Hamulec awaryjny powinien by¢ zaciggniety.
Dzwignia zmiany biegéw skrzynki mechanicznej
powinna znajdowac sie w potozeniu neutralnym,
dzwignia wyboru biegéw automatycznej skrzynki
przektadniowej w potozeniu ,N” lub ,P".
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Wiadomosci wstepne

Silnik benzynowy

Podczas rozruchu zarowno woéwczas, gdy silnik
jest zimny, jak i woweczas, gdy jest cieply nie
nalezy wigczaé rozrusznika na diuzej niz na 10
sekund, nie dotykajgc pedatu przyspieszenia.
Jesli silnik nie zostat uruchomiony, odczeka¢ 30
sekund i ponowié prébe.

Silnik wysokoprezny

Silnik zimny

@ Obrocié kluczyk do potozenia ,II” i poczekac
do zgasniecia lampki kontrolnej wstgpnego
grzania.

® Wigczyé rozrusznik nie dotykajagc pedatu
przyspieszenia (rozrusznik powinien pracowac
do uruchomienia silnika). Zwolni¢ kluczyk, gdy
zostanie uruchomiony.

® Przed rozpoczeciem jazdy silnik powinien
przez chwile pracowac.

® Zaleca sie, aby w czasie mrozéw podczas
pracy rozrusznika byt wcidnigty pedat sprzegta.

Silnik cieply

® Wigczyé rozrusznik. Jesli silnik nie zostat
uruchomiony przy pierwszej probie, nalezy po-
nowié¢ czynno$¢ stosujgc wstepne grzanie.

Uruchamianie silnika za pomoca
akumulatora pomocniczego

Jesli akumulator samochodu jest roztadowany,
mozna uruchomié silnik za pomocga akumulatora
pomocniczego (na przyktad z innego samo-
chodu). W tym celu nalezy zastosowaé specjal-
ne przewody, ktore podlacza si¢ w nastgpujgcy
sposob.

® Polgczyé zaciski (+) obu akumulatoréw za
pomocg jednego przewodu elektrycznego.

® Polgczy¢ zaciski (—) obu akumulatorow za
pomocg drugiego przewodu. Czynnos¢ te wy-
konuje sie przy wytgczonym zaptonie (ze wzglg-
du na niebezpieczeristwo uszkodzenia diod al-
ternatora).

Po podigczeniu nalezy uruchomi¢ silnik samo-
chodu z akumulatorem pomocniczym, a nastep-
nie drugiego samochodu.

Uwaga. Przewody nalezy podigcza¢ wediug
kolejnosci podanej na rysunku 0.16. Oba prze-
wody nalezy odtgczy¢ wowczas, gdy silnik osig-
gnie normalng predko$¢ obrotowg biegu jato-
wego.

Nie nalezy uruchamia¢ silnika w pomieszczeniu
zamknietym, poniewaz spaliny sg toksyczne.

POSLUGIWANIE SIE POSZCZEGOLNYMI
PRZYRZADAMI SAMOCHODU

Mechaniczna skrzynka przektadniowa

Schemat zmiany biegéw jest uwidoczniony na
galce dzwigni zmiany biegoéw (rys. 0.17). Aby
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Akumulator Akumulator pomocniczy

samochodu

\| :
h
4 1 3 2

Rys. 0.16. Podlaczenie akumulatoréw podczas
rozruchu silnika za pomoca akumulatora
pomocniczego

1, 2, 3, 4 — kolejnoéé podigczenia przewodoéw

Rys. 0.17. Schemat zmiany biegow
mechanicznej skrzynki przekladniowej

wigczyé bieg wsteczny, nalezy ustawi¢ dzwig-
nie w potozenie neutralne i odblokowa¢ zabez-
pieczenie unoszac pierScien usytuowany pod
gatka.

Wigczenie wstecznego biegu powinno sig od-
bywaé, gdy samochod jest unieruchomiony.

Automatyczna skrzynka przektadniowa

Jest to skrzynka czterobiegowa, zaopatrzona
w przycisk wybierania programow jazdy oraz
wyposazona w przektadnige hydrokinetyczng
z blokowaniem na 3. i 4. biegu. Sterowanie
odbywa sie za pomocg urzadzenia elektronicz-
nego potgczonego z uktadem sterowania silnika.

Wybieranie programow jazdy

Przycisk wybierania programoéw jazdy znajduje
sie na gatce dzwigni wyboru biegéw i pozwala
na wybér jednego z dwdch programéw jazdy:
ekonomicznej lub sportowej. Wcisnigcie przyci-
sku usytuowanego z prawej strony dzwigni
wyboru biegow umozliwia zastosowanie pro-
gramu jazdy zima.



Zmiana biegéw

Rys. 0.18. DZwignia wyboru biegéw (A)
automatycznej skrzynki przekiadniowej oraz
przyciski wyboru programu jazdy sportowej
i ekonomicznej (S) oraz jazdy zimg (T)

Program fazdy ekonomicznej

Jest to program normalnego sposobu jazdy.
Elektroniczne urzadzenie sterujgce wigcza wy-
zsze biegi bardzo wczesnie, a biegi nizsze do-
piero wéwczas, gdy obcigzenie silnika na wig-
czonym biegu staje sie zbyt duze.

Zuzycie paliwa w tym programie jazdy jest
umiarkowane.

Program jazdy sportowej

Wigczenie tego programu nastgpuje po wcis-
nieciu przycisku ,S”. W zestawie wskaznikdéw
zaswieca sie wowczas lampka kontrolna. W ta-
kich warunkach elektroniczne urzadzenie steru-
jace przelgcza biegi przy wigkszej predkosci
obrotowej, co pozwala na najbardziej efektywne
wykorzystanie mocy silnika. Biegi nizsze sg
wigczane przy wyzszej predkosci obrotowe;j sil-
nika, niz ma to miejsce w programie normal-
nego sposobu jazdy.

Program jazdy zima

Przycisk wyboru programu jazdy zima znajduje
sie z prawej strony dzwigni wyboru biegéw.
Mozna go wigczyé tylko woéwczas, gdy dzwig-
nia wyboru biegéw znajduje sie w polozeniu
«D”. Urzgdzenie wylgcza sie albo po przekro-
€zeniu predkosci 80 km/h, albo przez wylgcze-
Die przycisku, albo przez reczne wybieranie
Innego biegu lub wytaczenie silnika.

Dzwignia wyboru biegéw

DZwignia wyboru biegéw moze zajmowaé na-
Stgpujace potozenia (od przodu do tylu). Nie-
ktére potozenia wymagajg odblokowania.

P. Parking

Przed przesunigciem dzwigni w polozenie, ktére
blokuje skrzynke automatyczng samochéd po-
winien by¢ unieruchomiony. Aby ustawié dzwi-
gni¢ wyboru biegu w tym polozeniu, nalezy
wcisng¢ przycisk odblokowania wbudowany
w uchwyt dzwigni. Zaleca sig réwniez zacigg-
na¢ hamulec awaryjny. Aby przestawi¢ dzwig-
nig z tego potozenia, nalezy przy wilgczonym
zaptonie wcisng¢ przycisk odblokowania i naci-
sng¢ na pedal hamulca.

R. Bieg wsteczny

Dzwignie wyboru biegu mozna ustawi¢ w tym
potozeniu tylko wowczas, gdy samochod stoi,
a silnik pracuje na biegu jalowym. W celu
przetgczenia dzwigni z potozenia ,N” lub ..P” do
ptozenia ,,R”, nalezy nacisng¢ na pedat hamulca
i wcisngc¢ przycisk odblokowania.

N. Polozenie neutralne

W tym potozeniu zaden bieg nie jest wigczony,
a rozrusznik moze by¢ wigczony jak w potoze-
niu , P",

D. Automatyczna zmiana wszystkich
biegéw do przodu

Cztery biegi sg automatycznie przetgczane w za-
leznosci od obcigzenia silnika, predkosci samo-
chodu oraz wybranego programu jazdy (.E” lub
wD Y

3. Wybodér automatyczny tylko biegow
1-2-3

Wiaczenie 4. biegu jest niemozliwe. Polozenie
to powinno by¢é wykorzystywane w razie hamo-
wania silnikiem, np. podczas dlugich zjazdow.

2. Wybor automatyczny tylko biegow 1-2

Wiaczenie 3. i 4. biegu jest niemozliwe. Potoze-
nie to wykorzystuje sie podczas zjazdow ze
stromego wzniesienia, w celu intensywnego
hamowania silnikiem.

1. Jazda tylko na 1. biegu

Samochod moze poruszac sie tylko na 1. biegu.
Jest to potozenie przeznaczone do jazdy w bar-
dzo trudnych warunkach, takich jak podjazdy
i zjazdy o bardzo duzym nachyleniu oraz duze
opory ruchu.

Kick-down (wligczenie nizszego biegu)

Aby dokona¢ przetgczenia na bieg nizszy i uzys-
ka¢ w ten sposdb maksymalne przyspieszenie,
nalezy nagle wcisngé do korica (do oporu)
pedal przyspieszenia.
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Wiadomosci wstepne

Uwagi dotyczace uzytkowania
automatycznej skrzynki przektadniowej

— W celu recznego wybrania jakiegokolwiek
biegu, gdy samochad jest unieruchomiony, na-
lezy zawsze nacisngé na pedat hamulca.

— Podczas wybierania biegu, gdy samochdd
jest unieruchomiony, nie nalezy zwigkszac pred-
kosci obrotowej silnika.

— Jesli podczas jazdy diwignia wyboru bie-
gow znajduje sie w potozeniu ,N”, to przed
przetgczeniem jej na bieg do jazdy do przodu
nalezy odczekaé, az silnik bedzie pracowat na
biegu jatowym.

— Do postoju na ptaskim podtozu wystarcza
zastosowanie pofozenia ,.P".

— Na pochytoséci, przed wiaczeniem potozenia
.P", nalezy zaciggna¢ hamulec awaryjny.

— Uruchamianie silnika poprzez popychanie
samochodu jest niemozliwe.

— W razie koniecznosci holowania nalezy
unie$é przednie kota i wybra¢ potozenie ,N”,
nie przekracza¢ predkosci 50 km/h.

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Swiatla pozycyjne

Wiaczenie nastepuje wskutek obrécenia przelg-
cznika do pierwszego potozenia. Znak na prze-
tagczniku znajdzie sig wowczas naprzeciw od-
powiedniego symbolu (1), a zestaw wskaz-
nikow, przetgczniki ogrzewania i wentylacji oraz
inne przyrzady samochodu zostang podswiet-
lone.

Intensywno$é podswietlenia tablicy (wyposaze-
nie niektérych wersji) mozna regulowac pokret-
tem usytuowanym pod przelgcznikiem oswiet-
lenia.

Swiatla mijania i drogowe

Aby wigczyé te $wiatta, nalezy obréci¢ przetgcz-
nik do drugiego potozenia. Znak na przetgczniku
znajdzie sie naprzeciw symbolu reflektora (2).
Na zestawie wskaznikdw zaswieci sig¢ odpowie-
dnia lampka kontrolna. Aby wiaczy¢ Swiatta
drogowe (FR), nalezy przetgcznik dzwigniowy,
znajdujacy sie w potozeniu $wiatel mijania
(FC), popchnaé w kierunku tablicy rozdzielcze.
Na zestawie wskaznikéw zaswieci sie odpowie-
dnia lampka kontrolna.

Swiatta przeciwmgtowe przednie
(w zaleznosci od wersji)

Wiacznik $wiatet przeciwmgtowych przednich
znajduje sie nad wigcznikiem $wiatet przeciw-
mgtowych tylnych. Swiatla te dziatajg po wia-
czeniu $wiatel pozycyjnych, $wiatet mijania lub
drogowych.

20

Rys. 0.19. Przelacznik oswietlenia (zewnetrznego
i wewnetrznego)

0 — wylaczenie o$wietlenia, 1 — $wiatta pozycyjne,

2 — éwiatla mijania/drogowe, M — pokretto regulacji
intensywnoséci oéwietlenia, B — wiacznik tylnego Swiatla
przeciwmglowego, R — wigcznik przednich $wiatel
przeciwmgtowych

Rys. 0.20. Przelacznik dZwigniowy Swiatef mijania
i drogowych, sygnalu $wietinego oraz
kierunkowskazow

FC — $wiatla mijania, FR — $wiatla drogowe, AL — sygnat
$wietlny, CD — kierunkowskaz prawy,

CG — kierunkowskaz lewy

Sygnal swietlny

Niezaleznie od potozenia nalezy pociagngc
dzwigniowy przetgcznik $wiatet (AL).

Kierunkowskazy

Niezaleznie od rodzaju wigczonego oswietlenia
nalezy przemiescié przetacznik dZzwigniowy
w plaszczyznie kota kierownicy w kierunku
zaleznym od kierunku zamierzonego skretu:

— przelgeznik dzwigniowy w potozeniu dol-
nym (CG): kierunkowskaz lewy;

— przetgcznik dzwigniowy w potozeniu gor-

nym (CD): kierunkowskaz prawy.




Oswietlenie i sygnalizacja
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Rys. 0.22. Pokretfo do recznej korekcji ustawienia
reflektorow

|

Uwaga. Aby zasygnalizowac¢ przekroczenie lub
zmiane pasa ruchu, zwlaszcza na autostradzie,
nie nalezy przesuwac przetacznika dzwigniowe-
go do oporu, lecz przytrzymaé w punkcie oporu
bez przelgczania. Po zakonczeniu manewru
zwolni¢ przetgcznik dzwigniowy, ktory samo-
czynnie powrdci do polozenia wyjsciowego.

Swiatto przeciwmglowe tylne

Wigcznik jest usytuowany obok przetacznika
oSwietlenia. Wlgczenie Swiatet sygnalizuje
Swiecgca lampka kontrolna we wiaczniku i na
tablicy wskaznikow. Swiatto przeciwmglowe
tylne dziata tylko po wiaczeniu oswietlenia.

Swiatta awaryjne

Wigcznik $wiatet znajduje sie w $rodku tablicy
rozdzielczej, miedzy nawietrznikami Srodkowy-
mi. Wigcza jednoczeénie cztery $wiatta kierun-
kowskazow. Swiatla te powinny byé uzywane
tylko w razie niebezpieczernstwa, np. nieprzewi-
dziane unieruchomienie samochodu, specyficz-
ne warunki ruchu.

Wiaczenie $wiatet awaryjnych sygnalizuje $wie-
cenie lampki kontrolnej.

Uwaga. Swiatla awaryjne dziatajg rowniez przy
wytaczonym zaptonie.

Korekcja ustawienia reflektoréw
(wyposazenie niektérych wersji)

Regulacja ta pozwala zmienia¢ wysokos¢ swie-
cenia reflektorow w zaleznosci od obciagzenia
samochodu. Aby skorygowac ustawienie reflek-
torow, nalezy obrécié pokretto usytuowane na
tablicy rozdzielczej z prawej strony przetgcznika
o$wietlenia (4, rys. 0.8) nastepujgco:

— do dotu, aby obnizy¢ wigzke $wiatla;

— do gory, aby podnie$¢ wigzke Swiatta.
Potozenia regulacji w przyblizeniu odpowiadaja
nastgpujgcemu obcigzeniu samochodu.

Wersje osobowe

0. bagaznik pusty, w samochodzie tylko kiero-
wca,

1. bagaznik pusty, w samochodzie 5 0sob;

2. bagaznik obcigzony, w samochodzie 5 0s6b;
3. bagaznik obcigzony, w samochodzie tylko
kierowca.

Wersje dostawcze i Combo

0. w samochodzie 2 osoby;

1. —

2. bagaznik obcigzony w polowie, w samo-
chodzie 2 osoby;

3. bagaznik obcigzony catkowicie, w samocho-
dzie 2 osoby.

Uwaga. Regulacja ustawienia Swiatet reflek-
torow powinna by¢ wykonywana przy pokretle
ustawionym w potozeniu ,,0".

Sygnal dzwiekowy

Sygnat dzwigkowy uruchamia sie naciskajgc
$rodkowg nakladke kota kierownicy, a w wers-
jach zaopatrzonych w poduszke powietrzng
— przyciski usytuowane z prawej lub z lewej
strony, na zewnatrz.

Oswietlenie sufitowe

Oswietlenie to wilgcza sig przez otwarcie jed-
nych z przednich drzwi. Ay uzyskaé $wiecenie
ciggte, nalezy pociggna¢ przetacznik oswietle-
nia.

Lampka do czytania tylna

(wyposazenie niektorych wersji)

Lampka ta jest sterowana poprzez odchylenie
przetagcznika usytuowanego przed $wiattem:
— w lewo: wytgczenie;

— do $rodka: $éwiecenie wlgczane po otwarciu
drzwi tylnych;

— w prawo: wigczenie.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.23. Wymiana zaréwki reflektora
1 — oslona, 2 — sprezynka mocowania, 3 — zarowka
$wiatla mijania/drogowego, 4 — oprawka zaréwki $wiatta
pozycyjnego, 5 — oprawka zaréwki kierunkowskazu

Rys. 0.24. Wyjmowanie osfony w celu uzyskania
dostepu do zaréwek tylnej lampy zespolonej

Oswietlenie schowka

(wyposazenie niektorych wersji)

Oéwietlenie to dziata woweczas, gdy jest wig-
czony zapton, a pokrywa schowka jest otwarta.

Oswietlenie bagaznika

(wyposazenie niektorych wersji)

Znajduje sie ono na goérnej Scianie bagaznika.
Dziata wowczas, gdy bagaznik jest otwarty.

Wymiana zaréwek
Wykaz zarowek podano w rozdziale 11.

Uwaga. Zar6wki halogenowe wymagajg stoso-
wania pewnych $rodkéw ostroznosci. Nalezy
trzymac je poprzez szmatke nie pozostawiajgcy
nitek. W razie dotkniecia palcami zaréwke jodo-
wa nalezy przemy¢ w alkoholu. Ponadto nalezy
stosowaé zarowki jednakowego koloru (biate
lub zolte).

Wymiana zarowki reflektora

Wewnagtrz przedziatu silnika nalezy:

® Wyjacé zlacze zarowki.

@ Zdja¢ plastykowq ostong (1, rys. 0.23).

® Odczepi¢ sprezynke mocowania (2) i wyjgé
zarowke (3).

® Wymienié¢ zaréwke na inng tego samego typu
(zarowka H4).

® Zatozyé nowg zarowke, wykonujgc czynnosci
w odwrotnej kolejnoséci. Prawidtowo wtozy¢
w oba dolne wystepy.

Wymiana zaréwki $wiatla pozycyjnego
przedniego

Dostep do tej zarowki uzyskuje sie tak, jak
w przypadku zaréwek reflektorow.

® Aby wyjgé oprawke zaréwki (4) usytuowang
na zespole optycznym, nalezy jg popchngc¢ do
przodu obracajgc w lewo.

® Wymieni¢ zarowke i w cato$ci zamontowacd

na wsporniku.
UJ\(U

Rys. 0.25. Wyjmowanie i rozmieszczenie zaréwek tylnej lampy zespolonej
A — wersja osobowa 3-drzwiowa, B — wersja osobowa 5-drzwiowa, C — Combo
1 — éwiatto hamowania, 2 — $wiatto pozycyjne, 3 — kierunkowskaz, 4 — $wiatto cofania, 5 — $wiatlo przeciwmglowe tylne,

6 — Swiatlo pozycyjne/$wiatlo przeciwmgtowe
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Oswietlenie i sygnalizacja

Rys. 0.26. Wyjmowanie zaréwki lampy oswietlenia
tablicy rejestracyjnej

Wymiana zaréwki kierunkowskazu
przedniego

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika. We-
wnatrz przedziatu silnika nalezy:

® Obroci¢ oprawke zardwki (5) o cwieré ob-
rotu.

® Wyjg¢ zarowke i wymieni¢ na zarowke tego
samego typu.

@ W celu zamontowania, wykonaé czynnosci
w odwrotnej kolejnosci.

Wymiana zarowek tylnej lampy
zespolonej

Zaréwki te znajdujg sie wewnatrz bagaznika,
w tylnej czesci blotnika, za matg ostong ochron-
na.

® Otworzy¢ drzwi tylu nadwozia.

® QOdpig¢ ostone.

® W celu wyjecia zespolu lampy zespolonej,
nalezy nacisngé:

A — na dwa jezyczki mocowania (wersje 0so-
bowe 3-drzwiowe i dostawcze);

B — do gory na jezyczek usytuowany w $rod-
ku wspornika (wersje osobowe 5-drzwiowe);

C — 4&ciskajac jezyczki usytuowane na gérze
i na dole (Combo).

® Wyjgé plytke oprawek zarowek.

® Wymieni¢ uszkodzong zaréwke.

® W celu zamontowania, nalezy wykonaé czyn-
nosci w odwrotnej kolejnoéci, sprawdzajgc za-
blokowanie plytki i ostony.

Wymiana zaréwki lampy oswietlenia
tablicy rejestracyjnej

® Unie$¢ za pomocy cienkiego wkretaka prze-
Zroczystg ostone z prawej strony.

® Otworzyé obudowe naciskajac na wystajacy
Iezyczek.

® Wyijgé oprawke zaréwki i wymienié zarowke.
® W celu zamontowania, wykonaé czynnosci
W odwrotnej kolejnosci.

Rys. 0.28. Wyjmowanie zarowki kierunkowskazu
bocznego

Wymiana zaréowki lampki oswietlenia
sufitowego

® 7a pomocg plaskiego wkretaka odpigé po-
krywe lampki o$wietlenia sufitowego.

® Wyjaé zaréwke rozsuwajac jezyczki.

® \Wymieni¢ zarowke i wcisngé lampke o$wiet-
lenia sufitowego w jego gniazdo.

Wymiana zarowki kierunkowskazu
bocznego

@ Za pomocg plaskiego wkretaka delikatnie od-
czepi¢ kierunkowskaz.

® W celu wymiany zarowki, nalezy obrocic
o ¢éwier¢ obrotu oprawke zaréwki i wyjac za-
rowke.

WYCIERACZKI | SPRYSKIWACZE SZYB

Wycieraczki szyby przedniej

Przetgcznik dzwigniowy wycieraczek znajduje
sie za kotem kierownicy, z prawej strony. Moze
by¢ przemieszczany w plaszczyznie rownolegtej
do kota kierownicy.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.29. Przelgcznik wycieraczek i spryskiwaczy
szyb

0 — unieruchomienie, 1 — praca przerywana, 2 — praca
normalna, 3 — praca przyspieszona, 4 — spryskiwanie
szyby, 5 — przerywana praca wycieraczki szyby tylnej,
6 — spryskiwanie szyby tylnej

Poszczegdlne potozenia przetgcznika dzwignio-
wego sg nastepujgce (rys. 0.29):

0 — unieruchomienie;

1 — praca przerywana;

2 — praca normalna;

3 — praca przyspieszona.

Spryskiwacze szyby przedniej

Aby uruchomi¢ spryskiwacze oraz na kilka wah-
nig¢ wycieraczki szyby, nalezy przesungc przelg-
cznik dzwigniowy (niezaleznie od jego potoze-
nia) w strone kota kierownicy.

Spryskiwacze reflektorow
(w zaleznosci od wyposazenia)

Spryskiwacze reflektoréw sg sprzezone ze spry-
skiwaczami szyby woweczas, gdy reflektory sg
wigczone.

Wycieraczka i spryskiwacz szyby tylnej
(w zaleznosci od wyposazenia)

Popychajac dzwigniowy przetgcznik do przodu
uzyskuje sie:

1. polozenie: przerywane wycieranie szyby (5);
2. polozenie: spryskiwanie i wycieranie szyby
dopoty, dopoki przetgcznik diwigniowy jest
przetrzymywany w tym potozeniu (6).

Po jego zwolnieniu wycieraczka szyby wykona
jeszcze kilka wahnieé, a nastepnie sie zatrzyma.

Zbiornik spryskiwaczy szyby

Zbiornik ten znajduje sie w przedziale silnika, za
przegrodg z prawej strony. Zasila spryskiwacze
szyb przedniej i tylnej. Jego pojemnos$é wynosi
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Rys. 0.30. Usytuowanie zbiornika spryskiwaczy szyb

2,6 dm?®. Zawartos¢ zbiornika nalezy regularnie
uzupetnia¢ mieszaning wody i ptynu do sprys-
kiwaczy szyb w proporcjach zaleznych od tem-
peratury otoczenia (plyn ten powinien by¢ nie-
zamarzajgcy).

Zbiornik spryskiwaczy reflektorow
(w zaleznosci od wyposazenia)

Zbiornik ten znajduje sie w przedziale silnika,
z lewej strony. Jego pojemnosé wynosi 4,5 dm?.

PRZEWIETRZANIE | OGRZEWANIE

Nawietrzniki

Powietrze dostaje sie do wnetrza samochodu
przez zespot wylotéw o ustawianym kierunku
i regulowanym wydatku. W skitad zespotu
wchodza dwa nawietrzniki boczne i dwa nawie-
trzniki $rodkowe oraz wyloty stale skierowane
na szyby boczne, szybe przednig i podioge.

Przetacznik temperatury (T)

Wskutek obrotu pokretta w prawo (powietrze
cieplejsze) lub w lewo (powietrze chtodniejsze)
uzyskuje sie stopniowg regulacje temperatury.

Przetacznik dmuchawy (S)

Dmuchawa moze pracowacé z czterema pred-
kosciami. Znak staly na pokretle nalezy ustawié
na wybrane] predkosci.

Przetgcznik rozdziatu powietrza (R)

Przetacznikiem (R) powietrze moze by¢ kiero-
wane:




Wycieraczki, przewietrzanie i ogrzewanie, drzwi

Rys. 0.31. Przelqczniki przewietrzania i ogrzewania
R — przelacznik rozdziatu powietrza: 1 — do
nawietrznikéw, 2 — na podioge, 3 — na podloge, szybe
przednig i szyby boczne, 4 — na przedniag szybe i szyby
boczne;

S — przelgcznik dmuchawy,

T — przelgcznik temperatury i wigcznik klimatyzacji,

| — przelgcznik izolacji wnetrza; d — recyrkulacja
wewnetrzna, g — doprowadzanie powietrza z zewnatrz

— do nawietrznikow (1);

— na podtoge (2);

— na podtoge i szybe przednig (3);

— na szybe przednig i szyby boczne (4).

Przetacznik izolacji wnetrza (I)

Prawe potozenie (d) suwaka (I) odpowiada
wewnetrznej recyrkulacji powietrza. Przy takim
potozeniu suwaka powietrze doprowadzone do
wnetrza samochodu jest nastepnie poddawane
recyrkulacji bez doprowadzania powietrza z ze-
wnatrz.

Lewe potozenie (g) suwaka (l) odpowiada
doprowadzaniu powietrza z zewnatrz.

Wiacznik klimatyzacji
(w zaleznosci od wyposazenia)

Wiaczenie i wytaczenie klimatyzacji nastepuje
wskutek pociagnigcia pokretta temperatury (T)
usytuowanego na konsoli sterowania ogrzewa-
niem i wentylacjg. Wiaczenie klimatyzacji syg-
nalizuje $wiecaca lampka kontrolna. Klimatyza-
cja pozwala na obnizenie temperatury we wnet-
rzZu samochodu, na przyktad podczas silnego
nastonecznienia, podczas przejazdu przez mias-
to lub dtuzszego postoju.

Aby zwigkszyé efektywnos$é nadmuchu powiet-
Iza, nalezy ustawi¢ suwak (1) w prawym poto-
zeniu (d). Powietrze doprowadzone do wnetrza
Samochodu jest poddawane recyrkulacji bez
doprowadzania dodatkowego powietrza z ze-
Wnatrz. Nastgpnie nalezy ustawi¢ pokretto dmu-
chawy na maksymalng predkogé. Dtugotrwata

recyrkulacja wewnetrzna powoduje niekiedy
lekkie zaparowywanie szyb. Aby tego unikngé,
zaleca sig¢ przestawi¢ przelgcznik w potozenie
lewe (g) woweczas, gdy temperatura we wnet-
rzu samochodu jest juz odpowiednia.

Uwaga. Aby zachowa¢ szczelno$é sprezarki,
zaleca sig co najmniej raz w miesigcu jg wig-
czyd.

Witacznik ogrzewania szyby tylnej

Wigcznik ten znajduje sig na pokretle sterowa-
nia dmuchawy. Ogrzewanie szyby tylnej wigcza
sig¢ pociggajgc pokretto do siebie. Aby unikngé
nadmiernego zuzycia energii elektryczne;,
ogrzewanie tylnej szyby nalezy wylgczyé, gdy
ustgpi zapotnienie szyby (lampka kontrolna po-
winna zgasnac).

DRZWI

Blokowanie reczne

Drzwi przednie sg blokowane i odblokowywane
z zewnetrz za pomocg kluczyka, a od wewnatrz,
tak jak i drzwi tylne, przez opuszczenie lub
wyciggnigcie specjalnego przycisku usytuowa-
nego u goéry pokrycia kazdych drzwi. Drzwi
kierowcy mozna roéwniez zamkngé z zewnatrz
przez bezposrednie opuszczenie zatrzasku
I przytrzymanie uniesionej klamki. Jesli klamka
nie bedzie przytrzymywana, zatrzask uniesie sie
samoczynnie.

Kluczyk umozliwia réwniez zablokowanie i od-
blokowanie bagaznika oraz korka zbiornika pa-
liwa.

Urzadzenie blokowania centralnego
(w zalezno$ci od wyposazenia)

Wszystkie drzwi, bagaznik i wlew paliwa sa
blokowane i odblokowywane z zewngtrz za
pomocy kluczyka od jednych z przednich drzwi,
a od wewnatrz — przez przycisk usytuowany
u gory pokrycia przednich drzwi (drzwi za-
mkniete).

Gtéwne zamknigcie z zewnatrz moze byé uzys-
kane rowniez przez bezposrednie opuszczenie
zatrzasku i przytrzymanie uniesionej klamki. Je-
§li klamka nie bedzie przytrzymywana, zatrzask
uniesie sie samoczynnie.

Ponadto, gdy szczelina zamka bagaznika znaj-
duje sig w potozeniu poziomym, na drzwi tytu
nadwozia dziata urzgdzenie blokowania central-
nego. Gdy szczelina znajduje sie w polozeniu
pionowym i dokona sie odblokowania drzwi
przednich, wéwczas drzwi tytu nadwozia pozo-
stang zablokowane.

Drzwi tytu nadwozia mozna jednak odblokowaé
oddzielnie. Aby to wykonaé, nalezy obrocié
kluczyk w prawo do oporu. W tym potozeniu
kluczyka nie mozna wyjaé¢ z zamka.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.32. Zabezpieczenie drzwi tylnych przed
otwarciem od wewnatrz

Rys. 0.33. Elektryczne sterowanie szyb drzwi
przednich (przy miejscu kierowcy)

1 — przelgcznik szyby drzwi pasazera, 2 — przetacznik
szyby drzwi kierowcy

*
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Rys. 0.34. Elektryczne sterowanie szyby drzwi
przednich (przy miejscu pasazera)
1 — przelgcznik szyby drzwi pasazera

Mechaniczne urzadzenie
przeciwwiamaniowe

Wiaczenie i wylaczenie urzadzenia nastgpuje
przez szybkie obrécenie kluczyka w prawo do
potozenia poziomego w zamku drzwi kierowcy.
Urzadzenie to dziata na zamki wszystkich drzwi
i blokuje ich otwarcie rowniez od wewnatrz.

Autoalarm
(w zaleznosci od wyposazenia)

Wiaczenie i wyltaczenie autoalarmu nastepuje za
pomoca urzadzenia mechanicznego. Uklad ten
ma wbudowana samodiagnostyke. Jego istnie-
nie sygnalizuje dioda elektroluminescencyjna
usytuowana w $rodku tablicy rozdzielczej. Alar-
mowanie nastepuje poprzez sygnat dzwigkowy
i miganie $wiatel awaryjnych.
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Zabezpieczenie przed otwarciem
drzwi przez dzieci
(wersje 5-drzwiowe)

Aby zapobiec otwarciu drzwi przez dzieci znaj-
dujace sie na tylnych siedzeniach, mozna za-
blokowaé otwieranie tylnych drzwi od we-
wnatrz samochodu. W tym celu nalezy przemie-
ci¢ dzwigienke usytuowang nad zamkiem obu
drzwi tylnych (rys. 0.32). Otwarcie drzwi od
wewnatrz jest niemozliwe, natomiast mozna je
otworzy¢ z zewngtrz.

Drzwi tylne wersji Combo

Specjalne urzadzenie pozwala utworzy¢ tylne
drzwi o kat 180° poprzez wyjgcie sprezyny
przytrzymujacej usytuowanej na dole stupka
drzwi.

ELEKTRYCZNE STEROWANIE SZYB
(wyposazenie niektérych wersji)

W zaleznoéci od wyposazenia szyby drzwi
przednich mogg by¢ sterowane elektrycznie.
Kierowca ma do dyspozycji dwa przetgczniki
usytuowane na pfacie swoich drzwi; jeden dla
szyby swoich drzwi, drugi dla drzwi pasazera.
Pasazer dysponuje jednym przelgcznikiem usy-
tuowanym na ptacie swoich drzwi.

Szyby boczne tylne

(wersje 3-drzwiowe w zaleznosci od wyposaze-
nia)

Aby uchyli¢ szybe, nalezy pociggng¢ dzwignig
i popchngé szybe. Aby ja zamknaé, nalezy
dzwignie pociagng¢ i nacisngg.

DACH OTWIERANY
(wyposazenie niektorych wersji)

Dach moze byé otwierany recznie lub elektrycz-
nie. Mozliwe sa dwa sposoby otwarcia:

__ otwarcie catkowite: plyta przesuwa sig do
tytu;

_ otwarcie cze$ciowe: plyta unosi sig¢ z tytu.

Otwieranie rgczne

Poérodku dachu, nad daszkiem przeciwstonecz-
nym, znajduje si¢ specjalna korbka. Aby jg
odblokowaé, nalezy nacisngé na przycisk
PRESS"” i jednoczesénie obroci¢. Nie nalezy
stosowaé nadmiernej sity.

— Otwarcie: obrécié w lewo do oporu (do
odpowiedniego potfozenia).

— Zamknigcie: obrécié w prawo do oporu (do
odpowiedniego potozenia).

— Uniesienie: przy oknie dachowym zamknig-
tym obréci¢ w prawo.

— Upuszczenie: obréci¢ w lewo.

Ztozyé korbke do jej gniazda.

Okno dachowe otwiera sig przez przesunigcie
do oporu, do odpowiedniego potozenia. Mozna




Sterowanie szyb, lusterka wsteczne

Rys. 0.35. Otwieranie dachu
1 — przycisk odblokowania, 2 — korbka otwierania dachu

Rys. 0.36. Ustawianie lusterka wewnetrznego
(opis w tekscie)

rowniez otworzy¢ je poza to polozenie przez
nacisniecie przycisku ,PRESS".

Aby zamkngé okno dachowe znajdujgce sie
w wybranym polozeniu, nalezy nacisng¢ na
przycisk odblokowania i obroci¢ korbke w pra-
wo. Przycisk wylgczy sie w polozeniu zamknieg-
cia.

Otwieranie elektryczne

(wyposazenie niektorych wersji)

Odpowiednie przetgczniki sg usytuowane mie-
dzy daszkami przeciwstonecznymi, z prawej
strony do otwierania, z lewe] do zamykania.
Przyciski nalezy zwalnia¢, gdy dach znajdzie sig
na koricu skoku. W razie uszkodzenia sterowa-
nia elektrycznego, dach mozna otworzyé lub
zamkngé za pomocg korbki zamocowanej na
tylnej pokrywie konsoli dachu.

Uwaga. Obwéd elektryczny dachu otwierane-
g0 jest zabezpieczony przez bezpiecznik umie-
Szczony w skrzynce bezpiecznikow.

LUSTERKA WSTECZNE

Lusterko wewnetrzne

Wewnetrzne lusterko wsteczne moze mie¢ dwa
Potozenia: polozenie normalne (N) stosowane
W dzien oraz potozenie (J) stosowane w nocy

Rys. 0.37. DZwignia do regulacji lusterka
zewnetrznego

(zapobiegajgce os$lepianiu), ktére uzyskuje sie
przez popchnigcie przycisku do przodu (rys.
0.36).

Lusterko zewnetrzne

Regulacja reczna

Przed przystgpieniem do ustawiania lusterka
nalezy upewnié¢ sie, czy lusterko i wspornik
znajdujg sie we witasciwym potozeniu. Nastgp-
nie, od wewngtrz samochodu, ustawi¢ je za
pomocg dzwigienki.

Uwaga. Lusterka wsteczne wersji Combo usta-
wia sie naciskajgc bezposrednio na szklo.

Regulacja elektryczna, podgrzewanie
(w zaleznoéci od wyposazenia)

W niektérych wersjach wyposazenia lusterka
wsteczne, prawe i lewe, sg regulowane elekt-
rycznie za pomocga przycisku ustawiania kierun-
ku (4 potozenia) znajdujgcego sie na uchwycie
drzwi kierowcy. Przechylenie przycisku w lewo
— regulacja lusterka lewego, przechylenie przy-
cisku w prawo — regulacja lusterka prawego.
Wigczenie usuwania oblodzenia lusterek wste-
cznych nastepuje przez naci$niecie przycisku
przetacznika i jest sygnalizowane przez zielong
lampke kontrolng. Wytaczenie nastepuje samo-
czynnie po 15 minutach dziatania.

WYSWIETLACZ WIELOFUNKCYJNY

W zaleznosci od trybu wy$wietlania (podwojny
lub potréjny) uzyskuje sig:

— godzine i temperature zewnetrzng;

— godzing, datg, temperature zewnetrzng i ra-
dio.

Regulacja zegara i datownika odbywa sie w na-
stepujgcy sposob:

— przez okoto dwie sekundy nalezy naciskaé
na przycisk gorny, aby uzyskaé¢ miganie dni,
nastepnie nalezy wykonac regulacje za pomoca
przycisku dolnego. Podobnie nalezy postapic
w przypadku miesiecy, lat, godzin, minut i se-
kund.
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4

5

Rys. 0.38. Wyswietlacz wielofunkcyjny

1 — wyswietlacz godzin, 2 — wy$wietlacz radia

(w zalezno$ci od wersji), 3 — wySwietlacz temperatury
zewnetrznej (w zaleznosci od wersji), 4 — przycisk do
regulacji godzin, 5 — przycisk do regulacji minut

Rys. 0.39. Poduszka powietrzna

Rys. 0.40. Regulacja wysokosci punktu mocowania
przedniego pasa bezpieczenstwa

Rys. 0.41. Ustawienie siedzenia przedniego
1 — dzwignia do regulacji wzdiuznej, 2 — korbka do
regulacji wysokosci siedzenia
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PODUSZKA POWIETRZNA
(wyposazenie niektorych wersji)

Urzadzenie to pozwala zmniejszy¢ obrazenia
klatki piersiowej i glowy w razie czotowego
zderzenia z predko$cig ponad 30 km/h. Podczas
zderzenia specjalny worek biyskawicznie napet-
nia sie gazem i tworzy poduszke bezpieczenst-
wa miedzy kotem kierownicy a kierowca. Zaleca
sie wiec prawidlowe wyregulowanie oparcia
i siedzenia oraz wtaéciwe zapinanie pasow bez-
pieczenstwa.

W skiad urzadzenia wchodza:

— poduszka powietrzna (worek) wbudowana
w koto kierownicy zaopatrzone w wytwornicg
gazu;

— czujnik zderzenia;

— elektroniczny uktad sterujacy;

— lampka kontrolna widoczna na tablicy roz-
dzielczej.

Urzadzenie nie dziala w nastepujacych przypad-
kach:

— lekkich zderzeri czotowych;

— przewroécenia samochodu na dach;

— zderzen bocznych i tylnych.

Uwaga. Poduszka powietrzna wiacza si¢ tylko
raz. Urzadzenie, ktore juz raz zadziatalo nalezy
natychmiast wymienic¢.

PASY BEZPIECZENSTWA

Przednie pasy bezpieczeristwa moga by¢ wyre-
gulowane w pionie. Nalezy nacisng¢ na miejsce
kotwiczenia bocznego, przemieéci¢ do goéry lub
do dotu tak, aby pas przechodzit przez $rodek
ramienia, a nie przez szyje. W celu zablokowa-
nia, nalezy zwolni¢ przycisk.

SIEDZENIA PRZEDNIE

Regulacja wzdtuzna

Aby ustawi¢ siedzenie w wybranym potozeniu
(przesungé do przodu lub cofng¢), nalezy
unie$é dzwignie usytuowang pod siedziskiem.
Zwolnié dzwignie i nadaé siedzeniu ruch do
przodu lub do tylu tak, aby zapewnic wiasciwe
zablokowanie.

Regulacja pochylenia oparcia

Do zmiany pochylenia oparcia stuzy pokretto
usytuowane w dolnej czesci oparcia, po we-
wnetrznej stronie. Nalezy zwolni¢ nacisk ple-
cOw na oparcie i obraca¢ pokretlo az do uzys-
kania wybranego potozenia.

Regulacja wysokosci siedzenia
(w zalezno$ci od wyposazenia)

Do regulacji stuzy korbka usytuowana pod sie-
dzeniem.

i
z
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Poduszka powietrzna, pasy bezpieczerstwa, siedzenia

Rys. 0.42. Pokretlo pochylenia oparcia

Rys. 0.43. DZwignia odchylania siedzenia w celu
uzyskania dostepu do siedzen tylnych w wersji
trzydrzwiowej

Rys. 0.44. Przycisk odblokowania zagléwka

Dostep do tylnych siedzen
(wersje 3-drzwiowe)

Aby uzyskaé dostep do tylnych siedzer, nalezy
unie$¢ dzwigienke usytuowang na bocznej $cia-
nie oparcia. Oparcie pochyli sie, a siedzisko
Przesunie sie do przodu.

Wyjmowanie zagtowkoéw
Aby wyijaé zagldwki, nalezy odblokowaé zapinki
mocowania naciskajgc od gory.

Siedzenia ogrzewane

(w zaleznosci od wyposazenia)

Wiaczenie ogrzewania siedzen nastepuje za po-
Mocy dwéch przetacznikéw umieszczonych po

Obu stronach konsoli sterowania ogrzewaniem
I Przewietrzaniem.

Rys. 0.46. Przycisk odblokowania i pochylenia oparé
siedzen tylnych

Rys. 0.47. Wyjmowanie poftki tylnej

SIEDZENIA TYLNE

Siedzenia tylne skladane

Aby utatwi¢ przewozenie przedmiotéw zajmujg-
cych duzo miejsca, mozna ztozyé tylne siedze-
nia. W tym celu nalezy wykonaé nastepujgce
Cczynnosci.

® Pociggnaé pasek usytuowany w $rodku i od-
chyli¢ siedzisko (lub kazde z siedzisk) w kierun-
ku oparé lub siedzen przednich.

® Odblokowaé oparcie (oparcia) za pomocg
przycisku (przyciskéw) usytuowanego w $rod-
ku lub po obu stronach gérnej czesci oparcia;
oparcie (lub oparcia) nalezy odchyli¢ do poto-
zenia poziomego. Podczas ustawiania oparcia
I siedziska we witasciwe potozenie nalezy spra-
wdzi¢ prawidtowos$é zablokowania i umieszcze-
nia pasow bezpieczenstwa.

POLKA TYLNA

Aby wyjaé potke, nalezy wykonaé nastepujgce
czynnosci.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.48. Miejsce podnoszenia samochodéw Opel
Corsa w wersji osobowej

A — za pomoca podnoénika z wyposazenia samochodu,
B — za pomocg podnoénika warsztatowego

@ QOdczepic¢ linki.

@ Uniesé tyl potki o 45° w celu wyjecia jej ze
sworzni mocowania bocznego i pociggna¢ pot-
ke do siebie.

Aby zamontowaé potke, nalezy ustawic jg pio-
nowo na sworzniach i opuscié. Nastepnie za-
montowad linki przytrzymujgce.

KRATA OCHRONNA
(wersje dostawcze i Combo)

W razie przesuwania sie¢ przewozonych przed-
miotéw osoby siedzgce w samochodzie sg
chronione przez specjalng kratg. Urzadzenie to
moze byé montowane za siedzeniami przednimi
(samochody dostawcze i Combo) oraz za sie-
dzeniami tylnymi (Combo wyposazone w sie-
dzenia tylne). Do mocowania stuzg specjalne
cztery gwintowane otwory.

W celu zwiekszenia bezpieczeristwa w prze-
dziale tadunkowym zastosowano specjalne ,0-
czka” rozmieszczenia tadunku.

PODNOSZENIE SAMOCHODU

Za pomoca podnosnika z wyposazenia
samochodu

Miejsca specjalnie przewidziane do podnosze-
nia znajduja sie w dolnej czeéci nadwozia,
w poblizu kot.

Za pomoca podnos$nika przewoznego
lub pomostowego

Uwaga. Nie nalezy podpiera¢ korpusu belki
tylnego zawieszenia. Uniesc samochod, pod-
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Rys. 0.49. Miejsce podnoszenia samochodéw Opel
Combo

A — za pomoca podnosénika z wyposazenia samochodu,
B — za pomocg podnosnika warsztatowego

pierajagc go na poziomie dolnych czesci nad-
wozia (dokladnie za kotami przednimi lub przed
kotami tylnymi). Nalezy pamigta¢ o wstawieniu
specjalnego klocka miedzy podnosnik a samo-
chaod.

HOLOWANIE SAMOCHODU

Specjalne zaczepy do holowania znajduja sie
z przodu i z tylu po prawej stronie.

WYMIANA KOLtA

Podnosnik i korbka

Zespol narzedzi niezbednych do wymiany kota
(podnosnik, korbka i klucz) znajduje si¢ w ba-
gazniku pod kolem zapasowym (wersje osobo-
we | dostawcze).

W wersji Combo podnosnik jest zamocowany
za siedzeniem kierowcy. Narzedzia znajdujg sig¢
wraz z apteczka i trojkgtem ostrzegawczym za
siedzeniem pasazera.

W wersjach Combo wyposazonych w siedzenia
tylne podnoénik i narzedzia sa usytuowane za
siedzeniami tylnymi.

Koto zapasowe

Wersje osobowe i dostawcze

Koto zapasowe znajduje si¢ w bagazniku. Aby
je wyjaé, nalezy wykonaé¢ nastgpujgce czyn-
nosci.

@ Otworzyé drzwi tytu nadwozia.

® Unies¢ dywanik podtogi.

@ Odkreci¢ nakretkg mocowania i wydoby¢ ko-
lo zapasowe z jego gniazda.




Wymiana kola

Rys. 0.50. Uchwyt przedni do holowania samochodu

Rys. 0.51. Uchwyt tylny do holowania samochodu

Wersja Combo

Koto zgpasowe znajduje sie w specjalnym koszu
pod bagaznikiem. Aby je wyjaé, nalezy wykonaé
podane nizej czynnosci.

® Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia.

® Od wnetrza poluzowac (za pomocg klucza do
két) nakretke blokowania usytuowana na pod-
lodze bagaznika.

® Od zewnatrz unie$é kosz, wyjgé zaczep do
tylu i w celu wyjecia kota cato$é opuscié.
Uwaga. Pewne wersje wyposazone w obrecze
két ze stopu aluminium majg kolo zapasowe
z obreczg stalowa. Sruby kot z obreczami ze

stopu aluminium mogg by¢ stosowane wraz
z kotem zapasowym.

Czynnosci wymiany kota

® Ustawi¢ samochéd na plaskim i utwardzo-
Nym podtozu.
® Zaciggnaé hamulec awaryjny.

Rys. 0.52. Narzedzia z wyposazenia samochodu

Rys. 0.53. Kolo zapasowe we wglebieniu podfogi
bagaznika (wersje osobowe i dostawcze)

Rys. 0.54. Ustawienie podnosnika pod spodem
nadwozia w celu uniesienia samochodu
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Rys. 0.55. Korek spustu oleju z silnika

® Wyijac koto zapasowe, podnosénik i narzedzia.
@ Zdja¢ kolpak rekg lub za pomoca klucza do
kot. W samochodach wyposazonych w nakretki
przeciwkradziezowe nalezy uzy¢ specjalnie
przewidzianego do nich klucza.

® Za pomocy klucza poluzowac sruby kota (bez
ich wykrecania).

Uwaga. W dolnej cze$ci nadwozia znajdujg sig
cztery specjalne miejsca kotwiczenia przewi-
dziane do wstawienia gtowki podnosnika.

@ Podstawe podnosnika prawidlowo ustawic
na podtozu. W przypadku podioza nie utwar-
dzonego nalezy pod podstawe podiozy¢ deske.
@ Unie$¢ samochad.

® Wykreci¢ $ruby i zdja¢ koto.

@ Zatozy¢ koto zapasowe.

® Wkreci¢ $ruby bez ostatecznego dokrecania
i ustawi¢ samochod na podiozu.

® Dokreci¢ wlasciwie $ruby i zatozyé kotpak.
® Umiesci¢ uszkodzone kolo we wnece bagaz-
nika.

® Niezwtocznie naprawi¢ uszkodzone koto.

Uwaga. Nigdy nie nalezy wsuwac sie pod
samochéd, jesli jest uniesiony za pomocg pod-
nosnika.

OBSLUGA BIEZACA
Olej silnikowy

Sprawdzanie poziomu

Poziom oleju w misce olejowej nalezy spraw-
dzaé¢ co 1000 km przebiegu oraz przed kazda
dtuzszg podr6zg. Sprawdzenie to wykonuje sig
przy zimnym silniku lub co najmniej kilka minut
od unieruchomienia silnika, samochdéd powi-
nien staé na ptaskim podtozu. Poziom nigdy nie
powinien opa$é ponizej odpowiedniego znaku
na wskazniku. Sprawdzenie wykonuje si¢ na-
stepujgco (w przedziale silnika).

32

— Wyjac¢ wskaznik poziomu oleju i wytrzec.
— Woeisngé¢ wskaznik poziomu oleju do oporu,
wyjagé powtérnie i odczytaé poziom oleju.

— W razie potrzeby dola¢ oleju nie przekracza-
jac poziomu maksymalnego.

Uwaga. Podczas wykonywania czynnosci pod
otwartg pokrywga przedziatu silnika w kazdej
chwili moze wigczyé sie wentylator.

Wymiana oleju

Olej w silniku nalezy wymienia¢ co najmniej co
15000 km przebiegu lub co 12 miesigcy w sil-
nikach benzynowych oraz co 7500 km lub co
12 miesiecy w silnikach wysokopreznych. Zale-
ca sie, aby podczas wymiany oleju silnik byt
gorgcy lub ciepty. W razie czestego uzywania
samochodu w ruchu wielkomiejskim lub
w przypadku jazd w regionach o duzym zanie-
czyszczeniu powietrza i przy intensywnej eks-
ploatacji czesto$¢ wymiany oleju nalezy zwiek-
szyc.

@ Otworzy¢ korek wlewu oleju.

® Wykreci¢ korek w dolnej czesci miski olejo-
wej.

® Odczekad az olej Scieknie.

® Zatozy¢ nowg uszczelke i wkreci¢ korek.

® Nala¢ do silnika zalecang ilo$¢ oleju. Nie
nalezy przekracza¢c maksymalnego poziomu.

Wymiana filtra oleju

Filtr oleju nalezy wymienia¢ podczas kazdej
wymiany oleju silnikowego.

® Po spuszczeniu oleju nalezy wymontowac
filtr, stosujgc specjalny klucz obejmowy.

® Zalozy¢ nowy filtr i dokreci¢ go rekg zgodnie
z instrukcja podang na jego obudowie.

Ciecz chtodzaca

Sprawdzanie poziomu

Poziom cieczy chlodzacej nalezy sprawdzaé
przy silniku zimnym, nie pracujgcym, co naj-
mniej co 1000 km i po kazdym napetnieniu.
Poziom ten powinien si¢ znajdowac migdzy
znakami ,MIN"” a ,MAX" widocznymi na $cian-
ce zbiornika wyréwnawczego i nie powinien
nigdy opasé ponizej znaku okreslajgcego po-
ziom minimalny.

Nalezy stosowac¢ tylko specjalng mieszaning
majgcg homologacje na zabezpieczenie do
=23°C lub do —40°C;

Uwaga. Gdy silnik jest gorgcy, nigdy nie nalezy
odkrecaé korka zbiornika, gdyz grozi to popa-
rzeniem.

Filtr powietrza

Wymiana filtra powietrza

Wkiad filtrujgcy nalezy wymienia¢ co 20000 km.
W tym celu nalezy zdjgé¢ zapinki mocowania




Plyny eksploatacyjne

Rys. 0.56. Wlewanie oleju silnikowego i sprawdzanie jego poziomu
A — silniki benzynowe 1,2 dm?® oraz 1,4 dm?

B — silnik benzynowy 1,6 dm?;

C — silnik wysokoprezny

1 — korek wlewu, 2 — wskaznik poziomu oleju

e, e : E X &
Rys. 0.57. Usytuowanie filtra oleju Rys. 0.58. Poziom cieczy chiodzacej na zbiorniku
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Do uzupetniania ilosci oleju nalezy stosowac
olej zalecany przez firme Opel.

e Odkrecié korek wlewu i, w razie konieczno-
4ci, za pomocg strzykawki uzupetnié¢ ilos¢ oleju
do wiasciwego poziomu. Aby wiasciwy poziom
zostat osiggniety, olej powinien siega¢ otworu.
@ Wiozyé korek zaopatrzony w nowg uszczelke
i dokrecic.

Olej przektadniowy do automatycznej
skrzynki przektadniowe;j

Sprawdzanie poziomu

Samochéd powinien by¢ umieszczony na plas-
kim podtozu. Poziom oleju nalezy sprawdzac
woéwczas, gdy olej ma temperaturg pracy (olej
osigga wymagang temperatur¢ po przejechaniu
okoto 10 km od zimnego rozruchu).

Silnik powinien pracowac na biegu jatowym,
hamulec awaryjny powinien by¢ zaciggniety,
a dzwignia wyboru biegéw ustawiona w poto-
zeniu ,P".

W celu wykonania sprawdzenia, nalezy wyjac
wskaznik poziomu oleju z obudowy skrzynki,
wytrze¢ go czystg szmatka nie pozostawiajgcq
nitek i wcisngé do oporu.

Wyjaé wskaznik powtornie i sprawdzi¢ poziom.
Jesli olej ma temperaturg pracy, jego poziom
powinien znajdowac sie miedzy dwoma znaka-
mi. W razie zbyt niskiego poziomu nalezy od-
szukaé przyczyne wycieku.

Wymiana

Producent przewiduje sprawdzanie poziomu
oleju co 15000 km, a wymiang co 60000 km
lub co 4 lata.

Olej do mechanizmu wspomagania uktadu
kierowniczego
(wyposazenie niektorych wersji)

Sprawdzanie poziomu

5 U _ o Poziom oleju nalezy sprawdza¢ co 10 000 km

Rys. 0.60. Poziom oleju ukltadu kierowniczego ze przy m? pr_acu;qcy!'n silniku. B .
wspomaganiem Typ zbiornika zalezy od wersji lub rodzaju wy-
posazenia. W zaleznosci od tego poziomu po- "
winien znajdowa¢ si¢ miedzy znakami LMINT
znajdujace si¢ na boku pokrywy. Catoéé nalezy a ,MAX", uwidocznionymi na $ciance zbiornika,
uniesé, wyjaé wktad filtrujacy, oczyéci¢ obudo- lub pomigdzy dwoma znakami wykonanymi na |
we, a nastgpnie zamontowac nowy wklad zape- miarce. '
wniajgc mu wiasciwe potozenie. Zatozy¢ po-
krywe i zapinki mocowania. Ptyn hamulcowy
Olej przektadniowy do mechanicznej Sprawdzanie poziomu ’
skrzynki przektadniowe] Poziom plynu hamulcowego w zbiorniczku po-
Producent nie przewiduje wymiany oleju w me- winien byé czesto sprawdzany. Obnizenie sie
chanicznej skrzynce przektadniowej, natomiast poziomu ponizej minimalnego wskazuje na nie-

poziom oleju zaleca sprawdza¢ co 30000 km. szczelno$¢ obwodow.
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Plyny eksploatacyjne

Rys. 0.61. Poziom plynu hamulcowego na zbiorniku Rys. 0.62. Wskazniki zuzycia opon

Elektrolit dzania ci$nienia opony powinny byé zimne.
Co miesigc nalezy sprawdzaé poziom elektrolitu Zalecane wartosci cis$nienia podano w roz-
w poszczegblnych ogniwach akumulatora. dziale 13.

® Zdjac korki. . S, L,
® Jezeli poziom elektrolitu znajduje si¢ ponizej Uwaga. Nalezy pamigtac o sprawdzeniu cis-
1,5 cm nad goérng powierzchnig plyt, nalezy nienia w kole zapasowym.

dola¢ wody destylowane;j.
Y Y : Sprawdzanie zuzZycia bieznika

gumienie Gdy gtebokos$é rzezby bieznika wynosi ponizej
Sprawdzanie cisnienia 1,6 mm, opony nalezy wymieni¢. Wigkszos¢
Cisnienie nalezy sprawdzaé raz w miesigcu opon ma wskazniki zuzycia, ktére odpowiadajg
lub przed kazdg diuzszg jazdg. Podczas spraw- tej wartosci.

Oznaczenia kolorow przewodéw na schematach instalacji elektrycznej

Schematy na stronach Oznaczenia koloréw przewodow Przykiad oznaczenia

49, 51, 52, 203, 206, 210, 211, 217,|BL - niebieski SW WS 0.75

222, 224, 252, 253, 254, 255, 257,|BR - brazowy

277, 281, 290, GE - zotty SW - kolor podstawowy (tu: czarny)
GN - zielony WS - kolor rozpoznawczy (tu: biaty)
GR - szary 0.75 - przekréj przewodu (mm?)
HBL- jasnoniebieski
LI - liliowy
RT - czerwony
SW - czarny
VI - fioletowy
WS - biaty

162, 168, 169, 170-171, 173 B - bialy Bl /R
M - brazowy
N - czarny Bl - kolor podstawowy (tu: niebieski)
Bl - niebieski R - kolor rozpoznawczy (tu: czerwo-
Ve - zielony ny)
J - oty
G - szary
Or - pomaranczowy
R - czerwony
Vi - fioletowy
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SILNIKI BENZYNOWE

1.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Sa to silniki benzynowe, czterosuwowe, cztero-
cylindrowe, rzedowe, usytuowane w pozycji
pionowej, poprzecznie z przodu samochodu.
Silniki 8-zaworowe majg jeden gorny wat roz-
rzadu, natomiast silniki 16-zaworowe majg dwa
go6rne waty rozrzadu.

GLOWICA 8-ZAWOROWA

Glowica jest wykonana ze stopu lekkiego. Ma
jeden gérny wat rozrzadu i popychacze hyd-
rauliczne.

PODSTAWOWE PARAMETRY

Wysokos$é glowicy: 95,25 + 0,45 mm.
Maksymalna odchytka ptaskosci: 0,025 mm.
Maksymalna chropowato$¢: 0,025 mm.
Szlifowanie jest dopuszczalne przy zachowaniu
granicznych wartoséci wysoko$ci minimalnej
gtowicy.

Uszczelka gtowicy

Uszczelka glowicy jest montowana na sucho,
znakiem ,Oben/Top” zwrdéconym do gory.
Grubo$é uszczelki: 1,75 do 1,9 mm.

Zawory

Zawory dolotowe sg wykonane ze specjalne;
stali chromowej, a zawory wylotowe ze stali
chromowo-magnezowej. Zamontowane sg pio-
nowo i zamocowane za pomocg dwoch poét-
klindbw. Zawory wylotowe majg urzadzenie ob-
rotowe.

Typ silnika C12NZ C14NZ C14SE C16XE
Srednica cylindra (mm) 72,0 77,6 79,0
Skok ttoka (mm) 73,4 73,4 81,5
Pojemno$¢ skokowa (cm?) 1195 1388 1598
Stopien sprezania 91 + 0,2 94 + 0,2 | 98 + 0,2 106 + 0,3
Cisnienie sprezania (MPa) 1.3
Maksymalny rozrzut ciénienia
miedzy cylindrami (MPa) 0.1
Moc maksymalna:

(kW/obr/min) wg ECE 33/5000 44/5200 60/5800 80/6000
(KM/obr/min) wg DIN 45/5000 60/5200 82/5800 109/6000
Maksymalny moment obrotowy:

(N'm/obr/min) wg ECE 86/2800 103/2800 114/3400 150/3800
(kG'm/obr/min) wg DIN 8,8/2800 10,5/2800 11,6/3400 15,3/3800

36




Charakterystyka techniczna

$rednica trzonka (mm)

— wymiar nominalny

— nadwymiar + 0,075

— nadwymiar + 0,150

— nadwymiar + 0,250

Kat przylgni

Luz zawoOr—prowadnica (mm)
Maksymalna odchytka wspolosio-
wosci trzonek—gniazdo (mm)
Wystawanie korca trzonka zaworu
nad glowicg (mm)

6,998 do 7,012
7,073 do 7,087
7,148 do 7,162
7,248 do 7,262
44°
0,018 do 0,052

0,03

14,4

6,978 do 6,992
7,053 do 7,067
7,128 do 7,142
7.228 do 7,242
44°
0,038 do 0,072

0,03

14,4

6,998 do 7,012
7,073 do 7,087
7,148 do 7,162
7,248 do 7,262
44°
0,018 do 0,052

0,03

14,4

Typ silnika C12NZ i C14NZ C14SE

Rodzaj zaworow dolotowe wylotowe dolotowe wylotowe
Diugosc calkowita (mm):
— wymiar nominalny 105 105 105 105
— wymiar naprawczy 1046 1046 104.,6 104,6
Srednica talerzyka (mm) 33 29 38 31

6,978 do 6,992
7,063 do 7,067
7,128 do 7,142
7,228 do 7,242
44°
0,038 do 0,072

0,03

14,4

Luz roboczy zaworéw

Nie reguluje sie, zastosowano popychacze hydrauliczne

Gniazda zaworow

Wstawiane w glowice gniazda zawordéw sg
wykonane z zeliwa.

Szerokosé przylgni:

— gniazdo zaworu dolotowego: 1,3 do 1,4 mm;
— gniazdo zaworu wylotowego: 1,6 do 1,8 mm.
Kat przylgni: 45° + 30'.

Kat sfazowania dolnego: 60° + 30"

Popychacze

Hydrauliczne popychacze poruszajg sie w ot-
worach wykonanych w gtowicy i naciskajg na
dzwignie.

Cisnienie oleju doprowadzanego do popycha-
czy reguluje zawor.

Dzwignie
Oparte sg na przegubie kulowym na koricu

popychacza hydraulicznego i $rodkowane na
trzonku zaworu przez prowadnik.

Sprezyny zaworéw

Zastosowano po jednej sprezynie na zawor.
Sprezyny zaworéw dolotowych i wylotowych
83 jednakowe.

Rézne typy silnikéw majg rézne sprezyny.

Prowadnice zaworow

Srednice wewnetrzne prowadnic:

— nominalna: 7,030 do 7,050 mm;

— nadwymiar +0,075: 7,105 do 7,125 mm;
— nadwymiar +0,150: 7,180 do 7,200 mm;
— nadwymiar +0,250: 7,280 do 7,300 mm.
Potozenie montazu: 80,85 do 81,256 mm.

GLOWICA 16-ZAWOROWA

Glowica jest wykonana ze stopu lekkiego, ma
dwa waly rozrzadu i popychacze hydrauliczne.
Wysokosé¢ gtowicy: 134,70 do 135,00 mm.
Maksymalna odchytka ptaskosci: 0,05 mm.
Maksymalna chropowatos$é: 0,025 mm.
Szlifowanie jest dopuszczalne przy zachowaniu
granicznych warto$ci wysokosci.

Srednica tozysk watu rozrzadu: 28 do 28,021 mm.

Uszczelka gtowicy

Uszczelka gtowicy jest montowana na sucho,
znakiem ,Oben/Top” zwréconym do gory.
Grubos$é¢ uszczelki: 1,2 mm.

Zawory

Zawory sg wykonane ze specjalnej stali. Zawory
wylotowe sg chliodzone sodem.

Zawory sg zamontowane w glowicy tak, ze
tworzg litere ,V” o kacie 43°. Mocowane sg
przez dwa polkliny.

Rodzaj zaworow dolotowe wylotowe
Dilugosé catkowita (mm):
— wymiar nominalny 101,92 101,52
— wymiar naprawczy 100,95 101,56

Srednica talerzyka (mm) 30,5 27,5
Srednica trzonka (mm):
— wymiar nominalny

— nadwymiar + 0,075
— nadwymiar + 0,150

5,955 do 5,970|5,935 do 5,950
6,030 do 6,045(6,010 do 6,025
6,105 do 6,120(6,085 do 6,100

Kat przylgni 45° 45°
Luz zawér—prowad-
nica (mm) 0,040 do 0,070|0,040 do 0,070

Maksymalna odchytka
wspotosiowosci
trzonek — gniazdo (mm) 0,03 0,03

Luz roboczy zaworéw

Nie reguluje sie, zastosowano popychacze hydrauliczne
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Silniki benzynowe

Gniazda zaworow

Wstawiane w glowice gniazda zaworow sg
wykonane z zeliwa.

Szeroko$c przylgni:

— gniazdo zaworu dolotowego: 1,0 do 1,4 mm;
— gniazdo zaworu wylotowego: 1,4 do 1,8 mm.
Kat przylgni: 45° + 30'.

Kat sfazowania gdrnego: 30° + 30"

Kat sfazowania dolnego: 60° + 30"

Popychacze

Hydrauliczne popychacze poruszajg si¢ w glo-
wicy, sa wstawione miedzy watly rozrzadu a za-
wory.

Ciénienie oleju doprowadzanego do popycha-
czy reguluje zawor.

Sprezyny zaworow

Zastosowano po jednej sprezynie na zawor.
Sprezyny zaworéw dolotowych i wylotowych
sg jednakowe.

Prowadnice zaworow

Srednice wewnetrzne prowadnic:

— nominalna: 6,000 do 6,015 mm;

— nadwymiar +0,075: 6,075 do 6,090 mm;
— nadwymiar +0,150: 6,150 do 6,165 mm.
Potozenie montazu: 10,7 do 11 mm.

KADLUB

Kadtub silnika jest wykonany z zeliwa. Cylindry
sg wykonane bezposrednio w materiale kad-
tuba.

Mozliwe przeszlifowanie: + 0,5 mm.
Maksymalna owalizacja cylindra: 0,013 mm.
Dopuszczalna stozkowos$é cylindra: 0,013 mm.
Luz ttoka w cylindrze:

— nominalny: 0,02 mm;

— naprawczy: 0,01 do 0,03 mm.

RELACJA MIEDZY WYMIARAMI
SZLIFOWANIA CYLINDROW
A WYMIARAMI TEOKOW

Silnik C12
Srednica Znak na kadtubie| Srednica ttoka
cylindra (mm) i na ttoku (mm)
Wymiar nominalny 1.
71,96 + 0,005 6 71,94 + 0,005
71,97 + 0,005 7 71,95 + 0,005
71,98 + 0,005 8 71,96 + 0,005
Wymiar nominalny 2.
71,99 + 0,005 99 71,97 + 0,005
72,00 + 0,005 00 71,98 + 0,005
72,01 + 0,005 01 71,99 + 0,005
72,02 + 0,005 02 71,995do 72,008
Wymiar nominalny 4.
72,07 + 0,005 07 72,042 + 0,008
Wymiar naprawczy
72,47 + 0,005 7+0,5 72,45 + 0,008

Silnik C14
Srednica Znak na kadlubie| Srednica tIokaT
cylindra (mm) i na tloku (mm)
Wymiar nominalny 1.
77,56 + 0,005 6 77,54 + 0,005
77,57 + 0,005 7 77,55 + 0,006
77,58 + 0,005 8 77,56 + 0,005
Wymiar nominalny 2.
77,59 + 0,005 99 77,57 £ 0,005
77,60 + 0,005 00 77,58 + 0,005
77,61 + 0,005 01 77,59 + 0,005
77,62 + 0,005 02 77.595do 77,608
Wymiar nominalny 4.
77.67 + 0,005 07 77,650 + 0,008
Wymiar naprawczy .
78,07 + 0,005 7+05 78,050 + 0,008
Silnik C16
Srednica Znak na kaditubie| Srednica tloka
cylindra (mm) i na ttoku (mm)
Wymiar nominalny 1.
78,95 + 0,005 5 78.93 + 0,005
78,96 + 0,005 6 78,94 + 0,005
78.97 + 0,005 p 78,95 + 0,005
Wymiar nominalny 2.
78,98 + 0,005 8 78,96 + 0,005
78,99 + 0,005 99 78,97 + 0,005
79,00 + 0,005 00 78,98 + 0,005
79,01 + 0,005 01 78,99 + 0,005
Wymiar nominalny 3.
79,02 + 0,005 02 79,00 + 0,008
79,03 + 0,005 03 79,01 + 0,005
79,04 + 0,005 04 79,02 + 0,005
79,05 + 0,005 05 79,03 + 0,005
79,06 + 0,005 06 79,04 + 0,005
Wymiar nominalny 4.
79,07 + 0,005 07 79,05 + 0,005
79,08 + 0,005 08 79,06 + 0,005
79,09 + 0,005 09 79,07 + 0,005
79,10 + 0,005 1 79,08 + 0,005
Wymiar naprawczy
79,47 + 0,005 1+05 79,45 + 0,005
79,48 + 0,005 8+0,5 79,46 + 0,005
79,49 + 0,005 9+0,5 79,47 + 0,005
79,50 + 0,005 0+05 79,48 + 0,005

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

38

Wal korbowy jest wykonany z zeliwa sferoidal-
nego. Obraca sie w 5 tozyskach gtéwnych i ma
8 przeciwciezarow.

Dopuszczalne bicie poprzeczne na srodkowym
tozysku gtéwnym (wat korbowy umieszczony
w kadtubie): 0,03 mm.

Maksymalna owalizacja czopa gtéwnego lub
korbowego: 0,04 mm.

Luz osiowy watu korbowego: 0,1 do 0,2 mm.
Luz promieniowy watu korbowego: 0,013 do
0,043 mm.
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Charakterystyka techniczna

Wymiary watu Srednica czopdw Barwny Szeroko$é czopa Czopy korbowe

mm 16 h k 16 . .
korbowego (mm) grownyc zag giéwnego nr 3 Srednica Szeroko$é
Nominalny 54,980 do 54,997 brak 26,000 do 26,052 (42,971 do 42,987
Podwymiar — 0,25 54,730 do 54,747 niebieski 26,200 do 26,252 42,721 do 42,737 (21,960 do 22,080
Podwymiar — 0,50 54,482 do 54,495 biaty 26,400 do 26,452 (42,471 do 42,487

pPanewki watu korbowego

Panewki sg wykonane z trzech warstw metalo-
wych, majg stalowa skorupe. Istnieja panewki
o wymiarach naprawczych 0,25 i 0,50 mm.

. , Kod barwny

Dobér panewe - Joira

Nominalna brazowy zielony

Podwymiarowa

-0,25 brgzowo-niebieski | zielono-niebieski

Podwymiarowa

-0,50 brgzowo-biaty zielono-bialy
Korbowody

Korbowody sg odkute ze stali, majg trzon
o przekroju typu 1"

Luz promieniowy korbowod—wat
0,019 do 0,071 mm.

Luz osiowy korbowéd—wat korbowy: 0,11 do
0,24 mm.

Szeroko$é tba: 21,838 do 21,890 mm.
Maksymalna r6znica mas korbowodoéw: 8 g.

korbowy:

Panewki korbowodow

Panewki sg wykonane z trzech warstw metalo-
wych, majg stalowg skorupe. Istniejg panewki
korbowodéw o wymiarach nominalnym i na-
prawczych.

Barwne oznaczenie:

— wymiar nominalny: brak;

— wymiar naprawczy —0,25 mm: niebieski;
— wymiar naprawczy —0,50 mm: biaty.

Ttoki

Tioki sg wykonane ze stopu aluminium. Tioki
silnikow 16-zaworowych sg chlodzone przez
natrysk oleju poprzez dysze umieszczone
w tbach korbowodow.

Luz ttok-cylinder:

— wymiar nominalny: 0,02 mm;

— wymiar naprawczy: 0,01 do 0,03 mm.
Wystawanie tloka wzgledem kadtuba: 0 mm.

Sworznie tlokéw

Sworznie sg wykonane ze stali ulepszone;j.
W korbowodach sg zaci$niete, a w tlokach
Zamontowane obrotowo.

Dlugosé:

— silnik C12: 50 mm;

— silniki C14 i C16: 55 mm.

Srednica: 18 mm.
Luz w tloku: 0,007 do 0,010 mm.
Luz w korbowodzie: bez luzu.

Pierscienie tlokow

Kazdy ttok ma 3 pierscienie.

Sposéb montazu: znak zwrécony do gory.
Rozstawienie rozcieé pierécieni: co 180° (patrz
rozdziat 1.2.5).

Pierscien Ogniowy Uszczelniajacy | Zgarniajgcy
it €12 C12 G12
Typ silnika i c1a C16 i c1a C16 i cl1a C16
Rodzaj wypukly, o powierzchni | 3-czesciowy
prostokatny stozkowej
Luz na
rozcieciu
(mm) 0,3 do 0,5 0,3 do 0,5 0,4 do 14
Grubosc¢
(mm) 1.5 1.2 1.5 1b 3 25

Koto zamachowe

Zeliwne koto zamachowe jest zamocowane
6 srubami.

Maksymalne zwichrowanie wierica wspotpracu-
jacego z rozrusznikiem: 0,5 mm.

Temperatura montazu wienca: 205 + 25°C.
Maksymalne zeszlifowanie powierzchni ciernej:
0,3 mm.

Odlegto$¢, ktérg nalezy zachowac¢ migdzy po-
wierzchnig cierng a powierzchnig oparcia ze-
spotu oprawy sprzegla po przeszlifowaniu:

— silniki C12 i C14: 21 + 1 mm;

— silnik C16: 19,15 + 0,1 mm.

UKLAD ROZRZADU 8-ZAWOROWEGO

Wal rozrzadu jest zamontowany w specjalnej
obudowie tozyskujgcej, zamocowanej na gtowi-
cy. Napedzany jest przez wal korbowy za po-
$rednictwem paska zebatego.

Wat rozrzadu napedza zawory za posrednict-
wem dzwigienek.

Wat rozrzadu

Gorny wal rozrzadu jest zamontowany w obu-
dowie majacej 5 tozysk (patrz tablica).
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Silniki benzynowe

Wal rozrzadu (rozrzad 8-zaworowy)

Litera
identyfikacji g & £ B B E o

Kod barwny:
— wymiar
nominalny szary |fiole- |szary | bra- |bialy | —
towy Zowy
— podwymiar
-0,1 mm — | = | — — |fiole- |fiole-
towy |towy
Wznios
krzywki (mm):
— zaworu
dolotowego 6,12 5,20 (5,20 |5,61 5,61 (6,01 |6,67
— zaworu
wylotowego 6,12|5,60|5,60|6,12(6,12 6,39 |6,67
Owalizacja

lozysk (mm) 0,04

Luz osiowy

(mm) 0,09 do 0,21
Srednice

czopow (mm)

— czop nr 1 39,445 + 0,01
— czop nr 2 39,695 + 0,01
— czop nr 3 39,945 + 0,01
— czop nr 4 40,195 + 0,01
— czop nr 5 40,445 + 0,01
Srednice

tozysk (mm)

— tozysko nr 1 39,500 do 39,625
— tozysko nr 2 39,750 do 39,775
— tozysko nr 3 40,000 do 40,025
— lozysko nr 4 40,250 do 40,275
— tozysko nr 5 40,500 do 40,525

Pasek rozrzadu

Marka i typ: Gates Powergrip 40433 x17 mm.
Nacigg: okre$lony przez sprezyne rolkowego
napinacza (patrz opis regulacji podstawowe;
w rozdziale 1.2.2).

UKLAD ROZRZADU 16-ZAWOROWEGO

Dwa goérne waly rozrzagdu sg zamontowane
w glowicy i za posrednictwem popychaczy
napedzajg 16 zaworéw. Jeden wal napedza
8 zaworéw dolotowych, a drugi 8 zaworow
wylotowych. Waly rozrzadu sg napedzane pas-
kiem zebatym.

Walty rozrzadu

Dwa goérne waly rozrzadu sg zamontowane
w glowicy, obracajg sie w 6 tozyskach.
Identyfikacja: brak znaku.

Maksymalne bicie poprzeczne: 0,04 mm.

Luz osiowy: 0,04 do 0,144 mm.

Wznios krzywek: 8,5 mm.

Srednica czopdéw: 27,939 do 27,960 mm.
Srednica gniazd tozysk: 28,000 do 28,021 mm.

Pasek rozrzadu

Marka i typ: Gates Powergrip.
Nacigg: okre$lony przez sprezyne rolkowego
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napinacza (patrz opis regulacji podstawowe;
w rozdziale 1.2.2).

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie zapewnia pompa o zazebieniu we-
wnetrznym, napedzana przez koniec watu kor-
bowego. Silnik C16XE jest ponadto wyposazo-
ny w wymiennik ciepta olej—ciecz chtodzaca.

Pompa oleju

Luz miedzyzebny: 0,1 do 0,2 mm.

Cofniecie ko6t zebatych wzgledem obudowy:
0,08 do 0,15 mm.

Minimalne ci$nienie oleju na biegu jalowym
w temperaturze 80°C: 0,15 MPa.

Filtr oleju

Marka i typ: Purflux LS 530.
Pojemno$¢ filtra: 0,5 dm?.
Czesto$é wymiany: co 15000 km lub co roku.

Olej silnikowy

lloé¢ wraz z filtrem: 3,56 dm?.

lloé¢ miedzy znakami miarki okreslajgcymi po-
ziomy minimalny i maksymalny: 1 dm?®.
Rodzaj: olej wielosezonowy SAE 5W50, 10W50
lub 20W50 odpowiadajgcy normom APl SF/CC
lub SF/CD i CCMC G4 lub Gb.

Czesto$é wymiany: co 15000 km lub co roku.

UKLAD CHLODZENIA

Silnik jest chtodzony cieczg wielosezonowa.
Obieg cieczy wymusza pompa chtodzaca, za-
montowana na mimosrodzie i napedzana zeba-
tym paskiem rozrzadu. W skiad uktadu wchodzg
ponadto: chtodnica, termostat, zbiornik wyrow-
nawczy i elektryczny wentylator sterowany ter-
mowytgcznikiem.

Pompa cieczy chtodzgcej

Pompa ods$rodkowa jest napedzana paskiem
zebatym.

Chtodnica

Chiodnica charakteryzuje sie poprzecznym prze-
plywem.

Powierzchnia wymiany ciepta:

— silniki C12 lub C14 i C16 bez klimatyzacji:
1500 cm?;

— silniki C14 i C16 z klimatyzacjg: 1800 cm?.

Termostat

Typ silnika C12i C14 Cc16
Znak 88 92
Temperatura poczatku otwarcia 88°C 92°C
Temperatura otwarcia
catkowitego 106°C 107°C
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Charakterystyka techniczna

Wentylator

Elektryczny wentylator jest sterowany termo-
wytacznikiem zamontowanym na chtodnicy.
Liczba topatek: 5 (niesymetrycznych).
Srednica wentylatora:

— wszystkie typy bez klimatyzacji oprocz C16:
280 mm;

— C12 i C14 z klimatyzacjg i C16 wszystkie
typy: 305 mm.

Termowyigcznik

Termowyltgcznik jest zamontowany na chtod-
nicy i steruje wentylatorem.

Temperatura wigczenia: 100°C.

Temperatura wytgczenia: 95°C.

Korek zbiornika wyrownawczego

Znak identyfikacyjny: 120.
Ciénienie otwarcia zaworu korka: 0,120 do
0,135 MPa.

Ciecz chlodzaca

Pojemnos¢ ukiadu chtodzenia:

— silnik C12: 5,9 dm?3;

— silnik C14 bez klimatyzacji i silnik C16 z kli-
matyzacjq: 5,8 dm?;

— silnik C14 z klimatyzacja: 6,1 dm?

— silnik C16 bez klimatyzacji: 5,6 dm?,
Zalecany rodzaj: mieszanina wody destylowanej
i srodka niezamarzajagcego Opel.
Zabezpieczenie:

do —10°C: 20% plynu niezamarzajgcego;

do —20°C: 34% plynu niezamarzajgcego;

do —30°C: 44% plynu niezamarzajacego;

do —40°C: 52% plynu niezamarzajgcego.
Czegsto$¢ obstugi: bez wymiany, sprawdzanie
poziomu co 15000 km lub co roku.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Paliwo jest doprowadzane z wykonanego z bla-
chy stalowej zbiornika, w ktérym jest zanurzona
pompa elektryczna.

W silnikach C12NZ i C14NZ zastosowano jed-
nopunktowy uktad wtryskowy Multec.

W silniku C14SE zastosowano uklad wielopun-
ktowego wtrysku sekwencyjnego, jednoczesne-
go Multec-M.

W silniku C16XE zastosowano uktad wielopun-
ktowego wirysku sekwencyjnego, fazowego
Multec-S.

Pochtanianie par paliwa nastepuje w zbiorniku
Z weglem aktywnym.

Zbiornik paliwa

Wykonany z blachy stalowej zbiornik paliwa
Znajduje sie pod podtogg samochodu, przed
yIng osig.

Pojemnos¢ zbiornika: 46 dm?®.

0dzaj paliwa: benzyna bezotowiowa o liczbie
Oktanowej co najmniej 91.

Filtr z weglem aktywnym

Filtr ten znajduje si¢ we wnece przedniego
prawego kota, za plastykowg ostong.

Zawor recyrkulacji par paliwa

W silnikach C12NZ, C14NZ i C14SE oproz-
nianie zbiornika filtra z weglem aktywnym jest
realizowane przez zawdr pneumatyczny, nato-
miast w silniku C16XE przez zawo6r elektromag-
netyczny sterowany przez elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce.

Rezystancja uzwojenia zaworu elektromagnety-
cznego: 35 + 5 Q.

Pompa paliwa

Elektryczna, rolkowa pompa paliwa jest zanu-
rzona w zbiorniku. Steruje nig elektroniczne
urzgdzenie sterujgce poprzez przekaznik.
Napiecie: 7 do 15 V.

Wydatek przy ci$nieniu regulacji pod napigciem
12 V: 85 dm?/h.

Filtr paliwa

Filtr ten znajduje sie od spodu nadwozia, mie-
dzy zbiornikiem a dolng czescig nadwozia.
Marka i typ: Purflux EP 100.

Czesto$¢ wymiany: co 30000 km.

Wtryskiwacz paliwa

Wiryskiwacz jest elektromagnetyczny. W ukla-
dach jednopunktowych na cztery cylindry za-
stosowano jeden wtryskiwacz, a w uktadach
wielopunktowych po jednym wtryskiwaczu na
cylinder.

Rezystancja uzwojenia wiryskiwacza:

— uktad jednopunktowy: okoto 1,8 Q;

— uktad wielopunktowy: 15 do 16,5 Q (przy
30 + T0°C).

Regulator cisnienia paliwa

W uktadach wtryskowych jednopunktowych re-
gulator ci$nienia jest umieszczony na obudowie
zespotu wtryskowego, a w uktadach wielopun-
ktowych na kolektorze wtryskiwaczy. W ukla-
dach wielopunktowych zastosowano korekcje
cisénienia regulacji w funkcji cisnienia w kolek-
torze dolotowym.

Cisnienie regulowane:

— silniki C12NZ i C14NZ: 0,076 MPa;

— silniki C14SE i C16XE: 0,3 MPa.

UKELAD ZASILANIA POWIETRZEM

Powietrze jest doprowadzane poprzez suchy filtr
powietrza.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny papierowy
wktad.

Marka i typ: Mann 90410651,

Czestos¢ wymiany: co 30000 km.
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Silniki benzynowe

Obudowa przepustnicy

Obudowa przepustnicy znajduje si¢ nad kolek-
torem dolotowym; ma czujnik potozenia przepu-
stnicy oraz regulator biegu jatowego. W ukia-
dzie witrysku jednopunktowego ma regulator
ciénienia i wtryskiwacz.

Regulator biegu jatowego

Jest to silnik krokowy, ktérego trzpien zmienia
przekroj przelotu kanatu bocznikowego powiet-
rza omijajagcego przepustnice. Sterowany jest
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce. Jego
rola polega na utrzymaniu statej predkosci ob-
rotowej biegu jatowego niezaleznie od obcigze-
nia.

Rezystancja na konncéwkach uzwojen silnika:
— silnik zimny: 55 do 65 Q;

— silnik gorgcy: 45 do 60 Q.

UKLAD ZAPLONOWY

W silnikach C12NZ i C14NZ zastosowano uktad
zaptonowy z generatorem hallotronowym, mo-
dutem wzmocnienia, cewkag zaptonowg, apara-
tem zaptonowym i $wiecami. Wyprzedzenie za-
ptonu jest okreslane na podstawie mapy zapa-
mietanej w pamieci elektronicznego urzadzenia
sterujgcego, wspolnego dla uktadéw zaptono-
wego i wtryskowego. Kat wstepnego wyprze-
dzenia zaptonu jest regulowany przez obrot
rozdzielacza.

W silnikach C14SE i C16XE zastosowano staty-
czny uktad zaptonowy, w ktérego sktad wcho-
dzi podwdjna cewka zaptonowa (majgca modut
wzmocnienia) oraz $wiece zaptonowe. Wyprze-
dzenie zaplonu jest okreélane na podstawie
mapy zapamietanej w pamigci elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego wspoélnego dla ukladow
zaptonowego i wtryskowego.

Aparat zaptonowy (silniki C12NZ i C14NZ)

Aparat jest zamontowany na koncu watu roz-
rzadu. Ma generator hallotronowy i rozdziela
wysokie napiecie na $wiece poszczegélnych
cylindréw silnika.

Kolejnos¢ zaptonu: 1—3—4—2.

Modul wzmocnienia

W ukladach zaptonowych statycznych jest
wbudowany w zesp6t cewki, a w uktadach
zaptonowych majacych aparat zaptonowy znaj-
duje sie na wsporniku cewki zaptonowe;.

Cewka zaptonowa

Marka i typ:
— silniki C12NZ i C14NZ: Sagem 2526049;
— silniki C14SE i C16XE: Delco Remy.
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Rezystancje uzwojen:

— pierwotnego (silniki C12NZ i C14NZ):
0,45 + 0,05 Q;

— witérnego: 6 + 1 kQ.

Swiece zaptonowe

Marka i typ: Bosch WR7DC.
Odstep elektrod: 0,7 do 0,8 mm.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujgce

Urzadzenie to jest zamocowane na przednim
prawym stupku nadwozia, pod tablicg rozdziel-
cz3a.

Steruje przekaznikiem pompy paliwa, wtryski-
waczem, regulatorem biegu jatlowego i wykonu-
je testy autodiagnostyczne.

Czujnik polozenia przepustnicy

Czujnik jest umieszczony na osi przepustnicy
i informuje elektroniczne urzgdzenie sterujgce
o stopniu obcigzenia silnika.

Marka: NEI lub CTS.

Czujniki marki CTS majg napis na gorze, z lewej
strony. Czujniki marki NEI nie sg oznaczone
i stanowig wyposazenie tylko czesci silnikow
C12NZ i C14NZ.

Rezystancja na koncowkach
czujnika (kQ)

Polozenie st Czujnik Czujnik
przepustnicy oncowkt NEI CTS

Dowaolne AiB 4 do 6 4do 9
Zamknieta BiC 3 do 4 1 do 3
Otwarta BiC 6 do 7 5 do 10

Czujnik cisnienia bezwzglednego

Znajduje sie na przegrodzie czotowej, w prze-
dziale silnika. Poprzez kréciec jest potgczony
z kolektorem dolotowym (ponizej przepustni-
cy). Informuje elektroniczne urzadzenie sterujg-
ce o obcigzeniu silnika.

Napiecie wytwarzane w funkcji cisnienia

Cisnienie (MPa) Napigcie (V)
0 4,7 do 5.1
0,02 3,4 do 39
0,04 2,3 do 2,8
0,06 1.2.d06 1.7
0,08 0,3 do 0,7

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
Typ: o ujemnym wspodtczynniku temperaturo-
wym.

Znajduje sie na obudowie termostatu.




Charakterystyka techniczna

Rezystancja (k(2)

Temperatura (°C) Rezystancja (kQ)
=20 15
=10 9,45
0 5,6
20 2,45
40 1,18
60 0,65
80 0,32
100 0.18

Czujnik temperatury powietrza
C14SE)

Typ: o ujemnym wspdlczynniku temperaturo-
wym.

Znajduje sig na kolektorze dolotowym, naprze-
ciw obudowy przepustnicy.

Rezystancja: warto$ci takie same, jak podane
dla czujnika temperatury cieczy chtodzace;j.

(silnik

Przeptywomierz powietrza (silnik C16XE)

Masowy przeplywomierz z gorgcym drutem
znajduje sie miedzy filtrem powietrza a obudo-
wa przepustnicy.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego (silniki C14SE i C16XE)
Znajduje sie naprzeciw kota pasowego watu
korbowego.

Szczelina powietrzna (nieregulowana):

1+ 0,7 mm.

Czujnik potozenia watu rozrzadu (silnik
C16XE)

Znajduje si¢ naprzeciw kola zebatego watu
rozrzadu zaworéw wylotowych i identyfikuje
GMP suwu sprezania w cylindrze nr 1.

Sonda lambda

Jest wkrgcona w przednig rure uktadu wyloto-
Wego; informuje elektroniczne urzadzenie steru-
lace o zawartosci tlenu w spalinach.

Wtyk kodowania liczby oktanowej paliwa
(silniki C12NZ, C14NZ i C14SE)

Wtyk ten ma 2 potozenia, znajduje sie w prze-
dziale silnika w poblizu gbérnego mocowania
|ewago amortyzatora. Urzadzenie to pozwala na
dostosowanie charakterystyk zaptonu do liczby
oktanowej 91 lub 95 albo 95 lub 98.

Czujnik spalania stukowego
(silnik C1 6XE)

Znajduje sie z tylu kadiuba.

Czujnik predkosci pojazdu
Jest to czujnik indukcyjny, umieszczony na
Wejsciu predkoséciomierza. Informuje on elektro-

niczne urzadzenie sterujgce o predkosci pojaz-
du.

Wartosci parametréw kontrolnych

Predko$¢ obrotowa biegu jalowego:

— silnik C12NZ: 920 + 80 obr/min:

— silnik C14NZ: 910 + 80 obr/min:

— silnik C14SE: 930 + 80 obr/min:

— silnik C16XE: 900 + 80 obr/min.
Maksymalna zawarto$é CO: 0,4%.

Kat wstepnego wyprzedzenia zaptonu w tem-
peraturze normalnej pracy:

— silnik C12NZ i C14NZ (regulowany): 10°
przed GMP przy 850 + 150 obr/min:

— silniki C14SE i C16XE (nieregulowany):
11 + 4° przed GMP przy predkosci obrotowe;j
biegu jatowego.

MOMENTY DOKRECANIA

Glowica do kadluba w 4 etapach z nowymi
Srubami:

— 1. etap: 25 N'm;

— 2. etap: dokrecenie o kgt 60° N-m:

— 3. etap: dokrecenie o kat 60° N-m;

— 4. etap: dokrecenie o kat 60°.

Pokrywa gtowicy do glowicy: 8 N-m.

Kolektor wylotowy: 22 N-m.

Swiece zaptonowe: 25 N-m.

Glowica 8-zaworowa

Kolektor dolotowy: 22 N-m.
Koto zgbate watu rozrzgdu: 45 N-m.

Gtowica 16-zaworowa

Sruby pokryw fozysk watu rozrzadu: 8 N-m.
Koto zebate watu rozrzgdu: 65 N-m.

Kolektor dolotowy: 20 N-m.

Rolka paska zebatego: 25 N-m.

Pokrywy tozysk gtéwnych watu korbowego
w 3 etapach z nowymi $rubami:

— 1. etap: 50 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 45°;

— 3. etap: dokrecenie o kat 15°,

Pokrywy korbowodéw:

— $ruba o dlugo$ci gwintu 15 mm: 25 N-m,
— Sruba o dlugosci gwintu 40 mm: 25 N-m,
a nastgpnie o kat 30° (z nowymi $rubami).
Koto pasowe walu korbowego w 3 etapach:
— 1. etap: 95 N'm;

— 2. etap: dokrecenie o kat 30°;

— 3. etap: dokrecenie o kat 30°.

Koto zamachowe w 3 etapach:

— 1. etap: 35 N'-m;

— 2. etap: dokrgcenie o kat 30°;

— 3. etap: dokrecenie o kgt 15°.

Pompa oleju na kadtubie: 6 N-m.

Pompa cieczy chlodzacej na kadtubie: 8 N-m.
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Silniki benzynowe

Rys. 1.1. Popychacz hydrauliczny silnika
8-zaworowego

1 — popychacz, 2 — d?wignia, 3 — wal rozrzadu,
4 — zawor

1.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymontowanie pokrywy glowicy wymaga spu-
szczenia cieczy z ukladu chiodzenia i wymon-
towania rozrusznika. Operacje te pozwalajg wy-
montowac gorng czes¢ kolektora dolotowego,
ktéra znajduje sie nad pokrywg glowicy. Kor-
bowody silnika C16XE s3 typu tamanego, prze-
tom migdzy korbowodem a jego pokrywa dopu-
szcza tylko jedno potozenie montazu.

1.2.1. Regulacje silnika

LUZY ZAWOROW

Uwaga. Zastosowanie w silniku popychaczy
hydraulicznych eliminuje konieczno$é regulacji
luzéw zawordw.

Opis

Sterowanie zaworéw w silnikach 8-zaworo-
wych rézni sie od sterowania zaworow w sil-
nikach 16-zaworowych. W silnikach 8-zaworo-
wych zastosowano jeden wat rozrzagdu porusza-
jacy zawory za posrednictwem dzwigni. Dzwig-
nie te sq oparte przegubowo na popychaczach
hydraulicznych, ktére utrzymujg je w statym
styku z krzywkami. W silnikach 16-zaworowych
jeden wat rozrzadu steruje zaworami wylotowy-
mi, a drugi zaworami dolotowymi. Waty roz-
rzadu znajdujg sie bezposrednio nad zaworami.
Miedzy watami rozrzadu a zaworami znajdujg
sie popychacze, ktore caly czas kasujg luz.

Budowa

Popychacze réznych silnikéw sg pod wzgledem
budowy prawie jednakowe i z tego wzgledu ich
dziatanie jest podobne. Na rysunku 1.2 pokaza-
no popychacz hydrauliczny silnika 16-zaworo-
wego.
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Rys. 1.2. Popychacz hydrauliczny silnika
16-zaworowego

1 — krzywka, 2 — komora oleju niskiego cinienia,

3 — kulka zaworu zwrotnego, 4 — kanat doprowadzenia
oleju, 5 — komora oleju wysokiego cisnienia,

6 — popychacz, 7 — tloczek, 8 — cylinderek, 9 — sprezyna
kasowania luzu, 10 — trzonek zaworu

Rys. 1.3. Fazy
dzialania
popychacza
hydraulicznego

A — poczatek
otwierania zaworu,

B — otwarcie zaworu,
C — kasowanie luzu




Uklad zaplonowy i uklad zasilania

p—

Popychacz hydrauliczny sktada sieg z dwoch
podstawowych ruchomych elementow (rys.
1.2): popychacza (6) z ttoczkiem (7) i cylinder-
ka (8)- , _

Nacisk wywierany przez sprezyne (9) rozsuwa
te dwa elementy, likwidujgc luz miedzy nimi.
Zawoér zwrotny (3) zapewnia napetnienie ko-
mory wysokiego cisnienia (5) olejem i szczelne
jej zamkniecie.

Dzialanie

W poczatkowej fazie otwierania zaworu krzyw-
ka naciska na popychacz, zawor zwrotny zamy-
ka sie i w komorze wysokiego ci$nienia wzrasta
ciénienie oleju. Wzrost ci$nienia nie powoduje
jednak zmiany objgtosci oleju w komorze, a za-
tem popychacz dziata jak sztywny element.
Podczas otwierania zaworu krzywka wywiera
duzy nacisk na popychacz, ktéry powoduje
wzrost ci$nienia w komorze. Niewielka ilo§é
oleju wycieka przez luz miedzy cylinderkiem
a ttoczkiem. Powoduje to $cisniecie popychacza
podczas otwierania zaworu maksymalnie
o 0,1 mm, co jest konieczne ze wzgledow
konstrukcyjnych, aby popychacz maégt sie przy-
stosowa¢ do zmniejszenia odlegto$ci miedzy
krzywka a zaworem.

UKLAD ZAPLONOWY | UKLAD
ZASILANIA

Zasilanie paliwem

Zanurzona w zbiorniku rolkowa pompa tloczy
paliwo, ktére jest filtrowane na wejsciu ze
zbiornika, a nastepnie prowadzone do zespolu
wiryskowego (uktad wtrysku jednopunktowe-
go) lub do kolektora wtryskiwaczy (uktad wtry-
sku wielopunktowego), gdzie (poprzez regula-
tor cisnienia) doplywa do wtryskiwacza (lub
wtryskiwaczy). W silnikach z jednopunktowym
uktadem wtryskowym regulator ci$nienia paliwa
utrzymuje cisnienie o stalej wartosci 0,076 MPa
(pod dziataniem sprezyny).

W silnikach z wielopunktowym uktadem wtrys-
kowym regulator utrzymuje statg réznice miedzy
ciSnieniem paliwa i ci$nieniem w kolektorze
dolotowym (powyzej i ponizej wtryskiwacza).
Jest to realizowane dzieki dziataniu sprezyny
wspomaganej ci$nieniem, ktére panuje w kolek-
torze dolotowym. Nadmiar paliwa powraca
Przewodem do zbiornika. Korek zbiornika jest
catkowicie hermetyczny, a odpowietrzenie od-
bywa sie poprzez przewodd, ktéry laczy rure
wlewu ze zbiornikiem wegla aktywnego. Zbior-
nik z weglem aktywnym pozwala na wyrow-
Nanie ci$nienia miedzy zbiornikiem paliwa i at-
mosferg, pochtaniajac jednoczesnie pary paliwa.
Przewéd miedzy obudowg przepustnicy a zbior-
nikiem z weglem aktywnym pozwala na za-
ssanie par weglowodoréw wowczas, gdy silnik

pracuje. Zawor pneumatyczny lub elektromag-
netyczny sterowany przez elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce (C16XE) dopuszcza zasysanie
par paliwa do silnika tylko w pewnych warun-
kach pracy silnika (temperatura, obcigzenie).

Zasilanie powietrzem

Powietrze jest oczyszczane przez filtr z wktadem
papierowym. W silniku C16XE powietrze prze-
ptywa przez masowy przeptywomierz z gorgcym
drutem odpowiedzialnym za pomiar ilosci do-
prowadzonego do silnika powietrza. Strumien
powietrza przepltywa przez obudowe przepust-
nicy, dostosowujgcg ilos¢ powietrza dzigki prze-
pustnicy, ktéra powoduje spadek cinienia
w uktadzie. Kanal bocznikowy omijajgcy prze-
pustnice umozliwia regulacje predkosci obroto-
wej biegu jatowego wowczas, gdy przepustnica
opiera sig na zderzaku w potozeniu spoczyn-
kowym oraz zapewnia doplyw dodatkowego
powietrza podczas rozruchu zimnego silnika.
Odbywa sie do dzieki silnikowi krokowemu
o dwoch uzwojeniach (sterowanemu przez ele-
ktroniczne urzadzenie sterujgce), ktérego koniec
stanowi zawor powietrza regulujgcy wydatek
przeptywu przez kanat. Odzyskiwanie par oleju
odbywa sie przez dwa kanaty: jeden nad prze-
pustnicg dla duzych obcigzen, a drugi pod
przepustnicg dla matych obcigzen.

Sterowanie silnika
Czujniki i sonda lambda

Silniki C12NZ i C14NZ z jednopunktowym
ukfadem wtryskowym Multec

— Napiecie akumulatora: jest mierzone przez
zrodto zasilania urzadzenia sterujgcego.

— Generator hallotronowy znajduje sie w apa-
racie zaptonowym. Przez potprzewodnik przep-
tywa prad sterujgcy od elektrod A" i ,B” (rys.
1.4). Gdy pole magnetyczne ,H" przechodzi
prostopadle przez poétprzewodnik pojawia sie
réznica potencjatow miedzy elektrodami E”
i .F”. Zjawisko to nazywa sie efektem Halla.
Generator hallotronowy jest wbudowany
w aparat zaptonowy. Skiada sie z elementu
statego, bariery magnetycznej i elementu rucho-
mego — wirnika

Bariera magnetyczna skitada sie z zamontowa-
nego na plytce magnesu statego i czujnika Halla
(lub uktadu scalonego Halla), znajdujgcego sie
naprzeciw magnesu na ceramicznym wsporni-
ku. Wirnik sktada sig¢ z czterech blaszek (ek-
ranow), ktérych liczba odpowiada liczbie cylin-
drow silnika. Gdy silnik pracuje, blaszki prze-
chodzg przez szczeling powietrzng istniejgcag
miedzy magnesem i czujnikiem Halla. Gdy bla-
szka wchodzi do szczeliny powietrznej, naste-
puje zmiana kierunku pola magnetycznego,
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Rys. 1.4. Zasada
dzialania generatora
hallotronowego
(opis w tekscie)

Rys. 1.5. Generator hallotronowy

1 — blaszka wirnika, 2 — bariera magnetyczna, 3 — czujnik
hallotronowy, 4 — szczelina powietrzna, b — szeroko$é
blaszek wirnika odpowiadajgca wartosci kata zwarcia
stykdw przerywacza w klasycznym ukladzie zaptonowym

WAl

e

Napiecie Halla Uy—=

>

Czas —=—

MALLANAA
VUVUVUUUUY [ UUUUUvvY

—_—— ) ——
—
—
—
—
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—
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=
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Napiecie

Czas —=—

Rys. 1.6. Przebieg sygnalu wytwarzanego przez
generator hallotronowy (A) oraz przebieg sygnalu
wytwarzanego przez indukcyjny generator
impulséw (B)
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Rys. 1.7. Ukiad wtrysku jednopunktowego Multec
zintegrowanego z ukladem zapfonowym

1 — witryskiwacz, 2 — regulator ci$nienia, 3 — regulator
biegu jatowego, 4 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej,
5 — czujnik potozenia przepustnicy, 6 — czujnik cisnienia
bezwzglednego, 7 — filtr paliwa, 8 — pompa paliwa,

9 — przekaznik pompy paliwa, 10 — czujnik predkosci
pojazdu, 11 — lampka diagnostyczna, 12 — cewka
zaptonowa, 13 — aparat zaplonowy, 14 — wtyk kodowania
liczby oktanowej, 15 — katalizator, 16 — akumulator,

17 — wylacznik zaplonu, 18 — zlgcze diagnostyczne,

19 — sonda lambda, 20 — filtr pochlaniacza z weglem
aktywnym, 21 — zespot wtryskowy, 22 — elektroniczne
urzadzenie sterujgce, 23 — zbiornik paliwa

a w czujniku zanika efekt Halla. Gdy efekt Halla
zanika, tranzystor wigczajgcy zaczyna przewo-
dzi¢, co powoduje przeptyw pradu pierwotnego
w cewce. Gdy przejscie blaszki przed mag-
nesem Kkorczy sie, pole magnetyczne dziala
ponownie i prad pierwotny zostaje przerwany,
co odpowiada (podobnie jak w cewkach klasy-
cznych) powstaniu pragdu wysokiego napigcia
kierowanego na $wiece zaptonowa.

Szerokos$¢ blaszek odpowiada katowi zwarcia
stykdw przerywacza w uktadzie klasycznym,
a wiec parametr ten pozostaje staty i nie wyma-
ga zadnej regulacji.

— Czujnik temperatury cieczy chlodzacej: jest
to termistor o ujemnym wspotczynniku tem-
peraturowym. Jego rezystancja zmienia sig
w sposob odwrotnie proporcjonalny do zmiany
temperatury cieczy chtodzacej.

— Cisnienie w kolektorze dolotowym: czujnik
piezoelektryczny informuje urzadzenie sterujace
o wielkosci ci$nienia panujgcego w kolektorze
dolotowym. Zasilany jest napigeciem 5 V i wy-
twarza napigecie zmieniajgce sie w zaleznosci od
ci$nienia.

— Czujnik potozenia przepustnicy: informuje
elektroniczne urzadzenie sterujgce o katowym
potozeniu przepustnicy. Zasilany jest napieciem
5 V i wytwarza napigcie zmieniajgce si¢ w zalez-
nosci od katowego potozenia przepustnicy.




Uktlad zaptonowy i uklad zasilania

— Zawartosc¢ tlenu w spalinach: sonda lambda
zamontowana na przedniej rurze uktadu wyloto-
wego wytwarza napiecie zmieniajgce sig¢ w zale-
znosci od zawartoéci tlenu w spalinach, ktéra
jest funkcjg sktadu mieszanki.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce dobiera wiec
sktad mieszanki wedtug tego napiegcia.

— Wityk kodowania liczby oktanowej paliwa:
specjalne zigcze znajdujace sie we wnece pra-
wego kota umozliwia wybdr jednej z dwadch
réznych charakterystyk kata wyprzedzenia za-
ptonu w celu dostosowania charakterystyki do
liczby oktanowej stosowanego paliwa.

— Predko$é samochodu: okreélana jest przez
czujnik indukcyjny zamontowany na wejsciu
predkosciomierza.

Silnik C14SE z wielopunktowym ukfadem
wiryskowym Multec-M

— Napigcie akumulatora: jak w uktadzie wtrys-
kowym Multec.

— Predkoéé obrotowa i potozenie watu kor-
bowego silnika: okresla odpowiedni czujnik
W postaci generatora impulséw. Urzadzenie to
sktada sie z zabkowanego kota zamocowanego
gio kota pasowego napedu urzadzer osprzetu
I'Z czujnika indukcyjnego umieszczonego pro-
Mmieniowo wzgledem tego kota. Przechodzenie
2abkéw przed czujnikiem powoduje powstanie
Sinusoidalnie zmiennego napigcia, ktérego cze-
Stotliwos¢ jest proporcjonalna do predkosci ob-
rotowe;j silnika. Jeden zabek na obwodzie kota
Iest usunigty, co powoduje, ze przy przej$ciu
Przed czujnikiem generowany jest impuls napig-
Cla. Zabek ten jest usuniety w takim miejscu,
aby impuls napiecia pojawial sie wéwczas, gdy
thoki 1. j 4. cylindra znajdujg sie w GMP. W ten

N

Rys. 1.8. Ukfad zaplonowy

A — silniki C12NZ i C14NZ, B — silniki
C14SE i C16XE

1 — aparat zaplonowy, 2 — palec
rozdzielacza, 3 — rozdzielacz
wysokiego napigcia, 4 — cewka
zaplonowa klasyczna, 5 — zespdt
cewek zaptonowych o czterech
wyjsciach, 6 — przewod zapltonowy,
7 — Swiece zaplonowe, 8 — czujnik
spalania stukowego, 9 — czujnik
polozenia i predkosci obrotowej walu
korbowego silnika, 10 — czujnik
ciénienia bezwzglednego

26 27 28

Rys. 1.8. Uklad wtrysku wielopunktowego
sekwencyjnego jednoczesnego Multec-M
zintegrowany z ukfadem zaplonowym

1 — zbiornik paliwa, 2 — pompa paliwa, 3 — filtr paliwa,
4 — kolektor wtryskiwaczy, 5 — regulator ci$nienia,

6 — czujnik cisnienia bezwzglednego, 7 — zbiornik
pochlaniacza z weglem aktywnym, 8 — zawdr recyrkulacji
par paliwa, 9 — obudowa przepustnicy, 10 — kolektor
dolotowy, 11 — wtryskiwacz, 12 — zesp6t cewki
zaplonowej i modul wzmocnienia, 13 — $wieca zaptonowa,
14 — filtr powietrza, 15 — wylgcznik zaptonu, 16 — czujnik
potozenia przepustnicy, 17 — regulator biegu jatowego,
18 — czujnik temperatury doprowadzanego powietrza,

19 — kolektor wylotowy, 20 — sonda lambda,

21 — akumulator, 22 — czujnik predkosci obrotowej

i potozenia watu korbowego, 24 — katalizator,

25 — elektroniczne urzadzenie sterujgce, 26 — czujnik
predkosci pojazdu, 27 — lampka diagnostyczna,

28 — zlgcze diagnostyczne, 29 — czujnik temperatury
cieczy chlodzgcej
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Rys. 1.10. Ukiad wtrysku wielopunktowego sekwencyjnego fazowego Multec-S
1 — elektroniczne urzadzenie sterujace, 2 — czujnik potozenia przepustnicy, 3 — masowy przeplywomierz powietrza z goracym

drutem, 4 — filtr powietrza, 5 — zawor elektromagnetyczny recyrkulaciji par paliwa, 6 — filtr pochtaniacza z weglem aktywnym,
7 — zbiornik paliwa, 8 — pompa paliwa, 9 — filtr paliwa, 10 — kolektor wtryskiwaczy, 11 — regulator ci$nienia,
12 — zespbt cewek zaplonowych i modutu wzmocnienia, 13 — czujnik potozenia watu rozrzadu, 14 — sonda lambda,

15 — katalizator, 16 — regulator biegu jalowego, 17 — kolektor dolotowy, 18 — czujnik temperatury cieczy chlodzacej,
19 — czujnik spalania stukowego, 20 — czujnik predkosci obrotowej i polozenia watu korbowego, 21 — zlgcze diagnostyczne

sposéb okreslane sg potozenie i predkos¢ watu
korbowego silnika.

— Czujnik ciénienia  bezwzglednego:  jak
w uktadzie wiryskowym Multec.

— Czujnik polozenia przepustnicy: jak w ukia-
dzie wtryskowym Multec.

— Czujnik temperatury cieczy chlodzgcej: jak
w uktadzie wtryskowym Multec.

— Czujnik temperatury doprowadzanego po-
wietrza: jest to termistor o ujemnym wspoétczyn-
niku temperaturowym. Jego rezystancja zmienia
sie w sposéb odwrotnie proporcjonalny do
temperatury powietrza zawartego w kolektorze
dolotowym.

— Zawarto$é tlenu w spalinach: jak w ukfadzie
wtryskowym Multec.

— Wiyk kodowania liczby oktanowej paliwa:
jak w uktadzie wtryskowym Multec.

— Predko$é samochodu: jak w uktadzie wtrys-
kowym Multec.

Silnik C16XE z wielopunktowym ukfadem
wiryskowym Multec-S

— Napiecie akumulatora: jak w uktadzie wtrys-
kowym Multec.
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— Predko$¢ obrotowa i potozenie watu kor-
bowego silnika: jak w ukladzie wtryskowym
Multec-M.

— Potozenie watu rozrzagdu zaworéw wyloto-
wych: naprzeciw specjalnego wystepu watu
rozrzadu zaworéw wylotowych znajduje sie
czujnik indukcyjny. Kazde przejscie wystepu
przed czujnikiem powoduje wygenerowanie sy-
gnatu napigciowego, co odpowiada GMP tloka
cylindra nr 1 po sprezaniu.

— Przeplywomierz powietrza z gorgcym dru-
tem: znajduje sie ponizej filtra powietrza i mierzy
ilo§¢ zasysanego przez silnik powietrza.

— Czujnik potozenia przepustnicy: jak w ukia-
dzie wtryskowym Multec-M.

— Czujnik temperatury cieczy chtodzacej: jak
w ukladzie wtryskowym Multec-M.

— Zawarto&é tlenu w spalinach: jak w uktadzie
wiryskowym Multec.

— Czujnik spalania stukowego: jest to czujnik
piezoelektryczny, ktéry wykrywa drgania wzbu-
dzane wskutek spalania stukowego.

— Predko$é samochodu: jak w ukiadzie wtrys-
kowym Multec.




Uklad zaplonowy i uklad zasilania
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Rys. 1.11. Schemat elektryczny
ukladu wtryskowego Multec

F1 — bezpiecznik, F13 — bezpiecznik,
H30 — lampka diagnostyczna,

K20 — modul wzmocnienia zaplonu,
K58 — przekaznik pompy paliwa,
K100 — elektroniczne urzadzenie
sterujgce, L1 — -cewka zaptonowa,
M21 — pompa paliwa,

M33 — regulator biegu jatowego,
P23 — czujnik ci$nienia
bezwzglednego, P30 — czujnik
temperatury cieczy chtodzacej,

P33 — sonda lambda, P34 — czujnik
potozenia przepustnicy, Y10 — aparat
zaptonowy z czujnikiem hallotronowym,
Y32 — witryskiwacz paliwa,

X11 — zigcze (14-stykowe),

X13 — zlacze diagnostyczne (10-styko-
we), X15 — wtyk kodowania

liczby oktanowej (3-stykowy)
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— Sterowanie klimatyzacjg: wiaczanie klimaty-
zacji zalezy od elektrycznego urzadzenia sterujg-
cego, ktére w zaleznosci od warunkéw pracy
moze dopusci¢ lub nie dopusci¢ do wigczenia
sprzegta sprezarki i w celu zapobiezenia spad-
kowi predkosci obrotowej wcze$niej zwigkszyé
predkos¢ obrotowg biegu jatowego.

Urzadzenia wykonawcze

Przekaznik pompy paliwa

Urzadzenie sterujace powoduje zamkniecie
Przekaznika pompy paliwa wéwczas, gdy otrzy-
ma informacje o predkosci obrotowej silnika
(generator hallotronowy lub czujnik predkosci
obrotowej i potozenia watu korbowego).

Wtryskiwacz

Cisnienie zasilania jest regulowane i ma warto$é
Stal. Jedynym parametrem wplywajacym na
los¢ wtrysnietego paliwa jest czas otwarcia
Wiryskiwacza. Elektroniczne urzadzenie steruja-
Ce okresla ilo$é zasysanego przez silnik powiet-
'2a (ci$nienie w kolektorze i potozenie przepust-
Nicy lub przeplywomierz powietrza) i dopaso--
Wuje sktad mieszanki poprzez czas trwania im-
Pulsu wysylanego do spryskiwacza. Gdy samo-
Chéd jedzie z predkos$cig wigkszg niz 50 km/h

a przepustnica znajduje sig w potozeniu biegu
jatowego (hamowanie silnikiem), elektroniczne
urzadzenie sterujgce przerywa wysytanie impul-
sow do witryskiwacza.

Silniki C12NZ i CT14NZ z jednopunktowym
ukiadem wtryskowym Multec

Pojedynczy witryskiwacz jest zamontowany
w zespole wtryskowym i zasila cztery cylindry.
Wiaczany jest w funkcji impulséw z generatora
hallotronowego dwa razy na obrét.

Silnik C14SE z wielopunktowym ukiadem
wtryskowym Multec-M

Zastosowano jeden wtryskiwacz na kazdy cylin-
der. Witryskiwacze sg zamontowane na kolek-
torze dolotowym, nad zaworami. Wiaczane sg
jednocze$nie parami (1—2 i 3—4).

Silnik C16XE z wielopunktowym ukiadem
wtryskowym Multec-S

Zastosowano jeden wtryskiwacz na kazdy cylin-
der. Wtryskiwacze sg zamontowane na kolek-
torze dolotowym, nad zaworami. Wigczane sg
indywidualnie przez elektroniczne urzgdzenie
sterujgce w sposob zsynchronizowany z ukta-
dem rozrzadu. Fazy pracy sg okre$lane dzigki
czujnikowi predkosci obrotowej i potozenia wa-
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Rys. 1.12. Identyfikacja koricowek zlaczy
wielostykowych elektronicznego urzadzenia
sterujacego w ukladach wtryskowych Multec
i Multec-M

=
100

tu korbowego, ktéry identyfikuje GMP tlokow
cylindréw oraz dzigki czujnikowi potozenia watu
rozrzadu, ktéry wykrywa GMP ttoka cylindra nr
1 po suwie sprgzania. Wirysk nastgpuje wedtug
kolejnosci zaptonu.

Rys. 1.13. Uklad zasilania paliwem
A — silnik C12NZ, B — silnik C14NZ, C — silnik C14SE, D — silnik C16XE

1 — zbiornik paliwa, 2 — mocowanie zbiornika (Combo), 3 — mocowanie zbiornika (wszystkie wersje oprocz Combo).
4 — rura wlewu, 5 — filtr siatkowy, 6 — pompa paliwa, 7 — filtr paliwa, 8 — filtr pochtaniacza z weglem aktywnym,

9 — witryskiwacz paliwa, 10 — kolektor wtryskiwaczy, 11 — regulator ciénienia, 12 — regulator biegu jatowego, 13 — czujnik

potozenia przepustnicy, 14 — kréciec podcisnienia
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Regulator biegu jalowego

Jest to silnik krokowy zamocowany na obudo-
wie przepustnicy. Dziala na zawor iglicowy
odpowiedzialny za zmiang przekroju kanatu bo-
cznikowego omijajacego przepustnicg. Zmiana
wydatku przeptywu przez ten kanat pozwala na
utrzymanie statej predkosci obrotowej biegu
jalowego niezaleznie od obcigzenia.

Sterowanie ukladu zapfonowego

Wartoéci kata wyprzedzenia zaptonu w funkgcji
parametréw pracy silnika sg zapamigtane w ele-
ktronicznym urzgdzeniu sterujgcym. Urzadzenie
to, poprzez modut wzmocnienia, steruje pragdem
uzwojenia pierwotnego cewki wedtug wyprze-
dzenia zaptonu okreslonego dla chwilowych
warunkéw pracy silnika.

Silniki C12NZ i C14NZ z jednopunktowym
ukiadem witryskowym Multec

Wysokie napigcie cewki jest kierowane przez
rozdzielacz wysokiego napiecia aparatu zapto-
nowego (napedzanego od watu rozrzadu) na
$wiece odpowiedniego cylindra.




Uklad zapfonowy i uklad zasilania
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Rys. 1.14. Schemat elektryczny ukfadu wtryskowego Multec-M

F26 — bezpiecznik (20 A), K57 — elektroniczne urzadzenie sterujgce, K68 — przekaznik pompy paliwa, L2 — zespot cewka
zaptonowa—modul wzmocnienia, M21 — pompa paliwa, M66 — regulator biegu jalowego, P23 — czujnik ciénienia
bezwzglednego, P29 — czujnik temperatury doprowadzanego powietrza, P30 — czujnik temperatury cieczy chlodzacej,
P34 — czujnik potozenia przepustnicy, P35 — czujnik predkoéci obrotowej i polozenia watu korbowego, X4 — ztgcze tablicy
rozdzielczej i silnika (4-stykowe), Xb — zlgcze tablicy rozdzielczej i silnika (9-stykowe), X7 — zigcze tablicy rozdzielczej

i nadwozia (50-stykowe), X13 — zlacze diagnostyczne (10-stykowe), X15 — wtyk kodowania liczby oktanowej (3-stykowe),
X37 — zlacze tylu nadwozia i zbiornika (5-stykowe), Y7 — wtryskiwacze paliwa

Silniki C14SE i C16XE z wielopunktowym
ukfadem wtryskowym Multec-M i Multec-S

Elektroniczne urzadzenie sterujgce ma dwa wyj-
Scia, jedno dla cylindréw 1—4, a drugie dla
eylindrow 2—3. Sterujg one modutami wzmoc-
nienia wbudowanymi w podwdjne cewki za-
ptonowe. Gdy modut przerywa w jednej z ce-
wek prad pierwotny, w uzwojeniu wtérnym
Powstaje prad wysokiego napiecia. Kazdy z ko-
ncéw obwodu wtérnego jest potgczony ze
Swiecg tej samej pary cylindréw, tzn., ze iskra
Powstaje jednoczesnie w cylindrach, ktore w tej
samej chwili zblizajg sie do GMP. Iskra po-
Wstajagca w suwie wylotu jest tracona. Uklad
ten, z wyjgtkiem czujnika potozenia i predkosci
obrotowe]j watu korbowego, jest catkowicie nie-
fuchomy.,

Zawor elektromagnetyczny recyrkulacji
- Par paliwa (silnik C16XE)

- Elektroniczne urzadzenie sterujgce steruje za-
~ Worem elektromagnetycznym znajdujgcym sig
- M przewodzie miedzy zbiornikiem pochtaniacza
:.'Dar paliwa i obudowg przepustnicy. Zawor ten,

gdy jest otwarty, pozwala na zassanie przez
silnik weglowodorow zawartych w zbiorniku
pochtaniacza i powstalych w wyniku parowania
w zbiorniku paliwa. Aby nie zaklocié pracy
silnika, zawor elektromagnetyczny otwiera sig
tylko w pewnych warunkach pracy silnika (pre-
dkos¢ obrotowa, temperatura itp.).

Przekaznik klimatyzacji

Jesli samochéd jest wyposazony w klimatyza-
cje, elektroniczne urzadzenie sterujgce steruje
przekaznikiem wlgczania zespotu klimatyzacji.
Urzadzenie to pozwala na sprawdzenie (za po-
mocg roznych czujnikéw), czy moc pobierana
przez sprezarke nie zaktoci pracy silnika i w ta-
kim przypadku nie dopuszcza do jej wigczenia.
Jesli zespdt klimatyzacji jest wigczony podczas
pracy na biegu jalowym, przed wigczeniem
sprezarki predko$é obrotowa jest zwiekszana
przez silnik krokowy regulatora biegu jatlowego.

Samodiagnostyka
Elektroniczne urzadzenie sterujgce nadzoruje
urzadzenia peryferyjne (czujniki, sonde lambda
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Silniki benzynowe
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Rys. 1.15. Schemat elektryczny ukfadu wtryskowego Multec-S

F26 — bezpiecznik (20 A), K57 — elektroniczne urzadzenie sterujace, K68 — przekaznik pompy paliwa, L2 — zespot cewka
zaptonowa—modul wzmocnienia, M21 — pompa paliwa, M66 — regulator biegu jalowego, P30 — czujnik temperatury
cieczy chlodzacej, P32 — sonda lambda, P34 — czujnik polozenia przepustnicy, P35 — czujnik predkosci obrotowej

i polozenia watu korbowego, P46 — czujnik spalania stukowego, P47 — czujnik polozenia watu rozrzadu, P52 — masowy
przeplywomierz powietrza, X4 — zigcze tablicy rozdzielczej i silnika (4-stykowe), Xb — zigcze tablicy rozdzielczej i silnika
(9-stykowe), X10 — zlgcze tablicy rozdzielczej i nadwozia (5-stykowe), X13 — zlacze diagnostyczne (10-stykowe),

X37 — zlacze silnika i urzadzenia sterujgcego, Y7-1 — wtryskiwacz cylindra 1, Y7-2 — wtryskiwacz cylindra 2,

Y7-3 — wtryskiwacz cylindra 3, Y7-4 — wtryskiwacz cylindra 4, Y34 — zawor elektromagnetyczny recyrkulacji par paliwa

T

Rys. 1.16. Identyfikacja koricéwek zigczy
wielostykowych elektronicznego urzadzenia
sterujgcego w ukfadzie wtryskowym Multec-S

i niebezposrednio wigzki) i zapamietuje ewen-
tualne wystgpienie niesprawnosci (jednej lub
wiecej). Odczyt tej pamigci jest mozliwy tylko
za pomoca specjalnego urzadzenia diagnostycz-
nego (testera) producenta pojazdu.

Wymontowanie i zamontowanie aparatu
zaptonowego (silniki C12NZ i C14NZ)

Operacja ta nie jest trudna, niemniej przed
wymontowaniem nalezy wykona¢ znaki wzaje-
mnego potozenia miedzy obudowsg aparatu za-
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ptonowego i obudowg watu rozrzadu. Zabieraki
napedu sg zaopatrzone w wystgpy uniemoz-
liwiajgce nieprawidlowe ustawienie podczas
montazu.

Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie czujnika predkosci
obrotowej i potozenia watu korbowego

Sprawdzanie szczeliny powietrznej

® Obrocié koto pasowe walu korbowego tak,
aby zab znalazl sie dokfadnie w osi czujnika.
® Za pomocg szczelinomierza zmierzyé wielko$é
szczeliny powietrznej miedzy czujnikiem a zg-
bem kota pasowego.

® Warto$¢ te porownac¢ z wartoscig podang
w rozdziale 1.1 i jesli jest niewtasciwa, wymie-
ni¢ czujnik.

Wymontowanie i zamontowanie

@ QOdtaczy¢ zlgcze od czujnika.

® Wykreci¢ $rubg mocowania czujnika, a na-
stepnie wyjaé czujnik.

® Sprawdzi¢, czy powierzchnie styku miedzy
czujnikiem i wspornikiem sg idealnie czyste.

T YT




Uklad zaplonowy i uklad zasilania

Rys. 1.17. Pomiar szczeliny powietrznej czujnika
predkosci obrotowej i polozenia walu korbowego

® Umiesci¢ czujnik na witasciwym miejscu,
a nastepnie zamocowac $rube.

Wymontowanie i zamontowanie czujnika
spalania stukowego (silnik C16XE)

Wymontowanie

® Odtgczy¢ od akumulatora przewod masy.

® QOdtigczy¢ zlgcze od czujnika spalania stuko-
wego.

® Wykreci¢ $rube mocowania czujnika, a na-
stepnie wyjac¢ czujnik.

Zamontowanie

® Dokladnie oczysci¢ powierzchnie styku mie-
dzy czujnikiem a kadtubem silnika.

® Wiasciwym momentem dokrecié érube moco-
wania czujnika.

® Dotlgczy¢ zlgcze czujnika i przewod masy
akumulatora.

Wymontowanie i zamontowanie pompy

- paliwa

Wymontowanie

® Oprozni¢ zbiornik; w tym celu nalezy po-
stuzy¢ sie pompa zasilania. Jesli jest ona uszko-
_dzona, nalezy wtozy¢ rurke przez otwoér wlewu
I spusci¢ paliwo za pomocg pompki pomoc-
Niczej.

Wersje osobowe

U_Waga. Pompa paliwa jest zanurzona w zbior-
niku. Dostepna jest od wnetrza samochodu.

® Podniesé tylne siedzenie, zagiaé dywanik we-
diug wyciecia i zdjaé plastykowg pokrywe
Umieszczong na podtodze.

® Wyja¢ specjalny element, odlgczyé elektrycz-
Ne ztacze, a nastepnie przewody.

Combo

Pompa jest zanurzona w zbiorniku. Uzyskanie
do niej dostepu wymaga wymontowania zbior-
nika.

® Umiesci¢ samochdéd na podnosniku pomos-
towym i wymontowaé zbiornik.

® Odtgczy¢ elektryczne zlgcze i przewody przy
szybkoztgczach. W tym celu nalezy $cisngé wy-
stepy i pociggnac ztgczki.

Wszystkie wersje

® Za pomoca klucza hakowego KM-797 od-
blokowaé¢ pompe.

® Poluzowac obejme i wyjaé¢ przewod powrotu
paliwa.

® Zacisngc trzy .jezyczki” i wyjac¢ ze zbiornika
obudowe pompy za pomocg haczyka zaczepio-
nego za pierscien.

® Zdjgc sitko umieszczone na pompie.

® Przyblizy¢ trzy ,jezyczki” mocowania i od-
dzieli¢ pompe od obudowy.

Zamontowanie

® Umiesci¢ pompe w obudowie i sprawdzié,
czy .jezyczki” zablokowaly sie w sposéb wlas-
ciwy.

® Zamontowac¢ nowe sitko.

® Na pokrywie pompy dotgczyé przewdd po-
wrotu paliwa i zamocowaé obejme.

® Umiescic pompe na wiasciwym miejscu
w zbiorniku i zatrzasngc.

® Umiesci¢ nowg uszczelke w pokrywie i za-
blokowaé¢ za pomocg przyrzgdu KM-797.

@® Dotlgczy¢ zlgcze i przewody.

® W wersji Combo zamontowaé zbiornik.

® W wersjach osobowych zamontowacé przy-
krycie i opusci¢ tylne siedzenie.

Wymiana filtra paliwa

Uwaga. Filtr paliwa znajduje sie pod samo-
chodem, miedzy zbiornikiem i spodem nadwo-
zia, z prawej strony.

® Umiesci¢ samochdd na podnosniku pomos-
towym.

® Na kazdy przewod zalozy¢ specjalne zacis-
kacze, a nastepnie odlgczy¢ szybkozlgcza prze-
wodow od filtra paliwa. Aby $cisngé wystepy,
nalezy uzy¢ wkretaka.

® Wykrgci¢ $rubge obejmy mocowania filtra
i wyjac filtr.

® Umiesci¢ nowy filtr (strzatka na obudowie
filtra powinna by¢ skierowana do silnika), za-
mocowac¢ obejme mocowania filtra.

® Dotaczy¢ szybkozlgcza przewodow do filtra
i zdjaé zaciskacze z przewodoéw paliwa.

DIAGNOSTYKA SYSTEMU
WTRYSKOWO-ZAPLONOWEGO

Procedura diagnostyczna oraz opisane dalej
sprawdzenia dotyczg tylko samochodoéw, kto-
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Silniki benzynowe

Rys. 1.18. Uktad zasilania powietrzem

A — silniki C12NZ i C14NZ, B — silnik C14SE,

C — silnik C16XE

1 — wilot zimnego powietrza, 2 — kanat gorgcego
powietrza, 3 — obudowa filtra powietrza, 4 — wkiad
filtrujacy, 5 — przeplywomierz powietrza, 6 — pokrywa,
7 — zespot wiryskowy (A) lub zespot przepustnicy
powietrza (B, C), 8 — kolektor dolotowy

rym jest poswigcone niniejsze opracowanie
(patrz tablica w rozdziale ,ldentyfikacja samo-
chodu”). Wedtug posiadanych informacji sg
one zgodne z ich specyfikacjami oryginalnymi.
Przedstawione nizej parametry elektryczne ele-
mentéw wchodzgcych w sktad systemu wirys-
kowo-zaptonowego sg wynikiem pomiaréw
wykonanych za pomocg multimetru Métrix
MX 63. Przyrzad ten jest klasycznym multimet-
rem cyfrowym, kréry ma funkcje specyficzne do
zastosowarn samochodowych (obrotomierz, po-
miar czasu wtrysku itd.).

Aby prawidtowo przeprowadzi¢ diagnostyke,
trzeba dysponowaé przyrzagdem o parametrach
co najmniej réwnorzednych.
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Rys. 1.19. Usytuowanie filtra paliwa i odlqczanie
przewodow
Nalezy przestrzegaé kierunku strzatki (do silnika)

Procedura diagnostyczna

— Przed rozpoczeciem procedury diagnostycz-
nej jest absolutnie niezbedne sprawdzenie wy-
mienionych nizej warunkéw wstepnych, jak ré-
wniez napraw, ktére mogg by¢ konieczne.

— Parametry elektryczne podane bez tolerancji
sg wynikiem pomiarow wykonanych w samo-
chodzie. Ich interpretacja powinna wiec
uwzglednia¢ rozrzuty produkcyjne.

— Wykonanie procedury wymaga wczesniej-
szego poznania dziatania systemu wtrysko-
wo-zaptonowego.

— Procedura diagnostyczna powinna zawsze
rozpoczynaé sig od analizy objawéw niespraw-
nosci.

— Zamieszczona nizej tablica pozwala ustali¢
liste sprawdzen, ktére nalezy wykonaé¢ na pod-
stawie stwierdzonych objawow.

Warunki wstepne

— Uktad rozruchu (akumulator, przewody, roz-
rusznik) powinien by¢é we wiasciwym stanie.
— Wiasciwe paliwo powinno byé w wystar-
czajacej ilosci.

— Filtr paliwa powinien byé czysty i prawid-
towo zamontowany.

— Przewody uktadu recyrkulacji par paliwa po-
winny by¢ szczelne i nie Scisnigte.

— Uktad zasilania powietrzem powinien mie¢
szczelne przewody i inne elementy (uszczelka
kolektora, obudowy przepustnicy itp.), filtr po-
wietrza powinien by¢ czysty i wiasciwie zamon-




Uklad zapfonowy i ukiad zasilania

Rys. 1.20. Identyfrkac;a elementow ukfadu
wtryskowego Multec
1 — czujnik cisnienia bezwzglednego, 2 — wtryskiwacz,
3 — regulator cisnienia paliwa, 4 — czujnik polozenia
przepustnicy, 5 — regulator biegu jalowego,

6 — pneumatyczny zawor recyrkulacji par paliwa

Rys. 1.21.
Usytuowanie
filtra z weglem

prawego kola
zbierania par paliwa,

4 — przewdd
odpowietrzania

shunt pour controle de :
I al!umage (moteurs C12

Rys. 1.22. 1dentyfikacja koricowek zlacza
o ..d'ﬂgnostycznego (na plytce bezpiecznikéw)
| 7 — masa, B — obwdd wzbudzenia ukfadu
[iz :elekﬁ'onlcznego silnika, C — napiecie akumulatora
23 wytgcznikiem zaptonu, D — napiecie akumulatora,
. obwéd danych dwukierunkowy

Napis wewnatrz zdjecia: zmostkowaé do sprawdzania
- Ukladu zaptonowego (silniki C12NZ i C14NZ)

aktywnym we wnece
1 — filtr, 2 — przewod

3 — przewdd odplywu,

Rys. 1.23. Usytuowanie elementow ukfadu
wtryskowego Multec-S

1 — regulator cisnienia, 2 — regulator biegu jalowego,
3 — obudowa przepustnicy, 4 — kolektor wtryskiwaczy,
5 — czujnik spalania stukowego, 6 — czujnik predkosci
obrotowej i polozenia walu korbowego

Rys. 1.24. Identyfikacja koncowek zlqcza
przekaZznika pompy paliwa

Rys. 1.25
Usytuowanie
czujnika
temperatury cieczy
chlodzgcej

w silnikach C12

i C14
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Silniki benzynowe

towany, termostatyczny zawor obudowy filtra
powinien dziata¢ prawidtowo.

— Linka pedatu przyspieszenia powinna by¢
prawidlowo wyregulowana.

— Przewody recyrkulacji par oleju powinny byé¢
szczelne, dysze zamontowane i o wiasciwej
Srednicy.

— Obwéd wspomagania uktadu hamulcowego

Tablica kolejnosci sprawdzania elementéw na podstawie stwierdzonych objawow

niesprawnosci

powinien by¢ szczelny, a zawor zwrotny we
wiasciwym stanie.
— Silnik pod wzgledem mechanicznym powi-
nien byé w dobrym stanie technicznym (cis-
nienie sprezania itd.).
— Zgodne z zaleceniami $wiece zaptonowe
powinny byé we wiasciwym stanie.
— Bezpiecznik gtéwny systemu wiryskowo-za-
ptonowego powinien by¢ we wiasciwym stanie.

Silnika nie mozna uruchomié lub silnik trudno uruchomic

Silnik po uruchomieniu natychmiast gasnie

Nieprawidtowy bieg jatowy silnika

Silnik Zle pracuje podczas przyspieszania

Wypadanie zaptonow

Brak mocy

Nadmierne zuzycie paliwa

Samozaplon

Spalanie stukowe

Silnik przegrzewa sig

Sprawdzenie wstgpne

X X Zasilanie elektryczne

Zasilanie paliwem

Czujnik temperatury cieczy chlodzacej

Czujnik temperatury doprowadzanego powietrza

Czujnik ci$nienia bezwzglednego

Czujnik polozenia przepustnicy

Przeplywomierz powietrza

Regulator biegu jalowego

Witryskiwacz(e)

% |3 % | % X Sonda lambda
X X X X X Zawor elektromagnetyczny recyrkulacji par paliwa
X Czujnik predkosci obrotowej i polozenia watu korbowego
lub generator hallotronowy
s | o Czujnik potozenia walu rozrzadu
% Cewka zaptonowa
X Modut wzmocnienia zaptonu
X % | x Czujnik spalania stukowego
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Uklad zaplonowy i ukiad zasilania

—

Uwaga. Jesli w czasie procedury sprawdzania
elementy nie wykazg zadnej nieprawidtowosci,
a objawy beda nadal wystgpowac, nalezy wy-
konaé wszystkie sprawdzenia opisane ponizej
i dopiero wymienic¢ urzgdzenie sterujgce.

Sprawdzenia

Zasilanie elektryczne

Sprawdzenie to polega na ocenie, czy system
wiryskowo-zaptonowy jest wiasciwie zasilany
elektrycznie.

Silniki C12NZ i C14NZ z ukiadem wtryskowym Multec

Nr spraw- Warunek Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrédio
dzenia sprawdzenia stykami wiasciwa uszkodzenia
M1 Zapton B1 zlgcza elektronicznego Napigcie Wigzka przewodow
wylgczony urzadzenia sterujacego i masa akumulatora
1/2 C16 zlgcza elektronicznego Napigcie Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
1/3 30 przekaznika pompy Napigcie Wigzka przewodow
paliwa i masa akumulatora
1/4 Zaplon A6 zlgcza elektronicznego Napiecie w przybli- | Wigzka przewoddéw miedzy
wigczony urzadzenia sterujgcego i masa zeniu réwne napie- | przekaznikiem a urzgdzeniem
ciu akumulatora sterujgcym.
Przekaznik
1/5 D15 zigcza elektronicznego Napiecie Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
1/6 15 zigcza cewki zaplonowej Napiecie Wigzka przewodow
i masa akumulatora
1/7 1 zlgcza modulu wzmocnienia Napiecie w przy- Wiagzka przewodow
i masa blizeniu réwne na-
pigciu akumulatora
1/8 Zaplon A12 zilgcza elektronicznego 0Q Wigzka przewodow
wytgczony urzadzenia sterujgcego i masa
1/9 D1 zlgcza elektronicznego 0Q Wiagzka przewodow
urzgdzenia sterujgcego i masa
1/10 D6 zlgcza elektronicznego 0Q Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa
i 1/11 2 zlgcza modutu wzmocnienia 0Q Wigzka przewodéw
i masa
Silnik C14SE z ukfadem wiryskowym Multec-M
Nr spraw- Warunek Pomiar migdzy Wartosc Prawdopodobne Zrédio
dzenia sprawdzenia stykami wlasciwa uszkodzenia
2/1 Zapton B1 zlacza elektronicznego Napiecie Wigzka przewoddow
wylgczony urzgdzenia sterujgcego i masa akumulatora

C16 zlgcza elektronicznego
urzadzenia sterujgcego i masa

Napiecie
akumulatora

Wigzka przewodow

30 przekaznika pompy
paliwa | masa

Napiecie
akumulatora

Wigzka przewodow
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Silniki benzynowe

Silnik CT14SE z ukfadem wtryskowym Multec-M cd. tablicy

Nr spraw- Warunek Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrodto T
dzenia sprawdzenia stykami wlasciwa uszkodzenia
2/4 Zaplon 86 przekaznika pompy Napiecie Wigzka przewodow
wigczony paliwa | masa akumulatora
2/5 B6 zigcza elektronicznego Napiecie Wigzka przewoddéw miedzy
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora przekaznikiem i elektronicznym
minus 0,6 V urzadzeniem sterujgcym.
(okoto) Przekaznik
2/6 C4 zlacza elektronicznego Napiecie Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
2/7 1 zlgcza zespolu cewek Napigcie Wiagzka przewodow
zaplonowych i masa akumulatora
2/8 Zaplon A12 zlgcza elektronicznego 0oQ Wigzka przewodow
wylgczony urzadzenia sterujgcego i masa
2/9 B10 zlgcza elektronicznego 0Q Wiagzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa
2/10 C12 ztgcza elektronicznego (0]9) Wigzka przewodow
urzgdzenia sterujgcego i masa
211 C13 zlgcza elektronicznego 0Q Wiagzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa
2/12 D1 zigcza elektronicznego (019] Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa
2/13 2 zlgcza zespotu cewek 0Q Wigzka przewoddw
zaplonowych i masa
Silnik C16XE z ukiadem wtryskowym Multec-S
Nr spraw- Warunek Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrédio
dzenia sprawdzenia stykami wiasciwa uszkodzenia
3/1 Zapton F13 zigcza elektronicznego Napiecie Wigzka przewodow
wylaczony urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
3/2 F12 zlgcza elektronicznego Napiecie Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
3/3 30 przekaznika pompy Napigcie Wigzka przewodéw
paliwa i masa akumulatora
3/4 Zaplon 86 przekaznika pompy Napiecie Wigzka przewodow
wigczony paliwa i masa akumulatora
3/5 B15 zlgcza elektronicznego Napiecie Wigzka przewodow miedzy
urzgdzenia sterujgcego i masa akumulatora przekaznikiem i elektronicznym
minus 0,6 V urzgdzeniem sterujgcym.
(okoto) Przekaznik
3/6 C zilacza przeplywomierza Napiecie Wigzka przewodow
powietrza i masa akumulatora
3/7 A zlacza czujnika pofozenia Napiecie Wigzka przewodow
walu rozrzadu i masa akumulatora
3/8 1 zlgcza zespotu cewek Napiecie Wigzka przewodow
zaptonowych i masa akumulatora
3/9 F10 ztgcza elektronicznego Napiecie Wiagzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa akumulatora
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Uklad zaplfonowy i uklad zasilania

2 —

T

Silnik C16XE z ukiadem wtryskowym Multec-S cd. tablicy

~ przewoddw

| Nr spraw- Warunek Pomiar miedzy Wartoscé Prawdopodobne #rodlo
| dzenia sprawdzenia stykami wiasciwa uszkodzenia
% 3/10 Zapton A1 zigcza elektronicznego 0Q Wigzka przewodéw
| wylgczony urzadzenia sterujgcego i masa
| S
: 3/11 A16 zlgcza elektronicznego 0Q Wigzka przewoddéw
| urzadzenia sterujgcego | masa
- b
3 3/12 E15 zlgcza elektronicznego 0Q Wigzka przewoddow
urzadzenia sterujgcego i masa
- : | S
2 3/13 E16 zlacza elektronicznego (0)9] Wiagzka przewodoéw
t urzadzenia sterujgcego i masa
i 3/14 F9 zlgcza elektronicznego 0Q Wigzka przewodow
urzadzenia sterujgcego i masa
3/15 B zlgcza przeplywomierza 00 Wigzka przewodow
powietrza
3/16 C zigcza czujnika polozenia oQ Wiagzka przewoddéw
watu rozrzagdu
3/17 2 zlgcza zespolu cewek 00 Wigzka przewodow
zaptonowych
Sprawdzenia czujnikow, zaworéw Sprawdzenia te powinny by¢é wykonane na
elektromagnetycznych i wigzek wtyku zlagcza wielostykowego elektronicznego

urzgdzenia sterujgcego, po odtgczeniu wtyku od
gniazda wielostykowego.

 Silniki C12NZ i C14NZ z ukladem wiryskowym Multec

. Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrodio
y :sprawdzenia element koricéwkami wiasciwa uszkodzenia
4/1 Regulator biegu C3iC4 50 do 65 Q Wigzka przewoddow
4/2 alawega C5i C6 Regulator
4/3 Czujnik potozenia C14 i D2 Patrz Wiazka przewodow
a/4 przepustnicy C13i D2 rozdz. 1.1 Czujnik
| 4 Wiryskiwacz A6 i D15 180 Wiazka przewodow
E: ) Wtryskiwacz
4/6 Czujnik temperatury C10 i A11 Patrz wartosci Wigzka przewodow
. cieczy chlodzacej w rozdz. 1.1 Czujnik
4/7 Wiyk kodowania C12 i D2 0Q (LO 91) Wigzka przewodow
' 4/8 liczby oktanowej 220 Q (LO 95) Wiyk

: Silnik C14SE z ukladem witryskowym Multec-M

Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrodto
~ [SPrawdzenia element koricowkami wiasciwa uszkodzenia
‘ 51 Regulator biegu C8i C3 na zimno: 55 do 65 Q Wigzka przewodow
N P
1 5/2 jatowego C5i C6 na gorgco: 45 do 60 Q Regulator
g 5/3 Czujnik polozenia A8 i D2 Patrz Wigzka przewodow
3 _‘_‘_—__— .
- 5/4 przepustnicy A8 i B8 rozdz. 1.1. Czujnik
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Silniki benzynowe

Silnik C14SE z ukladem wiryskowym Multec-M cd.tablicy
Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartos¢ Prawdopodobne irédio—]
sprawdzenia element korcéwkami wiasciwa uszkodzenia
5/5 Wtryskiwacze C10 i koricowka 87 15 do 16,56 Q Wigzka przewodow
cylindréw nr 11 2 przekaZznika pompy (przy 30 + 10°C) Wtryskiwacz
paliwa cylindréow nr 1 lub 2
5/6 Wiryskiwacze C11 i koricowka 87 Wiagzka przewodow
cylindrow nr 3 i 4 przekaznika pompy Wiryskiwacz
paliwa cylindréw nr 3 lub 4
5/7 Czujnik temperatury A11 i D3 Patrz wartosci Wigzka przewodow
doprowadzanego w rozdz. 1.1
powietrza
5/8 Czujnik temperatury A11iB12 Czujnik
cieczy chlodzacej
5/9 Wtyk dodowania D2 i D11 220 O (LO 95) Wigzka przewodow
5/10 liczby oktanowej 470 Q (LO 98) Wiyk

Silnik C16XE z ukladem witryskowym Multec-S

Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne Zrodio
sprawdzenia element koncdwkami wlasciwa uszkodzenia
6/1 Regulator biegu Al1 i A12 na zimno: 55 do 65 Q | Wigzka przewodow
6/2 jatowego A9 i A10 na goraco: 45 do 60 Q| Regulator
6/3 Czujnik potozenia F14 i F16 Patrz Wigzka przewodow
6/4 przepustnicy B21 i F16 rozdz. 1.1. Czujnik
6/5 Whtryskiwacz B1 i koricowka 87 Wigzka przewodow
cylindra nr 1 przekaznika pompy Wiryskiwacz
paliwa cylindra nr 1
6/6 Witryskiwacz A15 i koncowka 87 Wiazka przewoddow
cylindra nr 2 przekaznika pompy Wiryskiwacz
paliwa 15 do 16,6 Q cylindrow nr 2
6/7 Wiryskiwacz A2 i koricowka 87 (przy 30 £ 10°C) [ \igzka przewodow
cylindra nr 3 przekaznika pompy Wiryskiwacz
paliwa cylindra nr 3
5/8 Wiryskiwacz A4 i koricowka 87 Wigzka przewodow
cylindra nr 4 przekaznika pompy Wiryskiwacz
paliwa cylindra nr 4
6/9 Czujnik temperatury E12 i F11 Patrz Wiazka przewodow
cieczy chiodzgcej rozdz. 1.1 Czujnik
6/10 Zawor elektromagne- E1 i koncowka 87 30 do 40 Q Wigzka przewodow
tyczny zbiornika przekaznika pompy Zawor
z weglem aktywnym paliwa elektromagnetyczny

Sprawdzenia zasilania sondy lambda,

Sprawdzanie uktadu zaptonowego
czujnikow i zaworow
elektromagnetycznych przez elektroniczne

urzadesnie sterdjace Sprawdzi¢ wystepowanie wytadowan iskro

wych na $wiecach zaptonowych.
Sprawdzenia te powinny by¢ wykonane przy
poditgczonym wtyku zlgcza wielostykowego
do gniazda elektronicznego urzadzenia sterujg-
cego.
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® Jesli wyladowania iskrowe sg stabe lub nie
wystepuja, nalezy sprawdzic:
— $Swiece zapltonowe;




Silniki C12NZ i C14NZ z ukladem wiryskowym Multec

—_— & k s
Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartos¢ Prawdopodobne zrédto
Sp,,a\,..,'dzg-;nia element koncéwkami wlasciwa uszkodzenia
/1 Zasilanie czujnika A11 i C10, ziacze 5N Elektroniczne urzgdzenie
temperatury cieczy czujnika ci$nienia sterujgce
chtodzacej bezwzglednego odigczone
7/2 Czujnik C14 i D2, zlgcze 5V Elektroniczne urzadzenie
polozenia czujnika cisnienia sterujgce
przepustnicy bezwzglednego odlaczone
7/3 Zasilanie czujnika A11i C14, A11 i C11 5V Elektroniczne urzgdzenie
cisnienia zlgcze czujnika cisnienia sterujace
bezwzglednego bezwzglednego odigczone
7/4 Czujnik A11 i C11 zlgcze Patrz wartosci Wigzka przewoddow
ci$nienia czujnika temperatury w rozdz. 1.1 Czujnik ci$nienia
bezwzglednego odlagczone bezwzglednego
7/5 Sonda lambda D7 i masa Wahanie miedzy Wigzka przewodéw
0i0,8V po 2 min. Sonda lambda
dziatania

Silnik C14SE z ukiadem wiryskowym Multec-M

Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne Zrédito
sprawdzenia element koricowkami wlasciwa uszkodzenia
8/1 Zasilanie czujnika A11 i B12, zlgcze bV Elektroniczne urzadzenie
temperatury cieczy czujnika temperatury sterujgce
chlodzgcej powietrza odigczone
8/2 Zasilanie czujnika A11 i D3, zigcze 5V Elektroniczne urzadzenie
temperatury cieczy temperatury cieczy sterujace
chlodzacej chiodzacej odigczone
8/3 Zasilanie czujnika A11 i A7, A11 i B8 5V Elektroniczne urzadzenie
cisnienia zlgcze czujnika cisnienia sterujgce
bezwzglednego bezwzglednego odtgczone
8/4 Czujnik A11 i A7 zlacze Patrz wartosci Wigzka przewodow
f ciénienia czujnika temperatury w rozdziale 1.1 Czujnik ci$nienia
bezwzglednego odlaczone bezwzglednego
8/5 Czujnik potozenia B8 i D2, czujnik cidnienia bV Elektroniczne urzgdzenie
| przepustnicy bezwzglednego sterujgce
| i kodow. liczby
i oktanowej odlgczone
| 8/6 Sonda lambda B11 i masa Wahanie migdzy Wigzka przewodow
'[ 0i08YV po 2 min Sonda lambda
F ; dziatania
i 8/7 Czujnik predkosci A2 i B3 Napiecie zmienne Wiazka przewoddéw
obrotowej i polozenia Jesli szczelina powietrzna
walu korbowego jest wiasciwa i tarcza
czysta, nalezy wymienic
czujnik

'r." Silnik C16XE z ukiadem wtryskowym Multec-S

obrotowej | potozenia
watu korbowego

ok. 1,5 V przy
predkosci obrotowej
rozruchu

k-' _: Nr Sprawdzany Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobne zrodio
3 Sprawdzenia element koncowkami wiasciwa uszkodzenia
/ 9n Zasilanie czujnika E12 i F11 LR Elektroniczne urzadzenie
i temperatury cieczy sterujgce
= chlodzacej
9/2 Czujnik B2 i F14 5V Elektroniczne urzgdzenie
potozenia sterujgce
przepustnicy
Czujnik predkosci A13 i A14 Napiecie zmienne Wigzka przewodow

Jedli szczelina powietrzna
jest wiasciwa i tarcza
czysta, wymienié¢ czujnik




Silniki benzynowe

Rys. 1.26. Sprawdzanie czujnika cisnienia bezwzglednego za pomoca multimetru Métrix MX 63
A — doprowadzenie ci$nienia za pomocg pompki recznej, B — pomiar na odpowiednich koricéwkach zlgcza urzadzenia

sterujgcego

1 — zlaczka przewodu, 2 — pompka reczna z ci$nieniomierzem

— obwdd wysokiego napiecia (wigzke przewo-
dow, rozdzielacz wysokiego napiecia oraz palec
(C12NZ i C14N2Z) itp.);

— cewke zaplonowg (patrz opis zamieszczony
ponizej).

® Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu (patrz
opis zamieszczony ponizej).

® Jedli wszystkie te sprawdzenia wypadng po-
mysinie, uktad zaplonowy jest we wiasciwym
stanie.

Sprawdzanie i regulacja kata
wyprzedzenia zapfonu

Uwaga. Sprawdzenie kgta wyprzedzenia za-
ptonu jest mozliwe we wszystkich samocho-
dach, ale regulacji podlega on tylko w silnikach
C12NZ i C14NZ.

® Doprowadzi¢ silnik do temperatury normalne;j
pracy (co najmniej 80°C).

® Dotagczy¢ lampe stroboskopowg zaopatrzong
w przesuwnik fazowy.

® Zbocznikowa¢ koricowki ,A” i ,B” (patrz rys.
1.23) ztacza diagnostycznego usytuowanego na
plytce skrzynki bezpiecznikbw wewnatrz samo-
chodu.

® Uruchomi¢ silnik, ktéry powinien pracowaé
z predkoscig obrotowg biegu jalowego.

® Skierowac lampe stroboskopowg na koto pa-
sowe walu korbowego, a nastepnie za pomocg
przesuwnika fazowego zmierzyé wyprzedzenie
zaptonu wzgledem GMP.

® W silnikach C12NZ i C14NZ odblokowaé
kotnierz mocowania aparatu zaplonowego na
obudowie watu rozrzadu.

® QObroécic aparat zaptonowy, az do uzyskania
wtasciwe] wartosci podanej w rozdziale 1.1.

® Zamocowac kotnierz mocowania aparatu za-
ptonowego, a calg czynno$¢ zakoriczy¢ ponow-
nym sprawdzeniem kata wyprzedzenia zaplonu.
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® Wyja¢ bocznik umieszczony na zlaczu diag-
nostycznym w skrzynce bezpiecznikdw.
Sprawdzanie zespofu modul
wzmocnienia—cewka zapfonowa

Uwaga. W cewkach bedacych wyposazeniem
silnikow C14SE i C16XE nie jest mozliwe zmie-
rzenie rezystancji uzwojenia pierwotnego, gdyz
znajduje sie ono wewnatrz zespolu modul
wzmocnienia—cewka zaptonowa.

® W pozostalych silnikach nalezy za pomoca
omomierza zmierzy¢ rezystancje miedzy dwiema
koricéwkami cewki zaptonowej.

® Porownaé te warto$¢ z warto$cig podang
w rozdziale 1.1, jesli nie jest ona wlasciwa,
nalezy wymieni¢ cewke.

® W silnikach wyposazonych w aparat zaplo-
nowy zmierzy¢ rezystancje miedzy wyjsciem
wysokiego napigcia a koricowka niskiego na-
piecia cewki.

® W silnikach C14SE i C16XE zmierzyé rezysta-
ncje miedzy dwoma wyjsciami wysokiego na-
piecia kazdej cewki.

® Jesli zmierzone wartosci r6znig sie od poda-
nych w charakterystyce technicznej, nalezy wy-
mieni¢ cewke zaptonowa lub zesp6t modut
wzmocnienia—cewka zaptonowa (w silnikach
C14SE i C16XE).

1.2.2. Naprawy
nie wymagajace
wymontowania silnika

UKLAD ROZRZADU 8-ZAWOROWY

ZDEJMOWANIE PASKA
NAPEDU ROZRZADU

Uwaga. Po kazdym wymontowaniu paska na-
lezy wymieni¢ go na nowy.




Uklad rozrzadu 8-zaworowy

el

Y

résistance résistance
secondaire primaire

A A

Rys. 1.27. Sprawdzanie cewki zapfonowej
1 — modut wzmocnienia
résistance secondaire — rezystancja uzwojenia

wtdrnego,
résistance primaire — rezystancja uzwojenia
pierwotnego
r‘.:
- Sprawdzanie uktadu zasilania paliwem
: T Nr Wykonywane ; Wartoéc¢ ;
:éfi;_i_rawdzenia sprawdzenie Warunek sprawdzenia zmierzona Uwagi
| 10/ Zasilanie Zlacze pompy odigczone Napiecie akumula- Zasilanie dobre
|58 elektryczne pompy Zaplon wigczony tora przez 2 s po
b wigczeniu zaplonu
3 ov Sprawdzi¢ wigzke przewodow
? 10/2 Cisnienie Przewody paliwa nie P=0 Sprawdzi¢ zasilanie elektrycz-
zasilania przebite i nie zgniecione ne pompy; jesli jest prawi-
E diowe, wymieni¢ pompe
i3
5‘._ Podtgczy¢ manometr (0 do P < P regulacji Scisnaé przewod odplywu;
il 0,6 MPa) na przewodzie do- jesli cisnienie wzrosnie, wy-
f’ ' ptywu paliwa do zespotu mieni¢ regulator; jesli cisnie-
E wiryskowego lub kolektora nie pozostanie state, spraw-
?S wtryskiwaczy (w zaleznosci dzi¢ szczelnosé wtryskiwa-
E od typu ukfadu). cza(y), a nastepnie wyprobo-
1 Zmostkowac koncowki 30 wacé nowg pompe
i;‘__ i 87 przekaznika pompy pa-
liwa. P > P regulacji Wymienié¢ regulator cisnienia
{t 10/3 Sprawdzenie Podtaczy¢ manometr (0 do Nie ma znaczacego | Dobre utrzymanie
k utrzymania 0,6 MPa) na przewodzie do- spadku cisnienia ci$nienia
£ cis$nienia ptywu paliwa do zespotu przez ok. 10 min.
wiryskowego lub kolektora " -
P wiryskiwaczy. Wyrazny spadek Sprawdzié¢ wzrokowo szczel-
;:* Zmostkowaé koncéwki 30 ci$nienia nosé Mryskiwacza lub )
|68 i 87 przekaznika pompy witryskiwaczy, a nastepnie
18 paliwa. wyprébowaé nowa pompe
(zawor przelewowy)
| 10/4 Sprawdzenie Przew6d odplywu odiaczo- Wydatek wigkszy Dobre utrzymanie
‘,- wydatku ny i zanurzony w menzur- niz 0,83 dm3*/min ci$nienia
f‘ gg'izsr;%srii?:;:ik?;g?nvm Wydatek mniejszy Sprawdzi¢ filtr, przewody,

b

B
=

paliwa.

niz 0,83 dm?*/min

wzrokowo szczelnosc
wiryskiwacza(y), a nastgpnie
wyprébowaé nowa pompe
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Rys. 1.28. Regulacja naciqgu paska zebatego napedu
rozrzgdu

A — unieruchomienie rolkowego napinacza w potozeniu
naciggu minimalnego

1 — napinacz rolkowy, 2 — trzpienn o odpowiednigj
$rednicy, 3 — wspornik rolki

B — Ustawienie rolki po naciggnieciu paska

1 — napinacz rolkowy, 2 — wspornik rolki

@® Qdlgczy¢é akumulator.

® Wymontowa¢ filtr powietrza i przewod.

® Wymontowaé pasek klinowy napedu alter-
natora lub pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Wymontowac blaszang ostone sprzegta, unie-
ruchomi¢ koto zamachowe, a nastgpnie wy-
montowacé kolo pasowe napedu osprzetu.

® Wymontowaé pokrywy paska napedu rozrzg-
du.

® Ustawic ttok cylindra nr 1 w GMP po suwie
sprezania, znak na kole zebatym watu korbowe-
go powinien byé naprzeciw znaku statego na
obudowie pompy oleju (znaki na 6. godzinie).
® Sprawdzi¢, czy znak kota zebatego watu roz-
rzadu jest naprzeciw znaku statego (znaki na 12.
godzinie).

® Obracac rolkowy napinacz w kierunku ruchu
wskazowek zegara, az do wilozenia wybijaka do
kotkbw o odpowiedniej érednicy w otwory (w
celu zablokowania napinacza).

® Zdjg¢ pasek zebaty.

ZAKLADANIE PASKA | USTAWIANIE
ROZRZADU

® Sprawdzi¢, czy koto zebate watu korbowego
znajduje sie we wiasciwym potozeniu wzgle-
dem znaku stalego.

@® Sprawdzié, czy znak kola zebatego walu roz-
rzadu znajduje sie naprzeciw znaku statego.
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A — wal rozrzadu, B — wat korbowy

® W tym potozeniu zatozy¢ pasek zebaty tak,
aby nie byt luzny miedzy kotem zebatym watu
korbowego a kolem zebatym watu rozrzadu.
® Przetozy¢ pasek dokota rolkowego napinacza.
® Wyja¢ wybijak do kotkéw, aby zwolnié napi-
nacz.

® Obroci¢ wal korbowy o dwa obroty w kierun-
ku normalnych obrotéw i sprawdzié, czy znaki
ustawienia zajmujg wobec siebie wtasciwe po-
tozenie.

® Sprawdzi¢ nacigg paska, w razie potrzeby
wykonac regulacje podstawowa.

REGULACJA PODSTAWOWA
NACIAGU PASKA

Uwaga. Podczas wykonywania tej czynnosci
silnik powinien byé¢ zimny.

® Sprawdzi¢, czy silnik znajduje sie w potoze-
niu ustawiania rozrzadu.

® Poluzowa¢ pompe cieczy chlodzacej, a na-
stepnie za pomocg przyrzadu KM-421-A ob-
réci¢ ja w kierunku naciggania (aby przemieéci¢
rolkowy napinacz do korica w kierunku prawe-
go oporu).

® Za pomocg Sruby kota pasowego watu kor-
bowego obréci¢ wat korbowy silnika o dwa
obroty w kierunku normalnych obrotéw (bez
szarpnig¢), a nastepnie zatrzymaé, gdy znaki
ustawienia bedg sobie odpowiadaé.

® Za pomocg przyrzgdu Opel KM-421-A zalo-
zonego na pompe cieczy chlodzgcej obrécié ja
w kierunku odwrotnym do napiecia tak, aby
ustawi¢ ruchomy znak rolkowego napinacza
naprzeciw znaku statego (patrz rysunek).

® Wiasciwym momentem dokreci¢ $ruby pom-
py cieczy chlodzacej.




Uktad rozrzgadu 16-zaworowy

Rys. 1.30. Naciag paska zebatego napedu rozrzadu
silnikéw C12 i C14

1 — przyrzad Opel KM-421-A, 2 — koto pompy cieczy
chtodzace], 3 — napinacz rolkowy, 4 — znak ruchomy,
b — znak staly

X — nacigganie, Y — poluzowanie

~ ® Zamontowac pokrywy paska napedu rozrzg-
du.
® Zamontowac koto pasowe napedu osprzetu.
® Zamontowaé pasek klinowy napedu alterna-
tora lub pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Zamontowa¢ filtr powietrza.
® Dotgczy¢ akumulator.

UKEAD ROZRZADU 16-ZAWOROWY

ZDEJMOWANIE PASKA NAPEDU
ROZRzADU

Uwaga. Po kazdym wymontowaniu paska na-
lezy wymieni¢ go na nowy.
® Odigczyé akumulator.
® Odiaczyé ztacze od przeplywomierza powiet-
za,
® Wymontowaé filtr powietrza, przewéd i prze-
Plywomierz powietrza.
® Wymontowaé pasek wieloklinowy napedu
Osprzetu,
® Wiaczy¢ 3. bieg, nacisnaé na pedat hamulca
I Poluzowaé §rubg mocowania kota pasowego
Watu korbowego.
Wymontowaé koto pasowe napedu osprzetu.
Wymontowaé przednie obudowy napedu
f02rz3du (gorng i dolng).
® Obraca¢ wat korbowy w kierunku ruchu
- Wskazowek zegara, az do ustawienia ttoka cy-

_\ 2n|dra nr 1 w GMP po suwie sprezania. W tym
g Celu:

— znak na kole zebatym walu korbowego po-
winien by¢ naprzeciw znaku statego na tylnej
obudowie rozrzadu;

— znaki kot zgbatych watéw rozrzadu powinny
znajdowac sig¢ naprzeciw siebie oraz powinny
by¢ ..na réwno” z powierzchnig gérnej uszczelki
gtowicy.

® Poluzowaé $rube mocowania rolkowego na-
pinacza paska zebatego.

® Zdjac¢ pasek zebaty.

ZAKLADANIE PASKA NAPEDU
ROZRZADU, USTAWIANIE ROZRZADU
| REGULACJA NACIAGU PASKA
NAPEDU ROZRZADU

Uwaga. Regulacja naciggu paska powinna by¢
wykonywana wowczas, gdy silnik jest zimny.
® Sprawdzi¢, czy wat korbowy i waly rozrzadu
prawidtowo znajdujg sie w polozeniu ustawia-
nia rozrzadu (patrz rysunek).

® Sprawdzi¢, czy pompa cieczy chlodzacej jest
wilasciwie ustawiona; znak na obudowie pompy
powinien by¢é wyréwnany ze znakiem kadluba
(patrz rysunek).

® Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu wedtug na-
stepujgcej kolejnosci:

— koto zgbate watu korbowego;

— rolkowy napinacz;

— pompa cieczy chtodzgcej;

— rolka od strony ukladu wylotowego;

— koto zebate watu rozrzadu zaworéw wyloto-
wych;

— koto zgbate watu rozrzgdu zawordéw doloto-
wych;

— rolka od strony uktadu dolotowego.

Uwaga. Podczas zaktadania paska na kolo
zgbate watu rozrzadu zaworéw dolotowych na-
lezy upewni¢ sig, czy zaden zab nie przeskoczyt
i czy znak kota jest ,na rdwno” z powierzchnia
gornej uszczelki gtowicy.

® Obroci¢ rolkowy napinacz do korfca, w kie-
runku przeciwnym do kierunku ruchu wskazé-
wek zegara az do osiggniecia maksymalnego
napiecia. Znak znajdzie sig woéwczas na prawo
od wyciecia.

® W tym potozeniu zablokowaé rolkowy napi-
nacz.

® Obroéci¢ watl korbowy o dwa obroty w kierun-
ku normalnych obrotéw i sprawdzié, czy znaki
zajmg potozenie ustawienia.

® Umiesci¢ szesciokatny klucz trzpieniowy
w mimosrodzie rolkowego napinacza i poluzo-
wac Srube.

® Obracac rolke w kierunku ruchu wskazoéwek
zegara az do stanu, w ktérym znak i wyciecie
bedg sobie odpowiadaly, a nastepnie dokrecié
Srube mocowania.
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Rys. 1.31. Ukfad rozrzadu

A — silniki C12NZ, C14NZ, i C14SE, B — silnik C16XE

1 — pokrywa obudowy watu rozrzadu, 2 — wal rozrzadu, 3 — obudowa walu rozrzadu, 4 — dzwignie, 5 — elementy
blokowania obrotu dzwigni, 6 — kliny, 7 — popychacz hydrauliczny, 8 — gérna miska sprezyny, 9 — sprezyna zaworu,

10 — uszczelniacz trzonka zaworu, 11 — dolna miska sprezyny, 12 — zawdr dolotowy, 13 — zawdr wylotowy, 14 — kolo
(kota) zebate watow rozrzadu, 15 — pasek zebaty, 16 — napinacz rolkowy, 17 — kolo zebate walu korbowego,

18 — wewnetrzna obudowa napedu rozrzadu, 19 — zewnetrzna obudowa napedu rozrzgdu, 20 — popychacz hydrauliczny,
21 — wal rozrzgdu zawordw wylotowych, 22 — wal rozrzagdu zaworéw dolotowych, 23 — rolki prowadzenia, 24 — kolnierz
ustalenia osiowego watu rozrzadu

Uwaga. Podczas regulacji napinana czes¢ pas-
ka nie powinna miec¢ ugiecia.

® Zamontowaé obudowy rozrzadu.

@ Zamontowad pasek napedu osprzetu.

@ Zamontowac¢ pasek wieloklinowy.

@ Zamontowac filtr powietrza, przewod i prze-
plywomierz.

@ Dolgczy¢ zlgcze przeplywomierza.

® Dotgczy¢ akumulator.

Rys. 1.32. Ustawienie rozrzadu w silniku C16XE
1 — znaki ustawienia kot waléow rozrzadu, 2 — znaki
ustawienia kota waltu korbowego, 3 — znaki ustawcze, g
4 — napinacz rolkowy, 5 i 6 — znaki ustawienia napinaczd




Glowica 8-zaworowa

Rys. 1.33. Wyciecie do oddzielania glowicy

. GLOWICA 8-ZAWOROWA

~ WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
~ GLOWwICY

~ Wymontowanie

~ Uwaga. Operacj¢ te nalezy rozpoczgé wow-
czas, gdy silnik jest zimny.

@ Aby zmniejszy¢ cisnienie w obwodzie zasila-

~ nia, nalezy wymontowa¢é przekaznik pompy pa-

~ liwa, a nastegpnie uruchomié silnik co najmniej

- na 5 sekund. W silniku C14SE mozna zmniej-

- szyé ci$nienie poprzez zawdr usytuowany na

kolektorze wtryskowym.

- Odlgczy¢é akumulator.

- ® Wymontowac obudowe filtra powietrza oraz

~ gietki przewdd doprowadzenia powietrza.

~ ® Zdjg¢ korek ze zbiornika wyréwnawczego,

: j_ ‘wymontowa¢ dolny przewdd od chtodnicy

I spusci¢ ciecz chtodzgca.

- Odtaczyé wszystkie przewody, linki i przewo-

y uktadu chtodzenia dotgczone do gtowicy, do

- kolektora dolotowego i do zespotu wtryskowe-

0 (lub obudowy przepustnicy).

Odtaczy¢ ztgcze od aparatu zaplonowego lub

- od zespotu modul wzmocnienia—cewka zaplo-

anowa oraz wigzke przewodow zaptonowych.

- ® Wymontowaé pasek napedu alternatora i

- POmpy wspomagania uktadu kierowniczego.

_ Q Zatozyé zaciskacze na przewody paliwa. Od-

lgezyé przewody paliwa.

- ® Oddzielié rure wylotowa od kolektora.

- ® Odlaczyé zlacze od sondy lambda.

Wymontowaé pasek napedu

Sprzetu.

Odkrecié¢ gérng $rube alternatora i obrdcié

- alternator na bok.

.i ® Wymontowaé pasek zebaty napedu rozrzadu

: (Datrz odpowiedni opis).

: ymontowacé koto zebate watu rozrzadu.

- ® Wykrecié gérne sruby mocowania tylnej obu-

°WV paska.

__qumontowac pokrywe obudowy watu roz-

fZgdu

urzadzen

Rys. 1.34. Kolejnos¢ dokrecania srub gfowicy
8-zaworowej

® Wykreci¢ $ruby glowicy, odkrecajac je w od-
wrotne] kolejnosci do dokrecania (patrz rys.)
w kilku etapach: 1. etap — o 1/4 obrotu, 2. etap
— 0 1/2 obrotu, 3. etap — catkowicie.

® Wymontowac¢ obudowe tozysk watu rozrza-
du.

® Wymontowaé dzwignie zawordw, popycha-
cze hydrauliczne oraz prowadniki dzwigni,
oznaczajac kolejno$é ich montazu.

® Zdjg¢ gtowice.

Zamontowanie

@® QOczysci¢ powierzchnie tgczenia oraz wszyst-
kie otwory $rub gtowicy.

@ Sprawdzi¢ ptaskos¢ gtowicy.

@ Umiesci¢ na kadtubie nowa uszczelke gtowi-
cy znakiem ,Oben/Top” (.gora”) skierowanym
do goéry i zwréconym w strong napedu rozrzadu.
® Zatozyé gtowice na kadiub.

@ Zamontowac¢ prowadniki dzwigni, popycha-
cze hydrauliczne i dzwignie, przestrzegajac zna-
kow wykonanych podczas demontazu. Powlec
miejsca styku czesci smarem na bazie molib-
denu.

@ Powlec $rodkiem uszczelniajgcym powierzch-
nie potgczenia gtowicy z obudowa tozysk watu
rozrzgdu.

@ Zatozy¢ obudowe tozysk watu rozrzadu.

Uwaga. Uzycie nowych $rub glowicy jest obo-
wigzkowe.

® Dokreci¢ nowe $ruby rekg az do oporu.

® Dokreci¢ sruby gtowicy we wilasciwej kolej-
nosci i wlasciwym momentem.

® Wkreci¢ $ruby polaczenia tylnej obudowy
paska zgbatego z glowica.

® Zamontowaé koto zebate watu rozrzadu. Jest
tylko jedno potozenie montazu (kolek ustalajg-
cy).

® Zamontowacé pasek zebaty i ustawi¢ rozrzad
(patrz odpowiedni opis).
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Rys. 1.35. Kolejnosé dokrecania $rub pokrywy
obudowy walu rozrzadu glowicy 8-zaworowej

Rys. 1.36. Miejsce do unieruchomienia waluy
rozrzadu za pomoca klucza plaskiego

Rys. 1.37. Zespol glowicy

A — silniki C12NZ, C14NZ i C14SE, B — silnik C16XE

1 — pokrywa obudowy walu rozrzadu, 2 — obudowa walu rozrzadu, 3 — glowica, 4 — $ruba glowicy, 5 — pokrywa glowicy:
6 — izolator akustyczny, 7 — korek wlewu oleju
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Glowica 8-zaworowa

Rys. 1.38. Montaz
zaworow

1 — uszczelniacz
trzonka zaworu,

2 — urzadzenie
.Rotocap” na zaworze
wylotowym

Rys. 1.39. Plytka
osiowego ustalenia
walu rozrzadu

ciwej kolejnosci.
) Zamontowac pasek napedu osprzetu.
Podigczy¢ ztgcza elektryczne, przewody pali-

) Dolgczy¢ rure wylotowg do kolektora (za-
tosowa¢ nowa uszczelke).

‘Dotaczy¢ zlgcze sondy lambda.

Dotaczy¢é potaczenia uktadu zaptonowego
“Wigzke przewodow zaptonowych.
Zamontowaé filtr powietrza.

Dotgczyé akumulator.

Napetni¢ cieczg i odpowietrzy¢ uklad chto-
dzenia. '

APRAWA GLOWICY

ozktadanie

Wymontowaé glowice.

Wymontowaé kolektor wylotowy, rure dolo-
Owg i obudowe termostatu.

Wykrecié $wiece zaptonowe.

cisngé sprezyny zawordow i wyjaé kliny,
Wory, gorne miski, sprezyny, urzadzenia ob-
tu zaworéw wylotowych (Rotocap) oraz mi-
Ski dolne zaworéow dolotowych. Doktadnie
ZNaczy¢é wszystkie czesci.

" V_vaontowac’: pierscienie  uszczelniajgce
UMieszczone na prowadnicach zaworow.

Rys. 1.40.
Zakladanie dzwigni
zaworu

1 — dzwignia zaworu,
2 — popychacz
hydrauliczny,

3 — prowadnik
dzwigni

Rys. 1.41. Sposéb zamontowania uszczelki glowicy:
znak ..OBEN/TOP” skierowany do goéry

Sprawdzanie

® Sprawdzi¢ wysokos¢ i ptaskoéé gtowicy (szli-
fowanie dopuszczalne z zachowaniem odpo-
wiedniej wysokosci glowicy).

® Sprawdzi¢ stan gniazd zaworéw i w razie
potrzeby przeszlifowac je (patrz wartoéci poda-
ne w rozdziale 1.1). W przypadku szlifowania
gniazd nalezy wymieni¢ lub przeszlifowac za-
wory.

® Sprawdzi¢ stan zaworéow. W razie potrzeby
nalezy je przeszlifowaé. Przeszlifowaé réwniez
gniazda zaworow.

® Po szlifowaniu zaworow lub gniazd, zawory
nalezy dotrze¢ w ich gniazdach.

® Sprawdzi¢ luz zaworéw w prowadnicach i,
w razie koniecznoéci, po rozwierceniu prowad-
nic wymieni¢ zawory (patrz wymiary podane
w rozdziale 1.1).

® Sprawdzié wystawanie zaworu, tj. odlegtos¢
miedzy koricem trzonka zaworu i gérng powie-
rzchnig tgczenia glowicy. Jesli witasciwa war-
tos$¢ jest przekroczona, nalezy wymieni¢ zawory,
a nastepnie ponownie sprawdzi¢ ich wystawa-
nie. Je$li ponownie wtasciwa wartosc jest prze-
kroczona, nalezy wymieni¢ gtowice.

69




Silniki benzynowe

&
A B

3 : N7

o

%

N m—17

$ .
< >
&‘QO“H' 2
120°£71°

Rys. 1.42. Wymiary szlifowania gniazd zaworéw
glowicy 8-zaworowej

A — gniazdo zaworu dolotowego, B — gniazdo zaworu
wylotowego

/
'

WD
Rys. 1.43. Pomiar odlegfosci (A) wystawania korica

trzonka zaworu nad powierzchnie goérnej uszczelki
gfowicy

Skiadanie

® Umiesci¢ zawory na ich miejscach, smarujgc
je olejem silnikowym.

® 7a pomocq tulejki zamontowaé na prowad-
nicach zaworéw nowe pierécienie uszczelniaja-
ce.

® Zamontowa¢ urzadzenia obrotu zaworow
wylotowych (Rotocap), dolne miski zaworéw
dolotowych, sprezyny, miski gérne oraz kliny za
pomocg Sciskacza.

® Zamontowaé $wiece zaptonowe, obudowe
termostatu, rurg dolotowg i kolektor wylotowy.
® Zamontowaé glowice.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WALU ROZRZADU

Operacja ta wymaga wymontowania gtowicy
i wymiany uszczelki glowicy.

® Umiesci¢ ptasko obudowe watu rozrzgdu
i wymontowac pokrywe.

® Odkreci¢ koto zebate watu rozrzadu, przy-
trzymac wat rozrzadu za pomocg ptaskiego klu-
cza zalozonego na specjalnie do tego celu
przewidziane sptaszczenie na wale rozrzadu.

® Wymontowaé plytke ustalenia watu rozrzadu
(patrz zdjecie), a nastepnie wyjgé ja z obudowy
od strony aparatu zaptonowego.
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Uwaga. Jesli wat rozrzadu ma byé wymienig.
ny, nalezy rowniez wymieni¢ dZzwignie.
® W celu zamontowania, nalezy wykonac czyn.
nosci w odwrotnej kolejnosci do wymontowa.
nia i zamontowac pasek zebaty. 3
® Zamontowac aparat zaptonowy i wykona¢
pozostate czynnosci opisane dla zamontowanig
glowicy. Koto zgbate watu rozrzadu dokreci¢
wiasciwym momentem.

GLOWICA 16-ZAWOROWA

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOwICY

Wymontowanie

Uwaga. Operacje te nalezy rozpoczaé wow-
czas, gdy silnik jest zimny.

® Zmniejszy¢ ci$nienie w obwodzie zasilania
poprzez zawOr umieszczony na kolektorze wtry-
skiwaczy.

® QOdtaczy¢ akumulator.

® Wymontowac filtr powietrza i jego obudowe,
a nastepnie przeptywomierz powietrza.

® Wymontowac¢ pasek napedu rozrzadu.

® Zdjg¢ korek ze zbiornika wyréwnawczego,
wymontowac dolny przewdd chtodnicy i spus-
ci¢ ciecz chltodzgca.

® (QOdtaczyé przewody dotgczone do zbiornika
wyrownawczego, a nhastepnie wymontowaé
zbiornik wyréwnawczy.

® Zdja¢ nakladke przykrycia wigzki przewodéw
zaptonowych.

® Zatozy¢ zaciskacze na przewody paliwa. Na-
stepnie odigczy¢ przewody paliwa.

® Odtaczy¢ wigzke przewodéw zaptonowych.
® \Wymontowac¢ przewod odzyskiwania par ole-
ju oraz przewdd wspomagania uktadu hamul-
cowego (oba dotgczone do kolektora doloto-
wego).

® \Wymontowacé gietki przewdéd podciénienia
regulatora cisnienia paliwa, a takze przewdd
zaworu elektromagnetycznego recyrkulacji par
paliwa,

® Odtaczy¢ zawor elektromagnetyczny recyrku-
lacji par paliwa od kolektora dolotowego, a na-
stepnie przesungé¢ go na bok.

® Odlgczyc¢ linke pedaltu przyspieszenia od obu-
dowy przepustnicy i umiescié¢ jg z boku.

® 7 przodu odigczy¢ zlagcze od sondy lambda.
® Odigczy¢ zlgcza zespotu modutu wzmocnie-
nia—cewka zaptonowa i czujnikéw temperatury
na obudowie termostatu.

® Wymontowa¢ przednig rure wylotowg przy-
mocowang do kolektora wylotowego i do kata-
lizatora.

® Odtaczy¢ potgczenia elektryczne od rozrusz-
nika i wymontowaé rozrusznik.

® Wymontowa¢ obudowe przepustnicy i umie-
$ci¢ jq z boku.
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Glowica 16-zaworowa

Rys. 1.44. Kolejnosé dokrecania $rub glowicy
15.zawarowej

® Wykreci¢ cztery $ruby mocujace i wyjac gor-
na cze$¢ kolektora dolotowego.

® Odlaczy¢ zlacza przewodéw od wtryskiwa-
czy, czujnika potozenia watu rozrzadu i czujnika
predkosci obrotowej i potozenia watu korbowe-
0.

g Wymontowacé przewod masy przymocowany
do dolnej czeséci kolektora dolotowego.

® Wymontowaé pokrywe gtowicy.

® Wymontowac¢ kota zebate walow rozrzadu.
Do zablokowania obrotu kazdego watu przewi-
dziano specjalny szesciokat.

® Wykreci¢ $ruby pofgczenia tylnej obudowy
napedu rozrzadu z gltowica.

® Poluzowad sruby glowicy w kolejnosci od-

 wrotnej do dokrecania. Nalezy uzy¢ klucza Torx

E 24.

Uwaga. Sruby gtowicy nalezy odkrecaé naj-
pierw o ¢wier¢ obrotu, a nastepnie o poét obrotu.
® Catkowicie odkreci¢ sruby gtowicy.

@ Zdjaé gtowice.

® Zdjg¢ uszczelke.

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie tgczenia glowicy oraz
wszystkie otwory $rub gtowicy.

® Sprawdzi¢ ptasko$é gtowicy i kadtuba.

® Umiesci¢ na kadtubie nowg uszczelke gtowi-
€y — znak ,Oben/Top” skierowany do géry
Oraz w strone napedu rozrzadu.

‘Uwaga. Zastosowanie nowych $rub glowicy

jest obowigzkowe.

® Zatozy¢ glowice, wiozyé i wkrecié éruby.

® Dokreci¢ $ruby glowicy we wiasciwej kolej-
nosci i wasciwym momentem.

® Zamocowaé tylng obudowe napedu rozrzadu.
® Zamontowa¢ kota zebate waldéw rozrzadu
Znakiem od zewnetrznej strony. Mozliwe jest
tylko jedno potozenie montazu (kotek ustalaja-
2y). Koto zebate watu rozrzadu zaworéw wylo-
10wych ma tarcze wsp6tpracujace z czujnikiem
Potozenia walu rozrzadu. Nalezy przestrzegacd
Momentéw dokrecania.

® Zamontowaé pokrywe gtowicy wraz z nowy-

~ Miuszczelkami.

Uwaga. Pierscienie uszczelniajgce okrggte ot-
worow przelotowych $rub nalezy zamocowaé
na pokrywie glowicy stosujgc wazeling, aby
unikngé¢ ich wpadniecia do glowicy.

@ Przykreci¢ przewod masy na dolnej czesci
kolektora dolotowego.

® Zamocowac przewod odzyskiwania par oleju
oraz przewod podci$nienia regulatora ci$nienia
paliwa.

@ Dolgczyc¢ zigcza przewodéw do wiryskiwaczy
i czujnikdw potozenia watu rozrzgdu oraz pred-
kosci obrotowej i potozenia watu korbowego.
® Zamontowac¢ goérng czes$é kolektora doloto-
wego.

@ Potgczy¢ obudowe przepustnicy z kolektorem
(stosujgc nowg uszczelke).

® Przymocowac rozrusznik do kadtuba i dotg-
czy¢ jego potgczenia elektryczne.

® Zamontowaé na kolektorze i na katalizatorze
przednig rurg wylotowa.

® Dolgczy¢ zlgcza sondy lambda, zespotu mo-
dut wzmocnienia—cewka zaptonowa oraz czuj-
nika temperatury (uktadu wtryskowego i wskaz-
nika zestawu wskaznikow).

@ Zamocowac linke pedatu przyspieszenia i jej
sprezyne. Sprawdzié, czy regulacja linki jest
wtasciwa, sprawdzi¢ ruch powrotny do potoze-
nia biegu jalowego i ograniczenie przy mak-
symalnym przyspieszaniu.

® Dotgczyé wszystkie przewody na gornej cze-
sci kolektora dolotowego.

® Zamontowaé pasek zebaty napedu rozrzadu
i ustawi¢ rozrzad (patrz odpowiedni opis).

@ Zamontowac na kadtubie wspornik kolektora
dolotowego.

® Zamontowaé naktadke ochronng (usytuowa-
ng na wigzce przewodow zaptonowych).

® Dotgczyé przewody do chtodnicy i do zbior-
nika wyréwnawczego (po jego zamontowaniu).
® Napeini¢ cieczg i odpowietrzy¢ uktad chlo-
dzenia (patrz rozdziat 1.2.7).

® Zamontowac¢ obudowe filtra powietrza, prze-
plywomierz powietrza i gietki przewdéd powiet-
rza.

@ Dolaczy¢ akumulator.

@® Uruchomié silnik i sprawdzié¢, czy nie wy-
stepujg wycieki.

NAPRAWA GLOWICY

Rozktadanie

® Umiesci¢ powierzchnig  styku  glowicy
z uszczelkg na dwéch drewnianych klockach.

® Wymontowaé ostone termiczng znajdujgcqg
sie na kolektorze wylotowym, a nastepnie wy-
montowaé kolektor wylotowy.

® Jednoczesnie wymontowacé kolektor wtrys-
kiwaczy i wtryskiwacze.

® Wymontowaé wspornik mocowania i kolek-
tor dolotowy.
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Rys. 1.45. Pokrywy fozysk waléw rozrzadu
A — identyfikacja pokryw lozysk, B — miejsce znaku
pokrywy

® Wymontowaé¢ obudowe termostatu.

® Wymontowaé zesp6t modul wzmocnhienia
—cewka zaptonowa i jego wspornik.

® Wykreci¢ $wiece zaplonowe.

® Poluzowaé pokrywy lozysk watu rozrzadu nr
1, 31 b (wal rozrzadu zaworéw dolotowych)
lub nr 6, 8 10 (wal rozrzadu zaworéw wyloto-
wych) odkrecajgc $ruby o pét obrotu, nastepnie
o caly obrét, a dopiero potem catkowicie.

® Poluzowac na przemian i na krzyz pokrywy
tozysk watu rozrzadu nr 2 i 4 (wat rozrzadu
zawordw dolotowych) lub nr 7 i 9 (wal roz-
rzadu zaworéw wylotowych).

® Wyja¢ waly rozrzadu.

® Przygotowa¢ specjalne pudetko na ustawie-
nie rzgdami odpowiednio popychaczy hydrauli-
cznych, zaworéw i ich sprezyn (oznaczajac ich
potozenie).

® Wymontowa¢ popychacze za pomocyg spec-
jalnej ssawki.

Uwaga. Aby zapobiec wyciekowi oleju zawar-
tego w popychaczach hydraulicznych, nalezy
ustawic¢ Je w rzedzie odwrotnie do potozenia
pracy. Popychacze hydrauliczne sg zespotami
nierozbieralnymi.

® Oznaczy¢ zawory na ich talerzykach.

® Scisngé sprezyny specjalnym $ciskaczem.

® Za pomoca namagnesowanego wkretaka wy-
ja¢ kliny mocujace (jesli sg one przywarte,
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Rys. 1.46. Wymiary szlifowania gniazd zaworéw
i zaworéw silnika C16XE

A — gniazdo i zawdr dolotowy, B — gniazdo i zawér
wylotowy

lekkie uderzenie powinno umozliwié ich wyje-
cie).

® Wyjaé sprezyny zawordow wraz z gornymi
miskami.

® Zdja¢ uszczelniacze trzonkéw zawordw.

® Wyja¢ miski dolne i zawory.

Uwaga. Zawierajgce s6d zawory wylotowe nie
powinny byé wyrzucane na zlom (niebezpie-
czenstwo skazenia $rodowiska).

Sprawdzanie

® Doktadnie oczySci¢é powierzchnie styku
z uszczelkg i za pomocq liniatu oraz szczelino-
mierza sprawdzi¢ plasko$é glowicy wzdiuz,
wszerz i po przekgtnych. Nalezy réwniez spraw-
dzi¢ stan powierzchni.

® Jesli nieptasko$é jest wieksza niz 0,05 mm
lub chropowato$é jest wieksza niz 0,025 mm,
nalezy wykonaé szlifowanie powierzchni styku
z uszczelkg z zachowaniem minimalnej wysoko-
sci glowicy (mierzonej migdzy dwiema powierz-
chniami taczenia gtowicy).

® Sprawdzi¢ stan gniazd zaworéw i w razie
potrzeby przeszlifowaé je (patrz wartosci poda-
ne w rozdziale 1.1). W przypadku szlifowania
gniazd nalezy wymienié lub przeszlifowaé za-
wory.

® Sprawdzi¢ stan zaworéw. W razie potrzeby
nalezy je przeszlifowaé. Dopuszcza sie jedno do
dwoch szlifowan; w takim wypadku nalezy
przeszlifowaé réwniez gniazda zaworéw.

® Po szlifowaniu zaworéw lub gniazd zawory
nalezy dotrze¢ w ich gniazdach.




Wymontowanie silnika

 —

e Zamontowac zawory w odpowiadajacych im
miejscach (bez uszczelniaczy trzonkéw) wraz
2 miskami i sprgzynami. Ustawi¢ komory spala-
nia od goéry, napeini¢ paliwem i sprawdzi¢, czy
sawory nie przeciekajg; jeéli przeciekajg, nalezy
docieranie kontynuowac.

e Sprawdzi¢ luz zaworéw w prowadnicach i,
w razie koniecznosci, po rozwierceniu prowad-
nic wymieni¢ zawory (patrz wymiary podane
w rozdziale 1.1).

Sktadanie

® Wiozy¢ zawory, trzonek posmarowaé olejem
silnikowym.

@ Zatozy¢ dolne miski powleczone smarem.

® Wsungc¢ ostone ochronng, dostarczang wraz
z nowymi uszczelniaczami, na rowki trzonka
zaworu.

® Zamontowaé nowe, posmarowane, uszczel-
niacze trzonkdw zawordow za pomocg tulejki
wciskajgc je do oporu na prowadnice poprzez
lekkie uderzenie mtotkiem.

® Wyjac ostong ochronna.

® Zatozy¢ sprezyne i ich gorne miski.

® Scisngé sprezyny za pomoca $ciskacza.

® Wiozy¢ kliny mocowania za pomocg namag-
nesowanego wkretaka, a nastepnie rozluznié
sprezyne. Sprawdzi¢, czy kliny sg wiasciwie
ustawione.

® Umiesci¢ uprzednio posmarowane popycha-
cze hydrauliczne w odpowiadajgcych im miejs-
cach.

® Powlec tarcze popychaczy dwusiarczkiem
molibdenu.

® Umiesci¢ na wlasciwym miejscu waly roz-
rzadu.

® Uszczelnié powierzchnie styku pokryw tozysk
- waléw rozrzadu od strony kol zebatych (nr
- 1 6) $rodkiem Loctite 572.

@ Zatozy¢ pokrywy tozysk, zwracajgc uwage na
Umieszczenie obok siebie cyfr znakow.

- ® Na krzyz i stopniowo dokrecaé az do styku
Pokrywy tozysk watéw rozrzadu nr 2 i 4 (watu
- lozrzadu zawordéw dolotowych) oraz nr
7109 (watu rozrzadu zaworéw wylotowych).
- ® Na przemian i stopniowo dokrecaé az do
Styku pokrywy tozysk waléw rozrzadu nr 1,
3ib (watu rozrzadu zaworéw dolotowych) oraz
nr 6, 8 i 10 (watu rozrzadu zaworéw wyloto-
EEYCh).

% Spiralnie, zaczynajac od tozyska srodkowego,
dokrecié momentem 8 N'm pokrywy tozysk
Watéw rozrzadu. Wykonaé dokrecanie dla jed-
~ Négo watu rozrzadu, a potem dla drugiego.

- ® Obréci¢ waly rozrzadu za pomocy klucza
~ Widetkowego tak, aby ustawic¢ kotki kot napedu
- do gory,

- ® Posmarowaé¢ krawedzie nowych pierscieni
-’;USZCzeiniajqcych, a nastepnie zamontowac je na

wiasciwym miejscu za pomocg $rub két zeba-
tych i tulei o odpowiedniej $rednicy.

® Zamontowac¢ kota zgbate na odpowiadaja-
cych im miejscach i dokreci¢ $ruby wladciwym
momentem, przytrzymac¢ nieruchomo wat roz-
rzgdu poprzez szesciokgt uformowany w rejonie
cylindra nr 1.

® Zamontowadé kolektor wylotowy wraz z no-
wymi uszczelkami, a nastgpnie ostone termicz-
na.

® Zamontowaé obudowe termostatu wraz z no-
wg uszczelka.

® Zamontowac na gtowicy dolng czesé¢ kolek-
tora dolotowego wraz z nowg uszczelkg i zamo-
cowac¢ uchwyt wsporczy obudowy przepust-
nicy.

® Powlec pieréscienie uszczelniajgce okragle
wtryskiwaczy warstwg wazeliny, a nastepnie
zamontowaé na kolektorze dolotowym wtrys-
kiwacze i kolektor wtryskiwaczy.

Uwaga. Wtryskiwacze powinny znajdowaé sig
we wiasciwym potozeniu katowym wzgledem
ich osi gléwnej. Aby taki stan uzyskac, nalezy
wyréwnaé¢ znak na kolektorze wtryskowym ze
$rodkiem zlgcza.

® Przymocowaé¢ do glowicy zespdt modut
wzmocnienia—cewka zaptonowa i jego wspor-
nik.

® Zamontowac $wiece zaptonowe.

1.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie silnika

WYMONTOWANIE SILNIKA

® Umiesci¢c samochdd na podnosniku pomos-
towym tak, aby kota zwisaty.

® QOdtgczy¢ akumulator, obudowe filtra powiet-
rza oraz przewod.

® W silniku C16XE odtgczy¢ zlgcze elektryczne
od przeptywomierza powietrza i wymontowac
przeptywomierz powietrza.

® Zdja¢ korek ze zbiornika wyrdéwnawczego.
Odtgczyé przewody dolny i gérny na chitodnicy,
a takze przewdd dolgczony do zbiornika wyro-
wnawczego. Spusci¢ ciecz chtodzaca.

® W silnikach C12 i C14 odtaczyc ztacze elek-
tryczne od wentylatora, a nastepnie od gbéry
wymontowac zespot wentylatora i jego wspor-
nik.

® W silniku C16XE wymontowaé nakladke
umieszczong na wigzce przewodoéw zaptono-
wych.

® QOdlaczyé linke pedatu przyspieszenia i umie$-
ci¢ jg z boku.

® Qdlgczyé przewody podcis$nienia na obudo-
wie przepustnicy.

® Od urzadzenia wspomagajgcego uktadu ha-
mulcowego odlgczy¢ przewod podcisnienia.
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Silniki benzynowe

® QOdtaczyc¢ zlgcze elektryczne od wtryskiwacza
(lub od wtryskiwaczy) i umiesci¢ je z boku.
® W silniku C16XE odigczy¢ przewdd masy
przymocowany do kolektora dolotowego.

@ QOdigczy¢ przewdd na zbiorniku wyréwnaw-
czym i wymontowac zbiornik wyrownawczy.
® Umiesci¢ zaciskacze na przewodach ogrze-
wania, ktérych korice nalezy nastepnie odtaczyé
od przegrody czolowe;.

® Zdjg¢ zapinke linki sprzegta. Odtgczy¢ linke
sprzegta.

® Odtigczy¢ zigcze elektryczne od wigcznika
Swiatel cofania.

® Zmniejszy¢ ci$nienie paliwa, oznaczy¢ prze-
wody paliwa, wymontowaé¢ wspornik mocujgcy
je do kolektora dolotowego, a nastepnie od-
tgczy¢ je.

® Odkreci¢ polgczenie predkosciomierza, dla
utatwienia wigczyé 2. lub 4. bieg.

® Oznaczyé, a nastepnie odtgczyé linki, gietkie
przewody oraz inne przewody dotgczone do
silnika, a zwlaszcza zlgcze sprezarki klimatyzacji
(jesli samochéd jest wyposazony w klimatyza-
cie).

® Jesdli samochoéd jest wyposazony w uktad
kierowniczy ze wspomaganiem, nalezy wymon-
towa¢ pasek napedu pompy, a nastepnie od-
dzieli¢ jg od jej wspornika oraz umiesci¢ ja
z boku bez odtgczania przewodow.

® Wymontowac przednie kota.
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® Odblokowa¢ obejmeg drazka zmiany biegéw
i oddzieli¢ obie czesci.

® (QOdtaczyc¢ potgczenia elektryczne na alternato-
rze i na rozruszniku.

® Rozigczy¢ uktad wylotowy na wyjsciu kolek-
tora i odczepi¢ elementy metalowo-gumowe,
W silniku C16XE nalezy dokonaé rozlgczenia
rowniez w rejonie katalizatora i wymontowag
kompletng rure.

Rys. 1.47. Wsporniki
zawieszenia zespolu
napedowego

A — wspornik prawy, B — wspornik
reakcyjny, C — wspornik lewy,

D — silniki C12NZ, C14NZ i C14SE,
E — silnik C16XE

1 — tacznik metalowo-gumowy,

2 — wspornik

® Wykreci¢ z kazdej strony $ruby mocowania
sworznia przegubu kulowego dolnego wahacza
do zwrotnicy. Oddzieli¢ przeguby kulowe od
zwrotnic.

® Od nadwozia odkreci¢ wahacze i wsporniki
dragzkéw reakcyjnych. Wymontowac¢ z kazdej
strony zespdt wahacza, drazka stabilizatora
i dragzka reakcyjnego.

Uwaga. Nalezy przygotowaé sie na wyciek
oleju ze skrzynki przekladniowe;j.

® Za pomoca przyrzadu KM-460-2 wyjgé ze
skrzynki przektadniowej p6tos lewg, a za pomo-
cq przyrzadu KM-460-1 pétos prawa.

® W samochodach z silnikami C12NZ, C14NZ
i C14SE podwiesi¢ potosie do elementéow nad-
wozia miekkim drutem.

® W samochodach z silnikiem C16XE nalezy
potosie wymontowac catkowicie.

® Za pomocg podno$nika podeprzeé zespdt na-
pedowy i lekko uniesé.

® Wymontowaé wsporniki zawieszenia zespofu
napedowego.

® Lekko opusci¢ (okoto 10 cm) zespdt napedo-
wy i od spodu samochodu wymontowaé spre-
zarke klimatyzacji bez odlgczania jej przewodow
(jesli samochod ma klimatyzacje) i podwiesié¢ ja
z boku.

® Wyjgc zespot napedowy od spodu samocho-
du.
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Sprawdzanie walu korbowego

Rys. 1.48. Usytuowanie uchwytow podnoszenia

ZAMONTOWANIE SILNIKA

W celu zamontowania silnika nalezy wykonac
czynnosci w odwrotnej kolejnosci do wymon-
towania przestrzegajgc nastepujgcych wskazo-
wek:

— oczysci¢ gwinty otworéw w podluznicach za
pomoca gwintownika o odpowiedniej Srednicy;
— przed wkreceniem Srub mocowania wspor-
nikow zawieszenia zespotu napedowego nalezy
powlec je specjalng substancjg zabezpieczajacg
przed odkrgceniem;

- — wymieni¢ wszystkie $ruby dokrecane kato-

WO;

— wyregulowaé zewnetrzny mechanizm zmia-
ny biegéw (patrz rozdzial 4.2.4);

— w celu dokrecenia nakretek polosi samo-
chodow z silnikiem C16XE, nalezy zapoznaé sie
z rozdziatem 8.2;

— nalezy przestrzega¢ wlasciwych momentow
dokrecania;

- — wilac¢ ciecz do uktadu chlodzenia i olej do

skrzynki przektadniowej (do wtasciwego pozio-
mu);
— Wwyregulowac nacigg paska napedu osprzetu;

.~ — sprawdzié, czy nie wystepuja wycieki.

~ 1.2.4. Rozkiadanie silnika

~ ® Wymontowaé zespét napedowy i spuscié olej

Z uktadu smarowania silnika.

- ® Oddzieli¢ skrzynke przektadniowa od silnika

I Wymontowaé osprzet silnika.
® Wymontowaé glowice (patrz rozdziat 1.2.2

— odpowiednio do rodzaju silnika).

?awvmontowaé tarcze i zespot oprawy sprzeg-

~ ® Wymontowaé koto zamachowe silnika.

Wymontowaé miske olejowa.
Wymontowaé pompe oleju (patrz rozdziat

1.26).

- . Wymontowaé koto pasowe watu korbowego.
- "YYmontowa¢ koto zgbate watu korbowego.

Rys. 1.49. Zespdl kadluba
1 — kadlub, 2 — przewdd odzyskiwania par oleju

® Wymontowaé pokrywy korbowodéw ozna-
czajac je. Wyjaé zespoly korbowdd—itok.

® Wymontowac¢ pokrywy tozysk glownych wa-
tu korbowego.

@ Wyjaé wal korbowy.

1.2.5. Sprawdzanie czesci
i sktadanie silnika

SPRAWDZANIE WALU KORBOWEGO

@ Sprawdzi¢ bicie poprzeczne watu korbowego
oraz zmierzy¢ mikrometrem $rednice czopow
gtéwnych i korbowych.

® Sprawdzi¢ luz miedzy czopami giéwnymi
i panewkami. Zastosowac preciki pomiarowe
Plastigage odpowiednie do wiasciwe] wartosci
luzu:

— umiesci¢ wal korbowy na kadtubie zaopat-
rzonym w panewki;

— zamontowac pokrywy tozysk gtéwnych i do-
kreci¢ $ruby wilasciwym momentem;

— wymontowac¢ pokrywe tozyska gtéwnego;
— poroéwnac¢ najbardziej zgniecione miegjsce
precika ze skalg wydrukowang na opakowaniu
precikbw pomiarowych.

@ W taki sam sposob postgpi¢ sprawdzajgc luz
czopy korbowe—korbowody.

® Sprawdzi¢ luz osiowy watu korbowego.

® Zamontowac wat korbowy wraz z jego pane-
wkami posmarowanymi olejem na powierzch-
niach slizgowych.

@ Powierzchnie styku migdzy zewnetrznymi to-
zyskami gtéwnymi i kadtubem powlec $rodkiem
uszczelniajgocym.
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Silniki benzynowe
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Rys. 1.50. Oznaczenie pokryw lozysk gfownych walu
korbowego

%, B
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Rys. 1.51. Sprawdzanie luzu osiowego walu
korbowego

® Zatozy¢ pokrywy tozysk gtownych na ich
odpowiednie miejsca, a nastgpnie dokreci¢ wia-
sciwym momentem.

® Powlec srodkiem uszczelniajgcym rowki po-
kryw przedniego i tylnego tozyska.

Uwaga. Przed dokreceniem przednie tozysko
gtéwne nalezy wyréwnaé. Przestrzegaé wilas-
ciwego momentu dokrecania.

® Sprawdzi¢, czy wal obraca sie swobodnie
i czy nie ma punktowych oporéw.

SPRAWDZANIE KORBOWODOW
| TLOKOW
Silniki C12 i C14

® Na zimno wycisng¢ sworzen tloka, postugu-
jac sieg odpowiednim trzpieniem i prasg. Swo-
rzen ttoka nie moze by¢ uzyty powtdrnie.
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Rys. 1.52. Zakladanie pokrywy tylnego lozyska
gféwnego

Strzalka: srodek uszczelniajgcy, ktory nalezy natozyé
z kazdej strony tozyska

® Wykona¢ polgczenie zespolow korbowdd
—sworzen—ttok w zaleznosci od wymiarow
przeszlifowania cylindréw kadluba. Nalezy prze-
strzega¢ luzéw montazowych (patrz rozdziat
T.T).

® Ustawi¢ ttok we wsporniku KM-634-1, zwra-
cajgc uwage na poziome ustawienie otworu
sworznia.

® Zamontowacé naroznik KM-634-4 na wspor-
niku KM-634-1, dokreci¢ $ruby rekg, a nastep-
nie zablokowa¢ tlok za pomocg ptytki
KM-634-2.

® Potgczyc¢ trzpien srodkowania ztozony z przy-
rzadow KM-634-5, KM-634-6 i KM-634-7.

® Wtozy¢ trzpien $rodkowania az przyrzad
KM-634-7 znajdzie sie w $rodku tltoka, w tym
potozeniu wsungé naroznik KM-634-4 tak, aby
opart sig na trzpieniu. Nastgpnie nalezy dokreci¢
$ruby mocowania.

® Na trzpieniu s$rodkowania wyjaé przyrzad
KM-634-7 i zastagpi¢ go wczesénie] posmarowa-
nym sworzniem ttoka.

® Do podgrzania gtowki korbowodu do tem-
peratury montazu, ktéra zawarta jest migdzy 280
a 320°C, nalezy zastosowac elektryczny piec lub
ptyte grzejng (1500 do 2000 W).

® Temperature korbowodu nalezy okreslic za
pomoca kredki termiczne;j.

@ Ustawi¢ korbowod wiasciwie wzgledem tio-
ka:

— silniki C12 i C14: zgrubienia na obrzezu
otworu tba korbowodu powinny byé po tej
samej stronie, co sptaszczenie wykonane na
otworze sworznia ttoka.

— silnik C16: zgrubienie na obrzezu tba kor-
bowodu powinno byé zwrécone w te sama
strong, co strzatka wykonana na denku ttoka.

® Bardzo szybko wsungé sworzen tloka w ot-
wor korbowodu, az do oparcia trzpienia na
narozniku KM-634-4.




Sprawdzanie korbowoddéw i tlokéw
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;gys. 1.53. Ustawienie korbowodu wzgledem tloka
silnikach C12 i C14

Rys. 1.54. Uktad tlokowo-korbowy

— silnik C12NZ, B — silniki C14NZ i C14SE, C — silnik
16XE

— pierScien ogniowy, 2 — pierScien uszczelniajgcy,

— pierécienl zgarniajacy, 4 — tlok, 5 — osadczy pierscieri
rezynujacy, 6 — sworzen ttoka, 7 — korbowéd, 8 — po-
krywa korbowodu, 9 — $ruby korbowodu,

0 — panewki korbowe, 11 — kolo zamachowe,

2 — panewki giéwne z pdipierScieniami oporowymi,

3 — panewki gtowne, 14 — wal korbowy, 15 — pokrywa

S. 1.55. Ustawienie korbowodu
gledem tloka w silniku C16XE

S. 1.56. Montaz sworznia tloka
zakladanie tloka na wspornik KM-634-1,
— zalozenie trzpienia $rodkowania, C — ustawienie
aroznika, D — szybkie wiozenie sworznia tioka
-~ Wspornik KM-634-1, 2 — plytka KM-634-2,

_j- naroznik KM-634-4, 4 — trzpien $rodkowania
’M-634-6, 5 — zastepczy sworzen tloka KM-634-7,
- — trzpien $rodkowania KM-634-5




Silniki benzynowe

Bardzo wazne jest, aby sworzen tloka wcisngc
szybko. Po ochtodzeniu korbowodu skorygo-
wanie potozenia sworznia ttoka w otworze nie
jest mozliwe.

® Wyjac trzpieri srodkowania.

® Wyjac¢ zespot ttok—korbowod ze wspornika
montazowego.

Silniki wszystkich typow

® Sprawdzic luz na rozcieciu pierécieni oraz luz
w rowkach ttoka, a nastepnie rozstawi¢ piers-
cienie.

® W tym celu nalezy:

— pierScien zgarniajgcy: ustawic rozciecia cien-
kich pierscieni 25 do 30 mm w lewo i w prawo
od rozcigcia ekspandera;

— pierscie ogniowy i uszczelniajgcy: rozciecie
rozstawione co okoto 180°,

® Postugujac sie $ciskaczem do pierscieni za-
montowaé¢ zespoly korbowodéw i tlokéw
(wczedniej posmarowane) w cylindrach.

® Zamontowac¢ nowe $ruby korbowodow i do-
kreci¢ witasciwym momentem.

Uwaga. Korbowody sg wyréwnowazone z do-
ktadnoscig do 8 g. Korbowody nalezy wymie-
nia¢ parami.

SKLADANIE SILNIKA

Uwaga. Korbowody silnika C16XE majg skos-
ny podzial tba wykonany w taki sposoéb, ze
dopuszcza sig¢ tylko jedno polozenie montazu.
® Zamontowac gtowice (patrz opis odpowiedni
do typu silnika w rozdziale 1.2.2).

® Zamontowa¢ pompe oleju.

® Natozy¢ srodek uszczelniajgcy na powierzch-
nig taczenia, na miejsca potgczenia miedzy kad-
tubem i1 obudowg pompy oleju lub obudowg
uszczelnienia za kotem zamachowym silnika.
® Zamontowaé¢ miske olejowg wraz z nowg
uszczelka, $ruby nalezy powlec $rodkiem
uszczelniajgcym.

® Zamontowaé pompe cieczy chtodzacej (jesli
byta wymontowana) — patrz rozdziat 1.2.7.

® Zamontowac tylng ostonge blaszang do kad-
tuba.

® Zatozy¢ kotlo zebate walu korbowego, a na-
stepnie zamontowaé pasek zebaty i ustawié
rozrzad.

1.2.6. Uktad smarowania

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

® Doprowadzi¢ silnik do temperatury normalnej
pracy.

® Uruchomi¢ silnik i wymontowac¢ czujnik cis-
nienia oleju.

® W miejsce czujnika podtgczyé monometr.
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Rys. 1.57. Ukfad smarowania

1 — miska olejowa, 2 — korek spustu oleju, 3 — filtr
siatkowy zasysania, 4 — plytka zamknigcia pompy oleju,
5 — kola zebate pompy, 56 — uszczelka, 7 — obudowa
pompy, 8 — zawdr przelewowy, 9 — filtr oleju,

10 — wskaznik poziomu oleju z prowadnicg, 11 — czujnik
ci$nienia oleju

® Sprawdzi¢ i zanotowac ci$nienie oleju na
biegu jalowym, a nastepnie poréwnaé z wartos-
ciami podanymi w rozdziale 1.1.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU W SILNIKACH
C12NZ, C14NZ i C14SE

Wymontowanie

® Spusci¢ olej z uktadu smarowania.

® QOdigczy¢ akumulator.

® Wymontowac pasek zgbaty napedu rozrzadu.
® Wymontowaé pokrywe obudowy walu roz-
rzadu.

® Wymontowac koto zebate walu rozrzadu.

® Wymontowaé rolkowy napinacz, koto zgbate
napedu znajdujace sie na wale korbowym, a na-
stepnie tylng obudowe rozrzadu.



Uktad smarowania

o ’.'Wymontowaé wspornik z czujnikiem predko-
< obrotowej i potozenia watu korbowego
14SE). o

Odtaczy¢ ztacza c;ulnlka cisnienia i elektrycz-
nego wskaznika oleju. ' ‘

o Odkreci¢ rurg przednig od kolektora i od-
zepi¢ od elementéw metalowo-gumowych.
Wymontowa¢ blaszang ostong sprzegta oraz
ke olejowa, a nastepnie zdja¢ uszczelke.
ymontowac rurg i siatkowy filtr zasysania

montowanie

Dokladnie oczy$cic powierzchnie faczenia

owy pompy i kadtuba.

Na koricowke watu korbowego natozy¢ tuleje

hronng (przyrzad KM-417).

W obudowie pompy zamontowaé nowy pier-

uszczelniajgcy, a jego krawedz powlec

arem.

Umiesci¢ pompe na jej miejscu wraz z nowa

papierowg uszczelka.

® Wkreci¢ i dokrecié wthasciwym momentem

§ruby mocowania pompy.

yja¢ tuleje ochronna.

Przegwintowac gwintownikiem o odpowied-

wymiarze gwint otworu $ruby wspornika

filtra siatkowego.

Zamontowac rure i siatkowy filtr zasysania

z nowa uszczelka, powlec §rube wspornika

specjalng substancjg zabezpieczajaca przed

eceniem,

Natozy¢ Srodek uszczelniajgcy na powierzch-

taczenia, na miejsca potgczenia miedzy kad-

fubem i obudowg pompy lub obudowg uszczel-

nia za kotem zamachowym silnika.

Zamontowaé miske olejowg wraz z nowg

Sruby nalezy powlec sSrodkiem
ZCzelniajgcym.

' montowac blaszang ostone sprzegta.

imontowac¢ wspornik z czujnikiem predko-

| obrotowej i potozenia watu korbowego

14SE), tylng obudowe paska zebatego, dota-

ztacza czujnika ci$nienia i elektrycznego

Wskaznika oleju.

camontowac rolkowy napinacz i kolo zebate

ska zebatego.

Zamontowaé koto zebate na wale rozrzadu,

Stepnie pasek zebaty.

Czepi¢ rurg wylotowg na elementach meta-

| WO-gumowych, a nastepnie przykrecié do ko-

lektora.

~dmontowa¢ pokrywe obudowy watu roz-

U, $ruby nalezy dokrecié¢ wiasciwym mo-

‘ tem, spiralnie zaczynajac od $rodka.

® Wia¢ olej do silnika.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU W SILNIKU C16XE

Wymontowanie

® \Wymontowac pasek zgbaty napedu rozrzadu.
® Wymontowac czujnik potozenia watu rozrzg-
du.

® Wymontowac kota zgbate watow rozrzadu.
W celu ich unieruchomienia (zabezpieczenia
przed obrotem) nalezy umiesci¢ tuleje torx na
Srubach mocowania tylnej obudowy rozrzadu.
@ Odkreci¢ rolke po stronie watu rozrzadu za-
worow dolotowych.

® Odkreci¢ rolkowy napinacz od obudowy po-
mpy oleju.

® Wymontowac¢ koto zebate napedu rozrzadu
znajdujace si¢ na wale korbowym.

® Wymontowac¢ czujnik predkosci obrotowej
i potozenia watu korbowego oraz jego wspornik
z pompy oleju.

® Wymontowaé tylng obudowe paska zeba-
tego.

® \Wymontowac przednig rure wylotowg (mie-
dzy kolektorem i katalizatorem).

® Spusci¢ olej z silnika.

® Wykreci¢ $ruby potgczenia miski olejowej
i obudowy skrzynki przektadniowej.

® Wykreci¢ Sruby mocujgce miske olejowg do
kadtuba.

® Wymontowacé rure i filtr siatkowy.

® Wykreci¢ $ruby mocowania i wyjgé pompe.

Zamontowanie

@® Doktadnie oczysci¢ powierzchnie tgczenia
obudowy pompy i kadtuba.

® Na koncowke walu korbowego natozyé tuleje
ochronng (przyrzad KM-417).

® W obudowie pompy zamontowac¢ nowy pier-
$cienn uszczelniajacy, a jego krawedz powlec
smarem.

® Umiesci¢ pompe na jej miejscu wraz z nowg
papierowg uszczelka.

® Wkreci¢ i dokreci¢ wilasciwym momentem
$ruby mocowania pompy.

® Wyjac tuleje ochronna.

® Przegwintowacé gwintownikiem o odpowied-
nim wymiarze otwor $ruby wspornika rury filtra
siatkowego.

® Zamontowac rure i siatkowy filtr zasysania
wraz z nowg uszczelkg, powlec $rube wspornika
rury specjalng substancjg zabezpieczajgcg przed
odkreceniem.

® Natozyé S§rodek uszczelniajgcy na powierzch-
nie fgczenia, na miejsca potgczenia miedzy kad-
tubem i obudowg pompy lub obudowe uszczel-
nienia za kotem zamachowym silnika.

® Zamontowac¢ miske olejowg wraz z nowg
uszczelka.

® Sruby polgczenia miski olejowej i kadtuba
nalezy powlec srodkiem uszczelniajgcym.
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Silniki benzynowe

Rys. 1.58. Sprawdzanie pompy oleju
A — wymontowanie plytki zamkniecia, B — sprawdzenie
zaglebienia kol zebatych

® Wiozy¢ wszystkie $ruby i dokreci¢ je do
styku, najpierw ostatecznie dokrecic¢ sruby polg-
czenia z obudowg skrzynki przektadniowej,
a potem ostatecznie dokreci¢ Sruby potgczenia
z kadtubem silnika.

® Zamontowac¢ przednig rure wylotowg wraz
z nowg uszczelka.

® Zamontowaé¢ czujnik predkosci obrotowe;
i potozenia watu korbowego oraz jego wspor-
nik.

® Zamontowac¢ tylng ostone paska zebatego
i rolke po stronie uktadu dolotowego.

® Zamontowac rolkowy napinacz paska zgbate-
go; na rolce znajduje sie specjalny wystep
ustawienia, a na obudowie pompy wycigcie.
® Zamontowac na watach rozrzadu kota zebate.
® Zamontowac czujnik potozenia walu rozrzg-
du.

® Zamontowaé pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz rozdziat 1.2.2).

® Wlaé olej do silnika.

Sprawdzanie wymontowanej pompy oleju

® Wymontowaé pokrywe pompy oleju.

® Sprawdzi¢ zaglebienie kot zebatych za pomo-
cq szczelinomierza i liniatu opartego na powie-
rzchni styku z pokrywa.

® Zmierzone wartosci parownaé z warto$ciami
podanymi w rozdziale 1.1. W razie potrzeby
wymieni¢ pompe.

@ Zamontowac€ pokrywe pompy.
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1.2.7. Ukiad chlodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHLODZACEJ
W SILNIKACH C12NZ, C14NZ | C14SE

Wymontowanie

® Qdlgczy¢ przewdd masy od akumulatora.

® Wymontowac filtr powietrza i przewod do-
prowadzenia powietrza.

® Wymontowac pasek zgbaty napedu rozrzady,
® \Wymontowaé pokrywe obudowy watu roz-
rzadu i wymontowac koto zgbate, przytrzymujac
nieruchomo wat rozrzagdu przez specjalny szes§-
ciokat znajdujgcy sie miedzy 1. i 2. cylindrem,
® \Wymontowaé znajdujgce sie na wale kor-
bowym koto zebate napedu rozrzadu.

® Wymontowaé rolkowy napinacz paska zgba-
tego, a nastepnie obudowe tylng.

® Zdjac korek znajdujgcy sie na zbiorniku wyré-
wnawczym.

@ Qdigczy¢ dolny przewdd chlodnicy i spuscié
ciecz chlodzgca.

® Wykrecic¢ trzy Sruby mocowania pompy, a na-
stepnie wyjac ja.

Zamontowanie

® Oczyscié powierzchnie uszczelnienia.

® Zamontowa¢ pompe cieczy chlodzgce] po
powleczeniu nowej uszczelki smarem silikono-
wym.

@ Dokreci¢ sruby reka.

® Dolaczy¢ dolny przewdd do chiodnicy.

@ Zamontowac tylng obudowe paska zebatego.
@ Zamocowac rolkowy napinacz na obudowie
pompy oleju.

® Zamontowa¢ koto zebate walu rozrzaduy,
a nastepnie pokrywe napedu rozrzadu wraz
z nowg uszczelka, dokrecié $ruby spiralnie od
Sruby wewnetrznej.

® Zamontowac pasek rozrzadu i ustawié¢ roz-
rzad, wykona¢ podstawowg regulacje naciggu
paska.

@ Zamontowac¢ obudowe filtra powietrza oraz
przewod, a nastepnie dotgczyé przewdd masy
akumulatora.

® Napelni¢ cieczg i odpowietrzy¢é uktad chio-
dzenia (patrz odpowiedni opis).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHLODZACEJ
W SILNIKU C16XE

Wymontowanie

® Qdtgczyé przewodd masy od akumulatora.

® Wymontowaé przewdd powietrza, filtr po-
wietrza i przeptywomierz,

® Wymontowaé pasek wieloklinowy napedu
osprzetu (uprzednio nalezy oznaczyé kierunek

jego ruchu).




Uklad chiodzenia

>

Rys. 1.59. Uklad chlodzenia

— silniki C12NZ, C14NZ i C14SE, B — silnik C16XE, C — z klimatyzacjg, D — bez klimatyzacji, E— z mechaniczng skrzynka
ektadniowg bez klimatyzacji, F — z mechaniczng skrzynkg przektadniowq i klimatyzacjg lub z automatyczng skrzynkg
fadniowa

chtodnica, 2 — zbiornik wyréwnawczy, 3 — termostat, 4 — wentylator, 5 — chwyt powietrza, 6 — pompa cieczy
zace|

ymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
atrz odpowiedni opis).

Zdjac korek znajdujgcy sie na zbiorniku wyr6-
wczym, a nastepnie odigczy¢ dolny prze-
chtodnicy i spusci¢ ciecz chtodzaca.
ykreci¢ $ruby mocowania i wyjgé pompe
zy chtodzacej.

montowanie

czy$ci¢ powierzchnie uszczelnienia.

a obudowie pompy umiesci¢ nowg uszczel-
posmarowac pastg silikonowsg).

Imiesci¢ pompe na jej miejscu i wyréwnaé
13k na obudowie ze znakiem na kadtubie.
recié Sruby witasciwym momentem.
gmontowaé pasek zebaty (patrz rozdziat

Rys. 1.60. Usytuowanie punktéw odpowietrzania
‘adu chiodzenia

— Czujnik temperatury cieczy chtodzacej stuzacy do
POWIetlzania uktadu chtodzenia silnikéw C12 i C14,
=~ odpowietrznik ukladu chlodzenia silnika C16XE
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Silniki benzynowe

r——
T ]

Rys. 1.62. Ukiad wylotowy

A — silniki C12NZ, C14NZ i C14SE, B — silnik C16XE, C — samochody wszystkich wersji oprécz Combo, D — Combﬂ-‘_'
1 — ostona termiczna kolektora silnika C14SE, 2 — oslona termiczna kolektora silnikéw C12NZ i C14NZ, 3 — kolektorl
wylotowy, 4 — rura przednia i katalizator, 5 — izolacja termiczna, 6 — ttumik przedni, 7 — tlumik tylny :
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—
® Zamontowac¢ pasek wieloklinowy i wyregulg.
wac jego naciag (patrz rozdziat 11.2).

® Dotgczyé dolny przewdd do chlodnicy. g
@ Zamontowac filtr powietrza, przewod powiet.
rza i przeptywomierz.

@ Dotgczy¢ przewdd masy do akumulatora,

@ Napetnié¢ ciecza i odpowietrzy¢ uktad chig.
dzenia (patrz odpowiedni opis).

OPROZNIANIE, NAPELNIANIE
| ODPOWIETRZANIE UKLADU
CHLODZENIA

® Zdjaé korek ze zbiornika wyréwnawczego.

® QOdtgczy¢ dolny przewdd od chiodnicy.

@ W celu napetnienia nalezy dotgczy¢ dolny
przew6d do chtodnicy. *
@ W silnikach C12NZ, C14NZ i C14SE poluzo-

wac czujnik temperatury cieczy chtodzace;.

@® W silniku C16XE odkrecié¢ korek na obudowie

termostatu.

® Napeini¢ uktad przez zbiornik wyréwnawczy,

az ciecz bedzie wyciekaé bez pegcherzykéw po-

wietrza przez otwér odpowietrzania, i dokrecié

czujnik temperatury cieczy chtodzacej (silniki
C12NZ, C14NZ, C14SE) albo korek na obudo-
wie termostatu (silnik C16XE).

® Dopetnié zbiornik wyréwnawczy do znaku
LKalt” (zimny).
® Zamkna¢ zbiornik wyrdwnawczy. -

@ Uruchomi¢ silnik, ktory powinien pracowaé‘=-'
az do wilgczenia wentylatora.
® Odczeka¢ az silnik ostygnie.
® W razie potrzeby uzupetnié iloéé cieczy chtor
dzacej do wiasciwego poziomu. :
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21. CHARAKTERYSTYKA
" TECHNICZNA

to silniki wysokoprezne czterosuwowe, czte-
ylindrowe, rzedowe, umieszczone poprze-
cznie z przodu samochodu.

PODSTAWOWE PARAMETRY

SILNIKI WYSOKOPREZNE

Maksymalna odchytka ptasko$ci powierzchni
styku z uszczelkg gtowicy: 0,1 mm.

Maksymalna chropowato$é powierzchni styku
z uszczelkg glowicy: 0,013 mm.
Maksymalna odchytka ptaskosci powierzchni

4EC1 T4EC1 4EE1
dnica cylindra
) 76 76 79
ok tloka (mm) 82 82 86
| 1488 1488 1686
opied sprezania| 23+ 2,56 22425 22425
brak danych
0,15 0,15 0,15
maksy_malna:
37/4800 49/4600 44/4500
50,4/4800 | 67/4600 | 59,9/4500
90/2400 132/2600 | 108/2600
9,2/2400 | 13,5/2600 (11,03/2600

OWica jest wykonana ze stopu aluminium;
5 azda, prowadnice zaworéw i wirowe komory
Palania s3 wstawiane.

Wysokos$é gtowicy:

ominalna: 131,5 + 0,05 mm;

Inimalna: 131,25 mm.

styku z uszczelkg kolektora: 0,15 mm.

Uwaga: W razie przeszlifowania powierzchni
styku z uszczelkg glowicy nalezy sprawdzic¢
wystawanie zawordow i komor wirowych.

Uszczelka glowicy

Sposéb montazu: napis zwrocony do gory.
Grubos$é uszczelki: trzy grubosci w zaleznosci
od diugosci wystawania tlokow.

Wystawanie
ttokéw (mm)

Grubosé uszczelki
gtowicy (mm)

Oznaczenie
na uszczelce

0,58 do 0,64 1,35 brak oznaczenia
0,65 do 0,70 1,40 1 wyciecie

0,71 do 0,78 1,45 2 wyciecia
Zawory

Zawory znajdujg sie w gltowicy, sg usytuowane
pionowo i rownolegle wzgledem siebie.

Rodzaj zaworu

Zawor dolotowy

Zawér wylotowy

Dtugos¢ catkowita
(mm)

Srednica trzonka
(mm)

Srednica talerzyka
(mm)

Kat przylgni
Cofnigcie talerzy-
kow wzgledem
powierzchni sty-
ku z uszczelkg
(mm)

104
6,959 do 6,977

34,6
45°

0,56 do 1

104
6,960 do 6,978

30,6
45°

0,5 do 1
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Silniki wysokoprezne

]

Luz roboczy na zimno

Zawor dolotowy: 0,15 mm | Zawoér wylotowy: 0,25 mm

Prowadnice zaworow

KADLUB

Cylindry sa wykonane bezposrednio w materialg
zeliwnego kadtuba.

Srednice cylindréw

Wstawiane w glowice prowadnice s3 monto- Typ silnika 4EC1 i TAEC] 4EECT
wane na wecisk. Wymiar nominalny
Srednica wewnetrzna: 7 mm. Grupa A 76,005 + 0,005 | 79,005 + 0,005
Grupa B 76,015 + 0,005 79,015 + 0,005
. i Grupa C 76,025 + 0,005 79,025 + 0,005
Gniazda zaworow Grupa D 76,035 + 0,005 -
Wstawiane gniazda sg montowane na wcisk. Wymiar naprawczy
Kat przylgni: 45° +0,5 mm
Kat sfazowania gérnego: 15°. gr”gg g ;g-g?gf%ggg —
< i, o ru i n o ¥ L SZlitowanie
Kat Sfazijvan'a do_lnego' 75" Grupa C 76,525 + 0,005 zabronione
Szeroko$¢ przylgni: Grupa D 76,535 + 0,005
— nominalna: 1,2 do 1,5 mm; .
o K G T Wymiar naprawczy
maksymalna: . e
Grupa A 77,005 + 0,005
Komory Wirowe Grupa B 77,015 4+ 0,005 szlifowanie
A : ; Grupa C 77,025 + 0,005 zabronione
Zeliwne komory wirowe sg wstawiane w gto- Grupa D 77.035 + 0,005
wice.
Wystawanie wzglegdem powierzchni  styku _— .
z uszczelkg gtowicy: 0 do 0,03 mm. Maksymalna owalizacja cylindra: 0,015 mm.

Maksymalna stozkowos¢ cylindra: 0,015 mm.
Maksymalna chropowato$¢ powierzchni styku
z uszczelkg gtowicy: 0,01 mm.

Panewki tozysk

Silniki 4EC1 i T4EC1
" Gniazda w kadtubie Czopy glowne Fnak: na Luz panewki
Znak Srednica (mm) Znak Srednica (mm) panewkach | — czopy gléwne (mm)
1 51,992 do 52,000 — 47,918 do 47,928 niebieski 0,032 do 0,058
- 47,929 do 47,937 czarny 0,030 do 0,056
2 51,984 do 51,991 — 47,918 do 47,928 czarny 0,032 do 0,058
— 47,929 do 47,938 brazowy 0,030 do 0,056
3 51,976 do 52,000 — 47,918 do 47,928 bragzowy 0,032 do 0,058
— 47,929 do 47,938 zielony 0,030 do 0,056
Podwymiar
0,25 51,976 do 52,000 47,668 do 47,688 wskazanie
Podwymiar wymiardw
0,50 47,418 do 47,438 .l
Silnik 4EE1
Gniazda w kadlubie Czopy gléwne ook s e panewkig__#
Znak Srednica (mm) Znak Srednica (mm) panewkach | — czopy gléwne (mm)
1 51,992 do 56,000 — 51,918 do 51,928 niebieski 0,032 do 0,058
- 51,929 do 51,938 czarny 0,030 do 0,056
2 55,984 do 55,991 — 51,918 do 51,928 czarny 0,032 do 0,058
— 51,929 do 51,938 bragzowy 0,030 do 0,056
3 55,976 do 55,983 e 51,918 do 51,928 brazowy 0,032 do 0,058
— 51,929 do 51,938 zielony 0,030 do 0,056
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. UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

- Wat korbowy

:2e|iwny wat korbowy ma 8 przeciwciezaréw,
- obraca si¢ W 5 fozyskach. Maksymalne ugiecie
~ walu korbowego mierzone na $rodkowym tozy-
sku gtéwnym: 0,06 mm.

~ Maksymalna owalizacja czopéw gtéwnych i kor-
~ powych: 0,025 mm.

- Maksymalna stozkowo$¢ czopdw gtdwnych
i korbowych: 0,025 mm.

uz osiowy watu korbowego: 0,06 do 0,3 mm.
uz promieniowy panewek na czopach glow-
nych: 0,03 do 0,08 mm.

 Korbowody

aksymalna réznica mas korbowodow: 2 g.
uz promieniowy panewek na czopach gtow-
ych: 0,025 do 0,1 mm.

uz osiowy korbowodéw na czopach korbo-
ch: 0,2 do 0,4 mm.

:;Panewki korbowodoéw

iy

| Znak na Barwny znak Luz panewki —
! korbowodzie panewek czopy korbowe (mm)
f; niebieski 0,025 do 0,054
e czarny 0,027 do 0,056
B¢ brazowy 0,029 do 0,058

._Qwierzchnie pokryte otowiem oraz metalowe
wkiadki tworzace komory spalania.

Srednice (mm)

Typ silnika 4ECT i T4ECT 4EEC1
" 'ymiar nominalny
rupa A 75,975 + 0,006 | 78,985 + 0,005

75,985 + 0,005 78,995 + 0,005
75,995 + 0,005 | 79,005 + 0,005
76,005 + 0,005 =

76,475 + 0,005

76,485 + 0,005 szlifowanie
76,495 + 0,005 zabronione
76,505 4+ 0,005

miar naprawczy
76,975 + 0,005
76,985 + 0,005 szlifowanie
76,995 + 0,005 zabronione

77,005 + 0,005

Stawanie tloka wzgledem powierzchni styku
Szczelkg gtowicy: 0,68 + 0,10 mm.

Luz ttok—cylinder:

— silniki 4EC1 i T4EC1: 0,15 do 0,035 mm:
— silnik 4EE1: 0,016 do 0,034 mm.

Sposdb montazu: znak skierowany w strone
napedu rozrzadu.

Pierscienie ttokow

_qu?aj. Ogniowy Uszpzelnia« Zgarniajgcy
pierscienia jacy
Grubo$é (mm) 2 1,5 3
Luz na rozcie-
cigciu (mm) 0,25do 08 | 02do 08 | 0,2do 0,8
Luz na rowku
(mm) 0,09 do 0,15 | 0,04 do 0,15 |0,025do 0,15

Montaz pierscieni ttokow: rozstawienie rozcieé
co 90°%

Sworznie tlokow

Sworznie sg montowane obrotowo w tulejkach
gtéwek korbowodow i w ttokach, osiowo sg
ustalane osadczymi pierScieniami sprezynujacy-
mi.

Dilugoéé: 59,9 + 0,1 mm.

Srednica: 24,97 do 25 mm.

Luz sworzein—ttok: 0,0021 do 0,012 mm.

Luz sworzeri—tulejka gtéwki korbowodu:

— nominalna: 0,008 do 0,020 mm;

— maksymalna: 0,005 mm.

Koto zamachowe

Zeliwne kolo zamachowe ma zamontowany
wieniec zebaty do wspotpracy z rozrusznikiem.
Temperatura montazu wierica zebatego: 180 do
230°C.

Maksymalne zwichrowanie wienca zebatego na
kole zamachowym: 0,5 mm.

Maksymalne zeszlifowanie powierzchni ciernej:
0,3 mm.

Uwaga. Aby po przeszlifowaniu powierzchni
ciernej uzyskac taki sam nacisk zespolu oprawy
sprzegta, nalezy tak samo przeszlifowac tg¢ po-
wierzchnie kota zamachowego, do ktérej przyle-
ga zespol oprawy.

Odlegto$é miedzy powierzchnig cierng a powie-
rzchnig przylegania zespotu oprawy sprzegta:
19,05 do 19,25 mm.

UKLAD ROZRZADU

Uktad rozrzadu ma wat rozrzagdu zamontowany
w gtowicy i napedzany paskiem zgbatym.

Wat rozrzadu

Wat rozrzadu jest zamontowany w glowicy,
obraca sie w 5 tozyskach (nr 1 od strony
rozrzadu).

Wzniosy krzywek:

— zawor dolotowy: 8,67 mm  (minimalnie:
8,47 mm);
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— zawor wylotowy: 8,77 mm (minimalnie:
8,567 mm).

Luz osiowy: 0,05 do 0,2 mm.

Owalizacja czopow tozysk: 0,03 do 0,04 mm.

Pasek zebaty

Nacigg: ustalany samoczynnie przez sprezyne.
Czestos¢ wymiany: co 120000 km lub co 8 lat.

Popychacze

Popychacze znajdujg sie w gltowicy, majg
w swojej gérnej czesci plytki regulacyjne.

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie pod cisnieniem zapewnia pompa
oleju napedzana paskiem zgbatym (od watu
korbowego).

Uktad smarowania silnikéw turbodotadowa-
nych ma wymiennik ciepla olej—ciecz chtodzg-
ca.

Pompa oleju

Jest to pompa o zazebieniu wewnetrznym.
Cisnienie oleju na biegu jatowym (olej w tem-
peraturze co najmniej 80°C): 0,2 MPa.

Luz osiowy watka pompy w kadtubie;

— nominalny: 0,04 do 0,125 mm;

— maksymalny: 0,2 mm.

Luz osiowy migdzy wirnikami a pokrywa:

— nominalny: 0,035 do 0,1 mm;

— maksymalny: 0,15 mm.

Luz promieniowy migdzy wirnikiem zewnetrzym
a kadtubem:

— nominalny: 0,24 do 0,36 mm;

— maksymalny: 0,4 mm.

Luz zazebienia miedzy wirnikami:

— nominalny: 0,13 do 0,15 mm;

— maksymalny: 0,2 mm.

Filtr oleju

Marka i typ: Purflux LS 705.
Pojemnos$¢ filtra: 0,25 dm?.
Czesto$¢ wymiany: co 7500 km lub co roku.

Olej silnikowy

[los¢:

— 1. napetnienie: 4,1 dm3;

— poO spuszczeniu z wymiang filtra: 3,756 dm?
— migdzy znakami okre$lajgcymi poziomy mi-
nimalny i maksymalny: 1 dm3.

Rodzaj: olej wielosezonowy SAE 5WH50,
10W40, 10W50, 15W40 lub 15W50 odpowia-
dajgcy normom APl SF/CD, APl SG/CD lub
CCMC PD2.

Czgstos¢ wymiany oleju wraz z wymiang filtra:
co 7500 km lub co roku.

UKLAD CHLODZENIA

Hermetyczny uktad chlodzenia pod ciénieniem
ma napgdzang paskiem klinowym pompe cieczy
chtodzacej, termostat, chtodnice, zbiornik wyré-
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wnawczy, a w silnikach turbodotadowanygp,
rowniez wymiennik ciepta olej—ciecz chlodzs.
ca. Wentylator jest sterowany termowyiqum-
kiem.
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Chtlodnica

Zastosowano chtodnice z przeptywem D02|o =
mym.

Powierzchnia wymiany konwekcyjne;j:

1850 cm?

Wentylator

Liczba topatek: 5 (rozmieszczone asymetrycz.
nie).

Srednica wentylatora: 305 mm.

Moc silnika:

— 1. predkos$é: 120 W;

— 2. predko$é: 220 W.

Termowytacznik

Temperatura wigczenia: 100°C.
Temperatura wytgczenia: 95°C.

Termostat

Zastosowano termostat z obejsciem (tzw.
by-pass) i podwdjnym zaworem.

Znak identyfikacyjny: 88.

Temperatura poczatku otwarcia: 88°C.
Temperatura konca otwarcia; 106°C.

Pompa cieczy chlodzacej

Zastosowano odérodkowg pompe cieczy chio-
dzgcej.

Pasek napedu pompy cieczy chtodzacej
Typ: klinowy.

Dlugos$é x szeroko$é: 916 x 13,3 mm.
Nacigg:

— pasek nowy: 440 do 540 N;

— pasek uzywany: 320 do 390 N.

Korek zbiornika wyréwnawczego

Znak identyfikacyjny: 120.
Ciénienie otwarcia zaworu korka: 0,120 do
0,136 MPa.

Ciecz chtodzaca

Pojemnosé¢ uktadu chtodzenia:

— silniki 4EC1 oraz 4EE1: 6 dm3;

— silnik T4EC1: 6,3 dm?.

Rodzaj: mieszanina wody destylowanej i érodka
niezamarzajgcego Opel.

Zabezpieczenie:

— do -10°C: 20% $rodka niezamarzajgcego;
— do -20°C: 34% s$rodka niezamarzajacego;
— do -30°C: 44% srodka niezamarzajgcego;
— do -40°C: 52% s$rodka niezamarzajgcego. _
Czesto$¢ obstugi: bez wymiany, sprawdzanié

poziomu co 15000 km lub co roku.




Charakterystyka techniczna

UKELAD ZASILANIA

ornik paliwa

konany z blachy stalowej zbiornik paliwa
jduje sie pod podloga samochodu, przed
g osia.

emno$¢ zbiornika: 46 dm?®.

dzaj paliwa: olej napedowy.

r paliwa
rka i typ: Purflux CS 197 B.
0éé wymiany: co 30000 km.

nik 4EC1: Bosch VE R 284,

ilnik TAEC1: Bosch VE R 305;

nik 4EE1: Bosch VE R 554.

0$é obrotowa maksymalna:

nik 4EC1: 5700 + 100 obr/min;

silnik TAEC1: 5500 + 100 obr/min;

_ silnik 4EE1: 5200 + 100 obr/min.

0$¢ obrotowa biegu jalowego:

niki 4EC1 oraz T4EC1: 880 + 50 obr/min;
nik 4EE1: 850 + 30 obr/min.

zpylacze

Marka i typ: Bosch NP-DN OPD N 108.
Cisnienie otwarcia wtryskiwacza:

— nominalne: 14,2 do 16,2 MPa;

— minimalne: 14,2 MPa.

Filtr powietrza
Marka i typ: Mann 90412779 lub Purflux A943.
Czestos¢ obstugi: wymiana co 30000 km.

siece zarowe

\peratura wylgczenia: co najmniej 48°C.

:‘bospreiarka
fr“'ﬁ' ka i typ: ISHI-ARIMA RHB 3.

enie kontrolne dotadowania: 68 kPa przy
5600 obr/min.

MOMENTY DOKRECANIA

by gtowicy dokrecane w trzech etapach
" Przypadku zastosowania $rub nowych:
1. etap: 40 N -m;
= 2. etap: dokrecenie o kat 70 + 5°;
= 3. etap: dokrecenie o kat 70 + 5°.
Krywy tozysk gtébwnych watu korbowego:
‘m.
'Ywy korbowodow dokrecane w dwu eta-
W przypadku zastosowania $rub nowych:

— 1. etap: 256 N'm;

— 2. etap: dokrecenie o kgt 50
Pokrywy tozysk watu rozrzadu: 2
Kolektor wylotowy: 30 N-m.
Kolektor dolotowy: 25 N-m.
Pokrywa gtowicy: 8 N-m.

Korek spustu oleju: 78 N'm.
Swiece zarowe: 20 N-m.

Koto pasowe walu korbowego: 133 do

161 N-m.

Koto watu rozrzadu: 10 N-m.

Koto pompy oleju: 50 N'm.

Koto pompy wtryskowej: 64 N-m.

Rolkowy napinacz paska zebatego: 19 N-'m.
Rolka paska zebatego: 80 N-m.

Pompa wtryskowa do kadtuba: 25 N-m.
Pompa cieczy chiodzacej na kadtubie: 20 N-m.
Obudowa pompy oleju do kadtuba: 10 N°-m (w
przypadku zastosowania srodka uszczelniajgce-
go).

Turbosprezarka do
70 N-m.

Koto zamachowe do watu korbowego (dokre-
cane w dwu etapach w przypadku zastosowa-
nia nowych $rub i $rodka zabezpieczajacego
przed odkrecaniem);

— 1. etap: 30 N'm;

— 2. etap: dokrecenie o kat 50+5°.
Rozpalacz do obsady wtryskiwacza: 45 N-m.
Obsada wtryskiwacza do gtowicy: 50 N'm.

+ 5%
5 N-m.

kolektora wylotowego:

2.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymontowanie zespotu napedowego odbywa
sie od spodu samochodu. Odpowietrzanie ob-
wodu zasilania paliwem odbywa sie samoczyn-
nie.

2.2.1. Regulacje silnika

SPRAWDZANIE | REGULACJA
LUZU ZAWOROW

® Podnies¢ jedng strone samochodu i wigczy¢
5. bieg.

® \Wymontowaé pokrywe glowicy.

® Obrocic koto w kierunku odpowiadajgcym
jezdzie do przodu tak, aby ustawi¢ ttok 1.
cylindra w GMP (znak na kole pasowym watu
korbowego naprzeciw palca).

® Sprawdzié, czy zadna z krzywek tego cylindra
nie styka sie z popychaczem i zmierzy¢ luz.

@ Jesli zmierzona warto$¢ nie jest zgodna z war-
toscig witasciwg, nalezy wyregulowac luz w na-
stepujgcy sposob.

® Wyjaé plytke regulacyjng z popychacza wcis-
kajgc popychacz za pomocg przyrzadu KM-650.
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Rys. 2.2. Wecisniecie popychacza za pomoca
przyrzadu KM-650 i wyjecie plytki

® Dobra¢ nowg plytke regulacyjna zapewniajg-
cg wiasciwg wartos$é luzu.

Przykiad:

— zmierzony luz zaworu dolotowego: 0,25 mm:
— luz wiasciwy: 0,15 mm;

— réznica: 0,170 mm.

Plytka, ktérg nalezy zamontowaé powinna by¢
grubsza od poprzednio zamontowanej o
0,170 mm.

® Po regulacji nalezy ponownie sprawdzi¢ war-
tos¢ luzu i w razie koniecznosci powtdrzyé catg
operacje.

® W taki sam sposéb nalezy postapié wzgledem
wszystkich zawordw,

® Zamontowa¢ pokrywe gtowicy.

® Opusci¢ samochdd na podioze.

Luz roboczy zaworéw (na zimno):

— zaw6r dolotowy: 0,15 mm:;
— zawor wylotowy: 0,25 mm.

UKLAD ZASILANIA

Sprawdzanie uktadu zasilania paliwem

Utrzymywanie ukladu zasilania paliwem w ide-
alnym stanie ma podstawowe znaczenie dla
osiggow silnika.

® W razie wystgpienia nieprawidlowoéci nie
nalezy od razu szuka¢ przyczyny w pompie
wtryskowej, lecz najpierw sprawdzié:
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— przewody doptywu i odpltywu paliwa, Ktdrg.
powinny by¢ szczelne i nie zgniecione:
— odpowietrzenie zbiornika, ktéry POWinijgy i
mie¢ specjalnie do tego celu przewidziany ko.
rek;
— wydatek odplywu paliwa do zbiornika (0
do 0,3 dm?®*/min).
® W celach pomiarowych nalezy odiaczyé gi
tki przewdd odpltywu od sztywnego potaczenja
na nadwoziu i wiozy¢ do probéwki wyskalowa -
nej w ml lub w cm3. B
® Uruchomi¢ silnik i utrzymaé na biegu jato-
wym przez minute; uzyskana iloéé paliwa p
winna wynosi¢ 0,2 do 0,3 dm?. \
® Jesli warto$é ta nie jest zachowana, naleﬁﬁ_‘-
sprawdzi¢, czy kalibrowana $ruba odptywuy naj‘
pompie jest zgodna z wymaganiami. ¥
® Oczyscic filtr i otwoér sprezonym powietrzem,

Wymontowanie i zamontowanie pompy':f:
wtryskowej

Wymontowanie

® Odtaczy¢ przewdd masy od akumulatora. ]
® Wymontowa¢ przewéd doprowadzenia po-
wietrza od filtra powietrza.

® W silnikach turbodotadowanych (T4EC1)
wymontowac przewodd powietrza zasilania tur-
bosprezarki (od gtowicy i od filtra powietrza),
® Wymontowaé rurke odpowietrznika.

® Od pompy wtryskowej odigczyé przewody
cieczy chtodzgcej i zatkaé.

Silnik 4EE7

® Podtrzymac silnik za pomoca specjalnego
urzadzenia i lekko go unie$é.

® Odkreci¢ $ruby mocowania lacznika metalo-
wo-gumowego do kadtuba.

® Odkreci¢ wspornik zawieszenia silnika.

® Wymontowacé ztgcze zaworu biegu jatowego. :
® Odfaczy¢ od filtra powietrza gietki przewéd
podcisnienia.

® Odtaczy¢ szeregowq rezystancje i wyjaé.

® Wymontowaé¢ kolektor dolotowy razem
z obudowg filtra powietrza.

® Wymontowa¢ filtr oleju.

® Odfgczy¢ przewody wtryskowe od pompy
i od wtyskiwaczy.

® Odkreci¢ wspornik przewodu podciénienia
I przewod potgczenia alternatora.

® Odigczy¢ przewody od gérnej obudowy roz-
rzadu.

® Wymontowaé goérng obudowe rozrzadu.

® Wiaczyé 5. bieg i podnies$é przéd samochodu.

® Obroci¢ koto w kierunku odpowiadajacym
jezdzie do przodu tak, aby ustawi¢ ttok 1
cylindra (od strony rozrzagdu) w GMP.

® Zamontowa¢ $ruby blokowania két zebatych
walu rozrzadu i pompy wtryskowe;.




Sprawdzanie ukladu zasilania paliwem

ys. 2.3. Ukiad zasilania paliwem
Combo, B — wszystkie wersje oprocz Combo

® Poluzowaé rolkowy napinacz, odczepic¢ spre-
e w silnikach 4EC1 i T4EC1 oraz jarzmo
iggu w silniku 4EE1.

Odkrecié tarcze kota zebatego watu rozrzadu.
'djg¢ pasek zebaty.

Odkreci¢ nakretke kota zebatego pompy
sung¢ érube blokowania kota zgbatego.

a pomocg przyrzadu KM-651 zdjgé¢ koto
ate. Nalezy uwaza¢, aby nie zgubi¢ wpustu.
Uwaga. Nie nalezy uzywaé $ciagacza opierajg-
0 sie na zebach kota zebatego.

Odczepi¢ linke pedatu przyspieszenia.
ymontowacé przewody pompy wiryskowe;j
 0dlaczy¢ zawor elektromagnetyczny zatrzyma-
a silnika.

-;Odkrecié sruby mocowania pompy i sruby
€gulacji wspornika.

® Wyja¢ pompe wyciagajac ja do gory.
£amontowanie

-.'--Z'amontowaé wspornik na pompie wtrysko-
Wej.

® Umiesci¢ pompe na wlasciwym miejscu. Nie
Nalezy dokrecaé $rub mocowania.

rura wlewu, 2 — zbiornik, 3 — wspornik zbiornika, 4 — wspornik filtra paliwa, 5 — pompa wtryskowa silnika T4EC1,
pompa wtryskowa silnikow 4EC1 oraz 4EE1, 7 — wspornik pompy wtryskowej, 8 — przewody wtryskowe, 9 — przewody
iplywu paliwa, 10 — mocowanie przewoddw wtryskowych, 11 — wiryskiwacz, 12 — pierécien uszczelniajacy,

— podkladka przeciwplomieniowa, 14 — podkladka izolacji termicznej

@ Umiesci¢ na watku pompy wpust i zamon-
towaé koto zebate napedu.

® Dokreci¢ wtasciwym momentem $rube kota
zebatego.

® Zamontowaé pasek zebaty i naciggnac go.

@ Na kole zgbatym pompy zamocowaé tarcze.

® Zamontowa¢ gorng obudowe rozrzadu.

@ Ustawi¢ pompe witryskowa.

@ Zamontowac filtr oleju.

® Zamontowac linke padatu przyspieszenia.

® Zamontowac przewody paliwa.

® Zamontowaé kolektor dolotowy.

® Zamontowa¢ odpowietrznik.

® Zamontowaé wspornik zawieszenia silnika
4EE1.

@ Zamontowacé gietki przewod podci$nienia.
® Zamontowaé zlgcze biegu jalowego.

® Zamontowacé przewody cieczy chtodzace;.

® Zamontowaé przewod doprowadzania po-
wietrza od filtra powietrza.

® W silnikach turbodotadowanych zamontowac
przewdd powietrza migdzy turbosprezarkg i filt-
rem powietrza.

® Dolgczyé przewdd akumulatora.

89




Silniki wysokoprezne

Rys. 2.4. Zakladanie $rub blokady kéf zebatych walu rozrzadu i pompy wtryskowej
1 — sprezyna (silniki 4EC1 i T4EC1), 2 — napinacz rolkowy, 3 — jarzmo (silnik 4EE1)

Rys. 2.5. Wspornik pompy wtryskowej Rys. 2.6. Znaki GMP na kole pasowym walu
1 — $éruby mocowania, 2 — $ruby regulacji korbowego i na kadfubie




Sprawdzanie ukladu zasilania paliwem

,,,

E Wymontowac przewody wtryskiwaczy 1 i 2.
ykreci¢ Srube zamykajacg z korpusu roz-
u pompy wiryskowej.

Ustawié wat korbowy w GMP tloka (znak na
pasowym naprzeciw statego palca).
zykreci¢  wspornik czujnika zegarowego
KM-226 w miejscu $ruby zamykajgcej i zamon-
towac czujnik zegarowy KM-798.

| A aga. Czujnik zegarowy powinien mieé¢ skok
ajmniej 2 mm.

do obrotéw silnika o okoto 60°
yregulowaé czujnik zegarowy tak, aby
z6wka ustawita sig na 0.

Sprawdzi¢ regulacje lekko obracajgc wat kor-

Inik 4EC1 0,85 do 0,95 mm;

silnik T4EC1: 0,63 do 0,73 mm:

silnik 4EE1: 0,60 do 0,70 mm.

Sli warto$é nie jest whasciwa, tak dtugo
ca¢ pompe az warto$é regulacyjna bedzie
Widtowa:

silnik 4EC1: 0,90 mm;

Silnik T4EC1: 0,68 mm;

Silnik 4EE1: 0,65 mm.

Sl uzyskana warto$c¢ jest mniejsza od poda-
. Nalezy obracaé pompe wiryskowa w kieru-
KU do siebie, a w przypadku przeciwnym
— W kierunku do silnika.

Rys. 2.7. Ustawienie pompy wiryskowej

1 — pompa wtryskowa, 2 — tgcznik, 3 — czujnik
zegarowy; strzatka pokazuje kierunek obrotu w celu
wylgczenia urzadzenia rozruchowego zimnego silnika

® Dokreci¢ nakretki mocowania pompy.

Sprawdzenie ustawienia

® Wykona¢ dwa obroty walem korbowym.

® Wroci¢ do GMP sprawdzajgc 0 czujnika ze-
garowego.

® Odczyta¢ w GMP warto$¢ przemieszczenia
ttoczka pompy. W razie koniecznosci dokonaé
korekciji.

® Wymontowac czujnik zegarowy i wspornik.

@ Zamontowaé Srube zamykajaca.

® Wyjaé wkretak z urzgdzenia zwigkszania pre-
dkosci obrotowe;.

@ Zamontowacd przewody.

@ Zamontowac pozostate elementy, wykonujgc
czynnosci opisane w rozdz. ,Wymontowanie
I zamontowanie pompy wtryskowej”.

Wymontowanie i zamontowanie
wiryskiwaczy

Wymontowanie

® Qdtgczy¢ przewodd od akumulatora.

® QOdtgczy¢ od wtryskiwaczy przewody wtrys-
kowe oraz przewody odpltywu.

® Wymontowaé przewody powietrza.

® Wymontowac¢ wtryskiwacz.

Zamontowanie

® Zamontowaé wiryskiwacz wraz z nowg pod-
ktadkg izolacji termicznej i nowym pierscieniem
uszczelniajgcym (wypukta strona podktadki po-
winna by¢ zwrécona do gory).

® Zamontowac przewody powietrza, przewody
wtryskowe i przewody odptywu.

® Zamontowad przewod akumulatora.
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S|)7865£i-3 2 1

Rys. 2.8. Czesci skladowe wtryskiwacza

1 — obsada wtryskiwacza, 2 — nakretka laczjca,

3 — podktadka regulacji ci$nienia otwarcia, 4 — sprezyna
iglicy, 5 — kotek naciskowy, 6 — podkiadka dystansowa,
7 — dysza, 8 — iglica, 9 — obsada rozpylacza

Naprawa wtryskiwaczy

® Wymontowac¢ wtryskiwacze.

® Zamocowaé obudowe wtryskiwacza w imad-
le zaopatrzonym w naktadki szczek z miekkiego
metalu.

@ Poluzowaé obsade wtryskiwacza.

® Oddzieli¢ obudowe od obsady wtryskiwacza
i wyjaé wszystkie czesci skladowe, oznaczajgc
ich potozenie (ze wzgledu na pdzniejszy mon-
taz).

Uwaga. Nie nalezy dotykac iglicy wtryskiwa-
cza.

® Wykona¢ opisane ponizej czynnos$é spraw-
dzajgce i probne.
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Rys. 2.9. Uklad zasilania powietrzem
A — silniki 4EC1 oraz 4EE1; B — silnik T4EC1

1 — kanat wlotu powietrza, 2 — wktad filtrujgcy, 3 — obudowa filtra powietrza,
4 — kolektor dolotowy, 5 — przewdd wejécia trubosprezarki, 6 — turbosprezarka,
7 — przewdd wyjscia turbosprezarki, 8 — zawdr regulacyjny

® Ztozy¢ czesci wiryskiwacza.

® Dokrgci¢ obudowe wtryskiwacza wiadciwyp
momentem. :
® Zamontowac wtryskiwacz.

Wzrokowe sprawdzanie wtryskiwaczy

Moga wystgpi¢ nastepujgce uszkodzenia:
— gniazdo iglicy zdeformowane lub o niedg-
statecznie gtadkiej powierzchni;

— czopiki wtryskowe z osadzonym nagarem
lub uszkodzone;

— rowki lub $lady nacisku na iglicy;

— kawitacja gniazda iglicy;

— owalizacja otworu wtryskowego;

— przegrzanie obudowy wtryskiwacza;

— zuzycie dna wtryskiwacza.

W razie zuzycia lub uszkodzenia czesci wtrys:
kiwacz nalezy wymienic.

Préba wsuwania iglicy wtryskiwacza

® Przemy¢ witryskiwacze w oleju napedowym:
® Zanurzy¢ iglice w czystym oleju probnym
i catkowicie wprowadzi¢ do obudowy wtrys:

kiwacza. '
|




Sprawdzanie ukladu zasilania paliwem

3 Wyjaé iglice do 2/3 jej dlugosci.
¢ Puscic iglice, ktéra powinna sama wsungc sie

éio swojego gniazda. W przeciwnym razie nalezy
mieni¢ kompletny wtryskiwacz.

prawdzanie cisnienia otwarcia
ryskiwacza

waga. Podczas sprawdzania wtryskiwaczy

";a[eiv uwazac, aby rozpylona struga paliwa nie

adaia na rece, gdyz paliwo wnika pod skoére
wzgledu na duze cisnienie) i moze spowo-

waé niebezpieczne rany.

Zamontowac wtryskiwacz na manometrze do

sprawdzania cisnienia.

Uruchomi¢ dzwignie manometru i zmierzyé

nienie wtrysku.

o Jesli zmierzona warto$é nie jest wiasciwa

(patrz rozdz. 2.1.), nalezy dokona¢ korekcji

‘wymieniajac podkiadki regulacyjne.

Sprawdzanie szczelnosci

Zamontowac wtryskiwacz na manometrze do
awdzania cisnienia.

Zwigkszy¢ cidnienie na manometrze powoli
ciskajagc dzwignie pompy od dotu i przez
ofo 10 sekund utrzymac ci$nienie 12 MPa.
liwo nie powinno sie sgaczyé przez otwor
ryskiwacza.

R gulacja predkosci obrotowej
;egulacja biegu jalowego

l Varunki wstepne

Silnik powinien mie¢ temperature pracy.
Sprawdzi¢, czy linka pedatu przyspieszenia
jest zatarta i dZzwignia zajmuje wiasciwe
potozenie spoczynkowe.

ynnos'ci regulacyjne

Poluzowaé przeciwnakretke $ruby oporowe;.
Za pomoca $ruby wyregulowaé predko$é ob-
Oowg (patrz warto$¢ podana w rozdz. 2.1).

gulacja maksymalnej predkosci
rotowej

runki wstepne

Silnik powinien mieé temperature pracy.

YWwaga. Nie utrzymywac silnika na maksymal-

4] gredkoéci obrotowej dluzej niz przez 5 se-
Kund.

-zyﬂnos'cr' regulacyjne

® Zmierzy¢ maksymalna predkos¢ obrotowa:
— silnik 4EC1: 5700 + 100 obr/min;

3 S!lnik T4EC1: 5500 + 100 obr/min;

— silnik 4EE1: 5200 + 100 obr/min:

(__ H |
S p Yla¢ plombe.

oluzowaé przeciwnakretke.

Rys. 2.10. Regulacje pompy wtryskowej
1 — $éruba regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego,
2 — $ruba regulacji maksymalnej predkosci obrotowe;j

— R e e

Rys. 2.11. Oczyszczanie filtra paliwa
A — gdrna $ruba odpowietrzania, B — dolna $ruba
spustowa

® Wyregulowaé predkos$¢ obrotowg $rubg re-
gulacyjna.

® Po regulacji zaplombowad $rube (szczypce
do plombowania KM-153).

Usuwanie wody i powietrza z uktadu zasi-
lania paliwem

Usuwanie wody

® Otworzy¢ $rube odpowietrzania filtra ($ruba
gorna).

® Umiesci¢ pojemnik pod filtrem.

® Otworzy¢ $rube usuwania wody.

® Po wycieknieciu wody zamkngé¢ $rube.

® Zamkngc $rube odpowietrzania.
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Silniki wysokoprezne

Usuwanie powietrza

Czynno$¢ ta powinna by¢ bezwzglednie wyko-
nywana w nastepujacych przypadkach:

— odtaczenie przewodu paliwa:;

— nieszczelno$¢ w obwodzie zasilania pompy
wtryskowej;

— unieruchomienie silnika w wyniku catkowi-
tego wyczerpania paliwa w zbiorniku:

— po wymianie filtra paliwa.

® Uruchomi¢ rozrusznik na 5 sekund.

® QOdczekaé¢ 20 sekund.

® Powtarza¢ operacje az do uruchomienia sil-
nika.

Uwaga. Nie uruchamiaé rozrusznika na diuzej
niz 5 sekund, gdyz grozi to uszkodzeniem sil-
nika.

Wymiana filtra paliwa

® Odblokowaé element filtrujacy.

® Wyjg¢ wkiad ze wspornika.

® Umiesci¢ we wkladzie element filtrujacy.

® Zwrécié uwage na  wiasciwe potozenie
uszczelki i przykrecié wkiad.

2.2.2. Uktad dotadowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TURBOSPREZARKI

Wymontowanie

® Wymontowaé wentylator i chwyt powietrza.
® Wymontowa¢ przewody obiegu cieczy chto-
dzacej (spuscié ciecz chtodzacy).

® Odtaczy¢ wyltacznik termiczny i wymontowaé
chtodnice.

® Wymontowac ostong chtodnicy.

® Wymontowaé przewdd zasilania turbospre-
zarki.

® Wymontowaé wspornik i przewéd powrotu
turbosprezarki.

® Wymontowa¢ blaszang ostone termiczng tur-
bosprezarki.

® Odigczy¢ przednig rure wylotowg od wyjécia
turbosprezarki.

® Odkrecic specjalng $rube przewodu ciénienia
oleju z kadtuba. Nalezy uwazaé na wyciekajacy
olej.

® Odfaczyé gietki przewod odplywu oleju i wy-
ja¢ go.

® Odkrecic¢ wspornik turbosprezarki od kadtuba.
® Wymontowaé ostone termiczng kolektora
wylotowego.

® Odkreci¢ wspornik przewodu cieczy chtodzg-
cej od glowicy.

® Odlgczy¢ gietki przewéd od obudowy termo-
statu.

® Odtaczy¢ potaczenie dolnego przewodu od
kadtuba.
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Rys. 2.12. Pomiar
przemieszczenia
ogranicznika
cisnienia
doladowania

® Wymontowacé kolektor wylotowy wraz z tyr.
bosprezarka.

® Odkreci¢ plyte mocowania przewoddéw cie-
czy chiodzacej i wyjgé przewody z obudowy,
® Odkreci¢ obudowe polaczenia turbosprezarki.
® Odkrgci¢ przewod odptywu oleju.

® Wymontowaé kotnierz mocowania potacze-
nia olejowego (wyjaé¢ uszczelke).

® Odlgczy¢ turbosprezarke od kolektora.

Zamontowanie

Nalezy wykonaé¢ czynnosci w odwrotnej kolej-
nosci do wymontowania, stosujac sie do na-
stepujgcych wskazéwek.

® Oczysci¢ powierzchnie faczenia migdzy tur-
bosprezarkg a kolektorem wylotowym.

® Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie konieczno-
$ci uzupetnié jego ilo$é.

® Uruchomié¢ silnik i utrzymaé na predkosei
obrotowej biegu jatowego, az olej zacznie wias-
ciwie przeplywaé w turbosprezarce.

SPRAWDZANIE | REGULACJA CISNIENIA
DOLADOWANIA

Sprawdzanie

® QOdigczy¢ gietki przewdd od sitownika pod-
cinieniowego pompy wtryskowej i od obudo-
wy filtra powietrza.

® W miejscu gietkiego przewodu zamontowat
manometr.

® Uruchomi¢ silnik i zwigkszyé predkosé ob-
rotowa.

® Maksymalne ci$nienie zmierzone manomet-
rem powinno wynosié¢ 68 kPa.

Jesli warto$¢ cisnienia nie jest wiaéciwa, nalezy
kolejno sprawdzié¢ uklad dolotowy, wyregulo-
wacé zawdr ograniczenia cignienia i sprawdzié
turbosprezarke.

Regulacja

® Wymontowaé kolektor wylotowy (patrz
rozdz. ,Wymontowanie i zamontowanie turbo-
sprezarki” az do etapu wymontowanie kolek-
tora).

® Odtgczy¢ przy turbosprezarce gietki przewdd
ogranicznika.

® Dotaczy¢ manometr z pompkg reczng.

Ny




Uktad doladowania

mierzy¢ odlegto$¢ miedzy obudowa ograni-

nika a nakretkg regulacyjng.

7a pomoca pompki recznej wytworzy¢ cis-
ie 0,09 MPa.

Zmierzy¢ przemieszczenie trzpienia sterujgce-

(wyjécie 2 mm). Jesli warto$¢ nie jest

asciwa, wykonaé regulacje na poziomie

pienia (za pomocy nakretki).

oftaczy¢ gietki przewod.

montowac kolektor wylotowy.

.3. Naprawy
nie wymagajace
wymontowania silnika

B

\u MIANA PASKA ROZRZADU

Wymontowanie

® Odtaczy¢ przewod od akumulatora.
® Wymontowa¢ obudowe filtra
i przewod doprowadzania powietrza.
® Odkreci¢ przewdd podcisnienia od obudowy
yaska rozrzadu.

® Wymontowac¢ gorng obudowe rozrzadu.

® Ustawié silnik w GMP tloka (ruchomy znak
tylnej powierzchni kota pasowego watu kor-
ego naprzeciw stalego palca).

montowac sruby unieruchomienia kot ze-
itych (patrz rys. 2.4):

oto zebate watu rozrzadu: sruba M6 x 1,0;
— koto zebate pompy wtryskowej: Sruba
M8 x 1,25.

ik 4EE1T

odtrzymac silnik za pomocag specjalnego
urzadzenia i lekko unies¢.

® Odkreci¢ sruby mocowania elementu metalo-
gumowego na kadtubie.

Odkreci¢ wspornik zawieszenia silnika.

powietrza

Wszystkie typy

Poluzowaé rolkowy napinacz, odczepic spre-
ne w silnikach 4EC1 i T4EC1 oraz jarzmo
agu w silniku 4EE1.

oluzowacé alternator i zdjgé pasek klinowy.
® Zdja¢ pasek zebaty z kota zebatego pompy
Wiryskowej.

f Odkreci¢ $ruby mocowania kota pasowego
Watu korbowego i zdjacé je.

® Wymontowaé dolng obudowe.

Zdja¢ pasek zgbaty.

£amontowanie paska i ustawienie
Tozrzadu

® Zamontowaé koto pasowe watu korbowego.
pWaga_ Kota zebate walu rozrzadu i pompy

Wtryskowej sg caly czas unieruchomione za

POmocy $rub blokowania, a znak ruchomy na

tylnej powierzchni kota pasowego watu kor-
bowego jest naprzeciw stalego palca.

® Zamontowacé pasek rozrzadu.

® Zamontowac rolkowy napinacz, odczepié
sprezyne w silnikach 4EC1 i T4EC1 oraz jarzmo
naciggu w silniku 4EC1.

® Zamocowaé¢ rolkowy napinacz; pasek jest
naciggniety.

® Wyjgc¢ Sruby unieruchomienia kota zebatego
watu rozrzadu i kota zebatego pompy wtrys-
kowej.

® Wykona¢ watem korbowym silnika dwa ob-
roty 1 sprawdzi¢ ustawienie.

® Zamontowac¢ obudowy rozrzadu.

® Zamontowac i naciggng¢ pasek klinowy al-
ternatora.

Silnik 4EE1
® Zamontowac¢ wspornik zawieszenia silnika.

® Przykreci¢ $ruby mocowania elementu meta-
lowo-gumowego na kadtubie.

® Delikatnie opusci¢ silnik.

@ Przykreci¢ przewodd podcisnienia obudowy
paska rozrzadu.

® Zamontowac obudowe filtra powietrza i prze-
wod doprowadzania powietrza.

® Dotlgczy¢ przewdd akumulatora.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY

Wymontowanie

® Qdtgczy¢ przewod od akumulatora.

® Zdjac korek zamykajgcy zbiornik wyréwnaw-
czy.

® \Wymontowa¢ przewod doprowadzenia po-
wietrza.

® Wymontowaé rure odpowietrznika i gigtki
przewod podcisnienia od obudowy filtra powie-
trza.

® W silnikach turbodotadowanych odtaczy¢ ru-
re powietrza dotadowania od obudowy filtra
powietrza, od gtowicy i od kadtuba.

® QOdlgczy¢ szeregowg rezystancje od $wiec
zarowych.

® Qdkrecié filtr paliwa od obudowy filtra po-
wietrza.

@ Wymontowac rure dolotowg razem z obudo-
wag filtra powietrza.

® Odkreci¢ wspornik przewodu podci$nienia,
przewod zasilania alternatora oraz inne przewo-
dy.

® Wymontowaé gérng obudowe rozrzadu.

® Ustawic¢ wat korbowy w GMP (ttok 1. cylind-
ra) i zamontowac¢ $ruby blokowania kot zeba-
tych watu rozrzadu i pompy wtryskowej (patrz
rys. 2.4):

— koto zebate watu rozrzadu: $ruba M6 x 1,0;
— koto zebate pompy wtryskowej: $ruba M8
x 1,25.
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Silniki wysokoprezne

Rys. 2.13. Uklad rozrzadu

A — silniki 4EC1 oraz T4EC1, B — silnik 4EE1

1 — obudowa zewnetrzna, 2 — obudowa wewngtrzna, 3 — kofo pasowe napedu, 4 — rolka prowadzenia, 5 — kolo pompy. }:ﬂ;
oleju, 6 — napinacz rolkowy, 7— pasek zebaty, 8 — sprezyna naciggu paska, 9 — kolo pompy wiryskowej, 10 — koto watu
rozrzgdu, 11 — wat rozrzagdu, 12 — plytka regulacji luzu zaworu, 13 — popychacz, 14 — klin, 15 — gdrna miska sprezyny,

16 — sprezyna, 17 — uszczelniacz trzonka zaworu, 18 — dolna miska sprezyny, 19 — zawor dolotowy, 20 — zawér wylotowy

iIB
| Rys. 2.14. Ustawienie rozrzadu
I A — silniki 4EC1 i T4EC1, B — silnik 4EE1 -
1 — $ruba blokowania watu rozrzadu, 2 — znak kola
I pasowego walu korbowego, 3 — $ruba blokowania
3 el
I pompy wiryskowej, 4 — $ruby mocowania napinacza
| rolkowego (silniki 4EC1 i T4EC1) lub jarzma naciggd
| (silnik 4EE1), 5 — $ruba mocowania napinacza f
rolkowego (silnik 4EE1)
® Poluzowa¢ elementy mocowania rolkowego ® Odkreci¢ specjalng $rube przewodu ciénienia
napinacza. oleju turbosprezarki. 1
® Wymontowac tarcze kota zebatego watu roz- ® Wymontowaé pokrywe gtowicy.
rzadu. ® Qdtaczy¢ kotnierz kolektora wylotowego od
® Zdjac pasek. przedniej rury. il
® Wyjac¢ srube blokowania kota zebatego watu ® Wymontowaé przewody witryskowe i przes
rozrzadu i wymontowac koto zebate. wod odplywu od wtryskiwaczy.
® Wymontowac tylng obudowe rozrzadu (od ® Odtgczy¢ polgczenia do obudowy termostatu--,;
gtowicy).
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Wymontowanie i zamontowanie glowicy

Rys. 2.15. Pomiar
wystawania tlokéw
w celu dobrania
uszczelki glowicy

i

- ik =

.dlqczyé przewdd cieczy chtodzgcej od wyj-
glowicy (tylko w silnikach wolnossgcych)
uscié¢ ciecz chiodzaca.

ymontowacé czujnik temperatury.

dkrecié tape wspornika prowadnicy miarki
U. Wyjaé prowadnice z kadluba.

- _Vkreqié $ruby glowicy wedlug wlasciwej

Zdjaé glowice (aby zdjaé glowice, nalezy
0 nacisng¢ na plyte czolowa).
:fd]iié uszczelke gtowicy.

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie uszczelnienia gtowicy
i kadtuba.

® Zmierzy¢ wystawanie ttokéw i dobraé od-
powiednig uszczelke glowicy (patrz rozdziat
2.1

® Zatozy¢ uszczelke gtowicy i ustawi¢ glowice
(napis ,Oben/Top” skierowaé do gory i od
strony rozrzgdu silnika).

Uwaga. Zaden z ttokéw silnika nie powinien
znajdowacé sie w GMP.

® Dokreci¢ gltowice, przestrzegajgc wiasciwej
kolejnosci i wiasciwych momentéw dokrecania.

Uwaga. Nalezy uzy¢ nowych $rub mocowania
gltowicy.

® Przykreci¢ sruby mocowania plyty czotowej.
® Zamontowac koto zgbate watu rozrzadu (wy-
stepem do siebie).

2.16. Montaz uszczelki glowicy i oznaczenie grubosci uszczelki glowicy

Uwaga. Kolo zebate nalezy prawidtowo usta-
wié¢ w taki sposéb, aby méc wprowadzié srube
blokowania w otwor.

® Zamontowac i naciggngc¢ pasek zebaty.

® Zamontowac tarcze kota zebatego walu roz-
rzadu.

® Zamontowa¢  pokrywe  glowicy  wraz
z uszczelkg (dokreci¢ wiasciwym momentem).
@ Wocisng¢ prowadnice wskaznika oleju i przy-
kreci¢ do gtowicy jej wspornik.

Uwaga. Nalezy pamieta¢, aby na prowadnicy
zamontowacé nowg uszczelke.
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Silniki wysokoprezne

Rys. 2.18. Zespd! glowicy

1 — uszczelka glowicy, 2 — gniazda zawordw,

3 — prowadnica zaworu, 4 — komora wirowa,

5 — glowica, 6 — pokrywy tozysk walu rozrzadu, 7 — $éruba
gtowicy, 8 — uszczelka pokrywy gltowicy, 9 — deflektor
oleju, 10 — pokrywa glowicy, 11 — korek wlewu oleju
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Rys. 2.17. Kolejnosé dokrecania glowicy
i rozmieszczenie zaworow :
ADM — zawory dolotowe, ECH — zawory wylotowe

® Przykrgci¢ przewod cisnienia oleju turbospre-
zarki.

@ Zamontowac kotnierz przedniej rury ukladu
wylotowego.

® Zamocowacé na termostacie przewody cieczy
chtodzacej.

® Dofaczy¢ czujnik temperatury.

® Zamontowac przewody wiryskowe i przewdd
odptywu.

® Podtgczy¢ szeregowg rezystancje.

® Dolgczy¢ gietki przewdd odpowietrznika.

@ W silnikach turbodotadowanych zamontowaé
rure powietrza dotadowania (od obudowy filtra
powietrza i gtowicy). _
® Na obudowie filtra powietrza zamontowat
filtr paliwa. Zamontowaé gietki przewdd pod-
ci$nienia.

@ Wla¢ ciecz chtodzaca.

® Zamontowac obudowe filtra powietrza i rurg
dolotowa.

Uwaga. Odpowietrzenie uktadu chtodzenia od-
bywa sig samoczynnie. ;
® Dolgczy¢ przewod akumulatora.

NAPRAWA GLOWICY

Rozkladanie

® Wymontowaé glowice.

® Wymontowac kolektor wylotowy.

@ \Wymontowac termostat.

® Wymontowac kolektor dolotowy.

® Qdtgczyé elektryczny przewod $wiec zaro-
wych i rezystancje kontrolna.

® Wymontowaé $wiece zarowe. |
® Wymontowaé gietki przewéd odplywu pali-
wa od wtryskiwaczy.

® Wymontowaé wtryskiwacze.

® Wyjaé pierécienie uszczelniajgce wtryskiwa:
czy i podktadki izolacji termicznej. '
® Wymontowaé pokrywy tozysk watu rozrzadt:

y




Naprawa glowicy

L 135 T

avs. 2.19. Przyrzad specjalny do wymontowania
omor wirowych

) Wyjaé wat rozrzadu.
Wyja¢ popychacze wraz z ptytkami regulacyj-
yml
jwaga. W czasie demontazu nalezy oznaczy¢
yopychacze i ich ptytki.
 Oznaczy¢ zawory.
 Scisnaé sprezyny zaworéw postugujac sie
srzyrzadem KM-348 oraz fgcznikiem KM-653,
wyjaé kliny.
Wyija¢ sprezyny zaworOw razem z gornymi
iskami.
Jwaga. Nalezy zwraca¢ uwage na dopasowa-
e elementow (dobdr parami).
 Wyjac zawory.
' Wyjaé dolne miski za pomocg namagnesowa-
nego wkretaka.
Postugujac sie wykonanym we wiasnym za-
resie przyrzadem specjalnym (patrz rysunek),
ymontowaé komory wirowe w nastepujacy
posOb:
- wprowadzi¢ przyrzad przez otwér odpowie-
dniej $wiecy zarowej (wygietg strong);
- uderzy¢ w przyrzad w celu wyjecia komory.
' Wycisna¢ prowadnice zaworow.
Wyjac¢ tulejke termiczng za pomocg mosigz-
2go trzpienia o $rednicy 8 mm.
rawdzanie
Umiesci¢ glowice na plycie pomiarowe;.
Sprawdzié¢ po przekatnych i na czterech bo-
ch plasko$é gltowicy postugujgc sie liniatem
zczelinomierzem (patrz warto$ci maksymalne
0odane w rozdz. 2.1).
Zmierzyé wystawanie komor wirowych i za-
orow.
W razie potrzeby przeszlifowa¢ gniazda za-
oréow. Aby nie zmniejszy¢ stopnia sprezania,
lezy podczas szlifowania gniazd usunaé jak
imniejszg ilo$¢ materiatu (wymagana warto$é
fnigcia zaworéw powinna byé bezwzglednie
chowana).

ktadanie

Powlec olejem i zamontowaé prowadnice
iWoréw (az do oporu).

Zamontowa¢ tulejke termiczna.

YWaga. Nalezy stosowaé nowe tulejki.
Zamontowaé komory wirowe (nie nalezy
Zekraczaé obcigzenia 2800 kG, gdyz grozi to
Zkodzeniem gltowicy).

Zmierzy¢ wystawanie komor wirowych.

Rys. 2.20. Ustawienie walu rozrzadu podczas
montazu glowicy

Rys. 2.21. Kolejnosé dokrecania pokryw fozysk walu
rozrzgdu
Strzalka jest skierowana w strone napedu rozrzadu

® Zatozy¢ podktadki przeciwptomieniowe wtry-
skiwaczy (wypukig strong do gory).

@ Zamontowac wtryskiwacze.

® Zamontowaé przewod odplywu.

® Zamontowac¢ Swiece zarowe.

® Zalozy¢ dolne miski sprezyn zaworow.

® Zamontowac zawory wraz z nowymi uszczel-
niaczami trzonkow zaworow.

® Zalozy¢ sprezyny zawordw, a nastepnie gorne
miski.

® Scisngé kazdg sprezyne za pomocg przyrzadu
KM-348 i tgcznika, a nastepnie zamontowac
kliny.

® Powlec olejem fozyska watu rozrzadu, a na-
stepnie zatozy¢ wat w taki sposdb, aby wystep
(od strony rozrzadu) byt skierowany do goéry
(patrz rys. 2.20).

® Powlec miejsce przy tozysku nr 1 masa
uszczelniajgca.

® Zatozy¢ pokrywy tozysk i dokreci¢ nakretki
wedlug wiasciwej kolejnosci (patrz rys. 2.21).
® Posmarowac krawedz pierécienia uszczelnia-
jacego i zamontowaé go trzpieniem KM-656.

® Zamontowa¢é elektryczny przewdd swiec za-
rowych i rezystancje kontrolng.

® Zamontowac gietki przewdd odptywu paliwa
od wtryskiwaczy.

@ Zamontowac kolektor wylotowy zaopatrzony
w nowg uszczelke.
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Silniki wysokoprezne

® Zamontowa¢ obudowe termostatu.
® Zalozy¢ gtowice i dokreci¢ sruby wiasciwym
momentem i we wtasciwe] kolejnosci.

2.2.4. Wymontowanie

zespotu napedowego

® Qdtaczy¢ przewdd od akumulatora.

® Odkrecic korek spustu cieczy chtodzgcej z ka-
diuba i spusci¢ ciecz chtodzgca.

® Odtgczy¢ przewdd doprowadzania powietrza.
® Wymontowa¢ gietki przewdd podci$nienia
od urzgdzenia wspomagajgcego uktadu hamul-
cowego.

® Odtaczy¢ przewody od zbiornika wyréwnaw-
czego uktadu chtodzenia i wymontowac zbior-
nik wyrownawczy.

® Wymontowac¢ goérny przewodd uktadu chto-
dzenia.

® Odtaczy¢ od przegrody czotowej przewody
ogrzewania.,

® Odtaczy¢ elektryczne ztagcze od wigzki silnika.
® Odtaczy¢ ztagcze od obrotomierza oraz linke
napedu predkosciomierza.

® Wymontowac rezonator.

® Odczepi¢, a nastepnie wymontowaé linke
sprzegta.

® QOdtgczyc¢ zewnetrzny mechanizm zmiany bie-
gow.

® QOdtgczyc wigcznik swiatta cofania.

® Odczepic linke pedatu przyspieszenia.

® Odczepi¢ przegub kulowy sterowania od pom-
py witryskowej.
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Rys. 2.22. Usytuowanie wspornikéw
zawieszenia zespotu napedowego

A — prawy wspornik silnika, B — wspornik tylny,
C — wspornik zespotu napedowego :

® QOdfaczyc¢ ztacze czujnika temperatury cieczy
chfodzgce;.

® Odtgczy¢ przewodd czujnika cisnienia.

® Wymontowaé przewod zasilania paliwem,
® Odfgczy¢ przewdd doptywu paliwa od pom-
py witryskowe;j.

® W samochodach z uktadem kierowniczym ze
wspomaganiem poluzowac i zdjgé pasek klino-
wy.

® Wymontowaé¢ pompe wspomagania uktady
kierowniczego.

® QOdfgczy¢ alternator.

® Wymontowac¢ dolny przewdd uktadu chio-
dzenia.

® Odkreci¢ prawy wspornik zawieszenia od sil-
nika.

® Podnies¢ samochdd i zdjgé oba przednie kota.
® Wymontowac sygnat dzwiekowy.

® QOdtgczy¢ rozrusznik.

® Odkreci¢ kotnierz mocowania od kolektora
wylotowego i od wspornika.

® QOdfgczy¢ przedni wspornik rury wylotowej
od kadtuba (tylko w silnikach turbodotadowa-
nych).

® Odfgczy¢ drazki reakcyjne od nadwozia i od
dolnych wahaczy zawieszenia.

® Wymontowa¢ obie pdtosie napedowe (patrz
rozdz. 6).

® Wymontowac pleciony przewdd masy skrzynki
przektadniowe;j.

® Wymontowac sygnat dzwiekowy.

® Odtgczy¢ ztagcze zaworu elektromagnetycz-
nego zatrzymania silnika od pompy wirysko-
wej.

® Umiesci¢ wspornik pod silnikiem oraz skrzynka
przektadniows i lekko unies¢ caty zespét.

® Odkreci¢ wsporniki zawieszenia zespofu na-
pedowego.

® Wyjaé zespdt napedowy od dotu.

2.2.5. Zamontowanie
zespotu napedowego

® Zamontowac korek spustu cieczy chtodzacel
na kadtubie.

® Umiesci¢ zespdt napedowy na wiasciwym
miejscu.




Rozktadanie silnika

ys 2.23. Wspornik zawieszenia silnika

'_. wspornik prawy, B — wspornik reakcyjny,
c — wspornik skrzynki przektadniowej

tacznik metalowo-gumowy, 2 — wspornik

 Wkreci¢ sruby wspornikow zawieszenia ze-
ofu napedowego, a nastepnie dokreci¢ wita-
wymi momentami.
® Podigczy¢ zigcze zaworu elektromagnetycz-
nego zatrzymania silnika do pompy wtryskowe;.
Zamontowac kulowy przegub sterowania do
pompy wtryskowej.
® Dofaczy¢ rozrusznik.
® Zamontowac sygnat dzwiekowy.
® Zamocowac pleciony przewod masy skrzyn-
ki przektadniowej.
® Zamontowaé potosie napedowe.
® Zamontowac drazki reakcyjne do nadwozia
ido dolnych wahaczy.
_:Zamontowac': do kadtuba wspornik rury wy-
otowej (tylko w silnikach turbodotadowanych).
® Zamontowa¢é rure wylotowa.
® Zamocowac rure na kolektorze (lub na wyj-
Sciu turbosprezarki), a nastepnie zamontowaé
| ofnierz.
® Zamontowaé kofa i opuscié samochod na
odioze
) Zamontowaé, a nastepnie wyregulowac ze-
\' »netrzny mechanizm zmiany biegéw (patrz od-
‘Powiedni opis w rozdz. 4).
® Zamontowa¢ zbiornik wyréwnawczy ukiadu
'u hfodzenia i przewody.
kZamontowac srube prawego wspornika sil-
'l l a
® Doczepié linke pedalu przyspieszenia.
(; Zamontowa¢ linke napedu predkosciomierza
I dOfaczyc obrotomierz.
5 Dotaczy¢ do przegrody czotowej przewody
'Qrzewania
Doczeplc czujnik cisnienia oleju.

ofgczyé wigzke elektryczng silnika.
( Zamontowa¢ rezonator powietrza.

p Zamontowac gorny przewod uktadu chto-

Rys. 2.24. Zablokowanie kota zamachowego
za pomoca przyrzadu KM-652

® Dotaczy¢ gietki przewod podcisnienia urzg-
dzenia wspomagajgcego ukfadu hamulcowego.
® Zamontowaé przewod doprowadzenia po-
wietrza.

@ Dofaczy¢ do wspornika filtra przewdd zasila-
nia paliwem oraz przewod odptywu paliwa.

® Zamontowaé¢ pompe wspomagania ukfadu
kierowniczego, zamontowac i naciggng¢ pasek
klinowy (patrz odpowiedni opis w rozdz. 7).

@ Dotaczy¢ przewody elektryczne alternatora.
® Dotfaczy¢ dolny przewdd ukiadu chiodzenia.
® Dotgczyé akumulator.

® Napetni¢ uktad chtodzenia ciecza.

Uwaga. Odpowietrzanie uktadu chfodzenia i u-
ktadu zasilania paliwem odbywa sig¢ samoczyn-
nie (patrz rozdz. ,Usuwanie wody i powietrza
z uktadu zasilania paliwem”).

2.2.6.

® Qddzieli¢ skrzynke przekiadniowa od silnika.
® \Wymontowac zespot oprawy sprzegta.

@ Zamontowac silnik na wsporniku.

® Spuscic olej z silnika i wymontowac filtr ole-
ju.

Uwaga. W silnikach turbodotadowanych odta-
czy¢ od gtowicy wymiennik ciepta — ciecz chto-
dzaca.

® QOdigczy¢ od kadtuba przewody smarowania
pompy podci$nienia.

® \Wymontowa¢ pompe podci$nienia.

® Wymontowac alternator i pasek klinowy.

® Wymontowac¢ gérng obudowe ostony nape-
du rozrzadu.

® Zablokowac¢ koto zamachowe przyrzadem
KM-652.

® \Wymontowac koto pasowe watu korbowego.
® Wymontowa¢ dolng obudowe napedu roz-
rzadu.

® Wymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis).

® Wymontowac rolkowy napinacz.

Rozkiadanie silnika
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Silniki wysokoprezne

Rys. 2.25. Wyjecie plastykowego deflektora
z kadfuba

Rys. 2.26. Wymontowanie obudowy
pierscieni uszczelniajacych i pompy oleju

Rys. 2.27. Zespdl kadiuba

1 — kadtub, 2 — pokrywa tylna (od strony kola
zamachowego), 3 — pokrywy tozysk gidéwnych walu
korbowego, 4 — §ruba spustu cieczy chtodzacej,

5 — pokrywa przednia (od strony napedu rozrzadu)
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Rys. 2.28. Oznaczenie pokryw lozysk gléwnych

® Wymontowaé pompe cieczy chtodzacej i pla-&
stykowy deflektor.

® Zdja¢ koto zebate z watu korbowego wrarg
Z wpustem,

® Wymontowac¢ kota zgbate pompy wtryskowej,'.__
(przyrzad KM-651), watu rozrzadu i pompy.
oleju. K
® Wymontowaé obudoweg wewnetrzng napedu
rozrzadu. _
® Wymontowac¢ przednig pokrywe kadtuba,
stanowigcg obudowe pompy oleju. ,
® Wymontowa¢ prowadnice wskaznika pozio-
mu oleju.

® Odlaczy¢ przewdd cieczy chtodzacej od ter-
mostatu.

® Wymontowac rure wyijscia cieczy chtodzacej.
® W silnikach turbodotadowanych odtgczyé od
obudowy filtra powietrza przewéd dotadowa-
nia. Wymontowa¢ przewdd cisnienia oleju i od-
ptywu od kadtuba.

® Wymontowaé gigtki przewéd odpowietrzni-
ka.

® Wymontowac¢ obudowe filtra powietrza wraz
z kolektorem dolotowym.

® Wymontowac¢ przewody paliwa wtryskiwaczy
(zasilania i odptywu).

® Odtaczy¢ wygiety przewdd od obudowy ter-
mostatu.

® Wymontowac pokrywe glowicy.

® Wymontowac glowice i zdjaé jej uszczelke.
® Wymontowacé pompe wtryskowg wraz z Jel
wspornikiem.

® Wymontowacé rozrusznik.

® Wymontowac koto zamachowe.



Rozkladanie silnika

A 2.29. Zespdl tloka z korbowodem
wystep, 2 — rowek, 3 — znaki pokrywy i korbowodu

) Wymontowaé miske olejowa wraz z uszczel-
deflektor oleju.

ymontowa¢ smok zasysania oleju (zdjac
zelke)

® Odkreci¢ pokrywy korbowodoéw i wyjac je
razem z ich panewkami.

aga. Podczas demontazu zaznaczyC pokry-
korbowodow razem z panewkami.
‘Wymontowa¢ pokrywy tozysk gtéwnych i ich
anewki.

yia¢ wat korbowy.

djgé panewki z tozysk gtéwnych, a nastgp-
potpierscienie oporowe watu korbowego.

® Wyjac z cylindrow zespo6t korbowd6d—ttok.

AWDZANIE ZESPOLU
RBOWOD—TLOK

yigé pierécieri sprezynujacy ustalajgcy swo-
tloka.

yia¢ sworzenn ttoka rekg lub za pomoca
mosieznego wybijaka.

yia¢ korbowaod.

yia¢ sworznie pozostatych ttokow.
prawdzi¢ stopien zuzycia sworzni ttokow.
mierzyé $rednice sworzni (patrz rozdz. 2.1).
prawdzi¢ luzy miedzy sworzniami i korbo-
dami, a nastepnie miedzy sworzniami i ttoka-
I (patrz rozdz. 2.1.).

® Sprawdzié $rednice tlokow, stan pierscieni
0raz ich luz w rowkach ttokow.

® Sprawdzi¢ $rednice cylindréw i dobra¢ od-
Powiednie tloki (patrz rozdz. 2.1).

® Powlec olejem sworznie tlokéw i zamonto-
Wac je nie uzywajac sily.

;Waga. Nalezy zwroci¢é uwage na sposob
Montazu korbowoddéw na tlokach; rowek ttoka
POwinien by¢ skierowany w tg samg strong, co
Wystep korbowodu.

® Zamontowa¢ pierécienie sprezynujgce ustala-
Nia sworznia.

Rys. 2.30. Pomiar luzu miedzy czopami glédwnymi
i panewkami za pomocq precika pomiarowego
Plastigage i specjalnej linijki

® Sprawdzié¢ luz na rozcigciach pierécieni (patrz
rozdz. 2.1).

@ Zamontowacé pierscienie na ttokach rozsta-
wiajgc rozciecie co 90°.

Uwaga. PierScienie uszczelniajgce nalezy mon-
towaé sfazowaniem zwréconym do dotu.

SPRAWDZANIE WALU KORBOWEGO

® Sprawdzi¢ stan czopoéw korbowych i czopow
gtéwnych. Jedli czopy sa porysowane lub ich
parametry i wymiary nie sg zachowane (patrz
rozdz. 2.1), nalezy je przeszlifowac.

® Sprawdzi¢ stan panewek tozysk gtéwnych
watu korbowego. W razie stwierdzenia poryso-
wania lub $ladéw =zatarcia nalezy wymieni¢
panewki.

POMIAR LUZU MIEDZY PANEWKAMI
A CZOPAMI GLOWNYMI | KORBOWYMI

® Zamontowaé panewki w tozyskach gltéwnych
kadiuba oraz potpierécienie oporowe watu kor-
bowego.

® Zatozy¢ watl korbowy.

® Umieséci¢ na jednym z czopow gtéwnych
specjalny precik pomiarowy (na przyktad typu
Plastigage) o szerokosci czopa gtéwnego. Nale-
zy uwazaé, by precik ten nie znalazt si¢ na
otworze smarowania.

® Zalozy¢ potpanewki, a nastepnie pokrywy
tozysk i dokreci¢ je wiasciwym momentem.
Uwaga. Nie obraca¢ watem korbowym.

® Wymontowaé pokrywy tozysk gtéwnych
wraz i ich panewkami.

® Zmierzy¢ szeroko$c zgniecionego precika po-
stugujac sie wyskalowang linijkg dostarczang
razem z precikami. Powtorzy¢é calg operacje dla
pozostatych tozysk.

@ Zamontowaé odpowiednie panewki tak, aby
uzyskaé¢ wiasciwy luz.

@ W taki sam sposdb zmierzyé luz na czopach
korbowych.

103




Silniki wysokoprezne

Rys. 2.31. Ukfad tlokowo-korbowy

1 — pierécienn ogniowy, 2 — pierécienn uszczelniajgcy,

3 — pierscien zgarniajacy, 4 — sprezynujgcy pierscien
osadczy, 5 — sworzefi tloka, 6 — tlok, 7 — tulejka gtowki
korbowodu, 8 — korbowodd, 9 — panewki korbowe,

10 — pokrywa korbowodu, 11 — koto pasowe napedu
osprzetu, 12 — wat korbowy, 13 — poélpiercienie oporowe
watu korbowego, 14 — panewki gtéwne, 15 — wieniec
zgbaty, 16 — koto zamachowe, 17 — tulejka watka
wejsciowego skrzynki przekladniowej

Rys. 2.32. Sposéb montazu zespolfu korbowdd-tlok
1 — rowek tloka
Strzatka powinna byé skierowana w strone rozrzadu
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POMIAR LUZU OSIOWEGO
WALU KORBOWEGO

® Zamontowa¢ na kadtubie panewki gtéwne
| potpierScienie oporowe watu korbowego.

® Zamontowa¢ wat korbowy i pokrywy tozysk
gtéwnych.

® Dokreci¢ pokrywy tozysk wiasciwym momen.
tem.

® Na koncu watu korbowego zamontowaé czy.
jnik zegarowy.

® Przemieszczajgc za pomocyg dwoch wkreta-
kow wat korbowy zmierzy¢ jego luz osiowy.
® Jedli luz nie jest wiasciwy, nalezy wymieni¢
potpierécienie oporowe watu korbowego.

2.2.7. Skladanie silnika

Podczas sktadania nalezy obficie posmarowag
olejem silnikowym panewki, potpierécienie opo-
rowe watu korbowego i uszczelniacze. Wszyst-
kie sruby nalezy dokreci¢ wtasciwymi momen-
tami (patrz rozdz. 2.1).

® Zamontowac¢ w kadtubie panewki lozysk gté-
wnych i pétpierScienie oporowe watu korbowe-
go.

® Zatozy¢ wal korbowy.

® Zatozy¢ pokrywy tozysk gtdwnych wraz z pa-
newkami.

® Zamontowaé zespol korbowdd—ttok, prze-
strzegajgc wiasciwego dobrania parami z po-
krywami korbowodow. Nalezy réwniez prze-
strzega¢ wiasciwego sposobu montazu (rowki
ttokéw powinny by¢ zwrécone w strong roz-
rzadu).

® Zamontowac¢ panewki i pokrywy korbowo-
dow.

® Do montazu nalezy uzy¢ nowych nakretek.
® Zamontowac blaszany deflektor oleju.

® Zamontowa¢ smok wraz z nowym pierécie-
niem uszczelniajgcym.

® Zamontowa¢ pompe oleju wraz z nowym
pierScieniem uszczelniajgcym okragtym.

® Zamontowac przednig pokrywe kadtuba, sta-
nowigcg obudoweg pompy oleju, smarujgc po-
wierzchnig styku pastg uszczelniajaca.

® Stosujgc trzpiert KM-657 zamontowaé przed-
ni pierscie uszczelniajgcy pompy oleju. Za
pomocg przyrzgdu KM-656 zamontowac prze-
dni pierécienn uszczelniajgcy watu korbowego.
® Zamontowac tylng pokrywe kadtuba. Powie-
rzchnig styku nalezy powlec pastg uszczelniaja-
ca.

® Trzpieniem KM-658 wecisnaé tylny pierécien
uszczelniajgcy watu korbowego.




Skiadanie silnika

| —

e Powlec masg uszczelniajgcg krawedzie styku
 miedzy pokrywami przednig i tylng oraz kad-
- fubem.

¢ Zamontowa¢ miske olejowg zaopatrzong
- w nowq uszczelke.

- @ Zamontowac koto zamachowe.

@ Reka umiesci¢ nowg tulejke watka sprzegto-
~ wego w otworze osi kola zamachowego.

- @ Zamontowac¢ na kadlubie plyte czotowa.

. ¢ Zablokowaé kolo zamachowe.

- @ Zamontowac koto zebate watu korbowego,
. zwrécié uwage na wpust.

@ Zamontowaé kolo zebate pompy oleju.

- @ Zamontowac¢ pompe wiryskowa, nie dokre-
. cajac ostatecznie $rub jej mocowania.

- @ Zamontowac rozrusznik.

@ Zmierzy¢ wystawanie tlokéw, a nastepnie
~ dobra¢ odpowiedniag uszczelke glowicy.

- @ Zalozy¢ gtowice i dokreci¢ wiasciwym mo-
“mentem oraz we wiasciwej kolejnosci.

- Uwaga. Przed zamontowaniem gtowicy nalezy
~ ustawi¢ wat rozrzadu w taki sposéb, aby wystep
-'?usytuowany od strony rozrzadu byt zwr6cony
~ do gory.

- ® Zamontowaé pokrywe glowicy.

@ Zamontowa¢ koto zgbate watu rozrzadu.

- ® Zamontowac koto zebate pompy wtryskowej
§i koto zebate pompy oleju.

- ® Zamontowaé deflektor cieczy chlodzacej,
- a nastgpnie pompe cieczy chlodzacej.

' ® Zamontowac rolkowy napinacz, a nastepnie
- ustawic rozrzad, a potem pompe wtryskowa.

® Dokreci¢ $ruby mocowania rolkowego napi-
cza.

Zamontowac¢ tarcze kota zebatego walu roz-
du.

® Zamontowaé dolng obudoweg rozrzadu.

® Zamontowaé alternator i dolgczyé przewody
arowania pompy podci$nienia.

® Zamontowaé pompe podci$nienia.
Zamontowa¢ kolo pasowe watu korbowego
asek klinowy.

Zamontowaé wygietg rurg obudowy termo-
tu.

. Zamontowaé rure wyjécia cieczy chtodzace;j.
4 Zamontowaé prowadnice wskaznika poziomu
oleju.

‘__ Zamontowaé przewody wtryskowe bez osta-
8CZnego dokrecenia.

(_‘,_ Zamontowac rure dolotowa wraz z obudowg
1litra powietrza.

(_, Zamontowaé gietki przewdd odpowietrznika.

® Wsilnikach turbodotadowanych zamontowad
" glowicy wymiennik ciepta olej—ciecz chio-
Zamontowac zesp6t oprawy sprzegta.

* Wla¢ do silnika olej.

2.2.8. Uklad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU

Wymontowanie

® Spusci¢ olej z silnika.

® Wymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu.
® W silnikach niedotadowanych odtgczyé rure
wylotowg od jej wspornika (od kadtuba).

® Odtagczy¢ przednig rurg od kolektora (silniki
niedotadowane) lub od wyjécia turbosprezarki
(silniki turbodotadowane).

® Wymontowac blaszang ostone kota zamacho-
wego.

® \Wymontowa¢ miske olejowa.

® Odkreci¢ koto zgbate watu korbowego (koto
zamachowe nalezy zablokowaé wkretakiem).
® Zdjgc¢ koto zebate za pomoca $ciggacza.

® Wymontowac¢ kolo zegbate pompy oleju; za-
blokowa¢ kolo zebate za pomocg klucza (u-
stawi¢ na $rubie obudowy).

® Wymontowa¢ obudowe pierscieni uszczel-
niajgcych.

® Wymontowac wirniki pompy oleju.

Zamontowanie

® Obficie nasmarowaé¢ wewnetrzne powierzch-
nie wirnikdw. Zamontowaé wirniki.

® Wycisng¢ z obudowy pierScienie uszczelnia-
jace.

® Na watku wirnika zamontowaé nowy piers-
cienn uszczelniajgcy okragtly.

® Zamontowa¢ obudowe uszczelnienia (po-
wierzchnige styku powlec masg uszczelniajgcy).
® Posmarowac krawedzie pierscieni uszczelnia-
jacych. Zamontowac pierécienie uszczelniajgce
za pomocy przyrzadow KM-657 (pierscien
uszczelniajgcy pompy oleju) i KM-656 (piers-
cienn uszczelniajgcy walu korbowego).

® Zamontowac koto zgbate pompy oleju, a na-
stgpnie kolo zgbate walu korbowego.

® Zamontowaé miske olejowa.

® Zamontowac¢ rure wylotowg i jej wspornik
(silniki wolnossace).

® Zamontowac rurg przednig na kolektorze (sil-
niki wolnossace) lub na wyjsciu turbosprezarki
(silniki turbodotadowane).

® Zamontowac¢ blaszang ostone kota zamacho-
wego.

® Zamontowac¢ pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis).

® Wila¢ olej do silnika.

SPRAWDZANIE POMPY OLEJU
® Wymontowaé pompe oleju.
® Za pomocg liniatu i szczelinomierza zmierzyé

luz osiowy migdzy zewnetrznym wirnikiem a ka-
ditubem.

105




Silniki wysokoprezne

Rys. 2.33. Ukfad smarowania

1 — korek spustu oleju, 2 — miska olejowa, 3 — deflektor oleju, 4 — smok zasysania,
5 — obudowa pompy oleju, 6 — wirniki pompy oleju, 7 — zawor przelewowy,

8 — prowadnica wskaznika poziomu oleju, 9 — przewdd smarowania pompy
podciénienia, 10 — urzgdzenie natrysku na denko ttoka, 11 — przewdd smarowania
turbosprezarki, 12 — przewod odplywu oleju od turbosprezarki, 13 — wymiennik ciepfa
olej—ciecz chtodzaca, 14 — filtr oleju, 15 — zigczka

Rys. 2.34.
Sprawdzanie pompy
oleju

A — sprawdzenie
wystawania wirnika
zewnelrznego,

B — sprawdzenie luzu
miedzy wirnikami,

C — prowadzenie luzu
miedzy wirnikiem

i kadtubem

® Za pomocg szczelinomierza zmierzy¢ luzy
migdzy wirnikami oraz luz miedzy wirnikiem
zewnetrznym a kadiubem silnika.

® Jesli wartosci luzéw nie sg prawidtowe, nale-
zy wymieni¢ pompe oleju.

® Zamontowaé pompe oleju.

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

® Wymontowac gietki przewdd zasysania po-
wietrza (silniki turbodotadowane). _

® QOdigczy¢ i wymontowaé czujnik cisnienid
oleju.
® W miejscu czujnika ci$nienia zamontowat
manometr.

® Uruchomié silnik; cisnienie powinno przekra-
cza¢ 0,2 MPa.

® Wymontowa¢ manometr.

@ Zamontowac i podtaczyé czujnik cisnienia.

® Zamontowac gietki przewdd zasysania poO-
wietrza (silniki turbodotadowane).




Uklad chfodzenia

L

Rys. 2.35. Uklad chlodzenia
A — silniki 4EC1 oraz 4EE1, B — silnik T4EC1

2.2.9. Ukiad chiodzenia

Przewod od chtodnicy.

® Wymontowaé obudowe filtra powietrza i rure
doprowadzenia powietrza.

luzowaé i zdjaé pasek klinowy.

® Odkrecié¢ $ruby mocowania pompy cieczy
thlodzace;.
® Wymontowaé koto pasowe pompy cieczy
Chtodzacej.

‘Obrécié¢ alternator i wyjgé pompe od dotu
ochodu.

Wyijaé z kadluba silnika plastykowy deflektor.

€amontowanie

("-' Oczyscié powierzchnie styku.
® Zamontowaé deflektor w kadtubie, zatozyé
W3 uszczelke, a nastgpnie zamontowaé pom-

1 — chiodnica, 2 — wentylator, 3 — rezystancja, 4 — chwyt powietrza, 5 — zbiornik wyrdwnawczy, 6 — termostat,
1 — obudowa termostatu, 8 — czujnik temperatury, 9 — wirnik (silniki 4EC1 oraz T4EC1), 10 — wirnik (silnik 4EE1),
11 — uszczelniacz, 12 — walek pompy cieczy chtodzacej, 13 — kolo pasowe napedu pompy, 14 — pompa cieczy chiodzacej

® Zamontowaé koto pasowe pompy cieczy
chtodzace;j.

® Zalozy¢ i naciggnaé pasek.

® Napeini¢ ukfad cieczg chtodzacg i odpowie-
trzyc.

SPUSZCZANIE CIECZY CHLODZACEJ

® Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego.
® Wymontowac z kadtuba silnika korek spustu
cieczy chtodzacej.

@ Qdtaczy¢ dolny przewdd od chiodnicy.

NAPELNIANIE | ODPOWIETRZANIE

® Zamontowac korek spustu cieczy chlodzacej.
® Dotaczy¢ dolny przewdd do chiodnicy.

® Wilac ciecz chtodzaca przez zbiornik wyrow-
nawczy.

® Uruchomi¢ silnik i uzupetniaé ilo$¢ cieczy
chtodzgcej w miare potrzeby az do ustabilizo-
wania sie wilasciwego poziomu.

® Nagrzewa¢ silnik az do wylaczenia wentyla-
tora.

® Sprawdzi¢ poziom cieczy chlodzgcej.
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Silniki wysokoprezne

Rys. 2.36. Uklad wylotowy

1 — kolektor wylotowy, 2 — ostona termiczna kolektora, 3 — turbosprezarka, 4 — przewod katowy, 5 — mocowanie przednla

rury wylotowej, 6 — zespdt rury przedniej i katalizatora, 7 — tlumik $rodkowy, 8 — ttumik tylny (wszystkie wersje opré _if
Combo), 9 — tlumik tylny (Combo), 10 — osfona termiczna
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SPRZEGLO

=

3.1. CHARAKTERYSTYKA
~ TECHNICZNA

Sprzegto jest jednotarczowe, suche. Charak-
zuje sie zastosowaniem zespofu oprawy
ze sprezyng tarczowa, fozyska wyciskowe-
go o statym styku i sterowania mechanicz-
nego za pomocg linki.

Marka: Luk lub Fichtel & Sachs.

ZESPOL OPRAWY

3.2. OBSLtUGA | NAPRAWA

=

- oz | SI8EE.
Typ silnikow C14NZ
F crase | TiES
4EE1
Srednica zewnetrzna tarczy
(mm) 190 200%
sr,ednica zewnetrzna okfadzin
mm) 190 200
ednica wewnetrzna okladzin
~ (mm) 134
| Grubos¢ oktadzin (mm) 3.5

STEROWANIE SPRZEGLEM

St to sterowanie mechaniczne za pomoca linki
fecznej regulacji luzu, 2 tozyskiem wycis-
W‘/m o statym styku.

Skok pedalu: 126 do 132 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

fzynka przektadniowa do silnika: 75 N-m.
POt oprawy do kota zamachowego: 15 N-m.
leja prowadzenia tozyska wyciskowego do
SKrzynki: 5 N-m.

Fokrywa zamknigcia obudowy sprzegta: 7 N-m.

Uwagi wstepne

W samochodach wyposazonych w silniki
1,2 dm® 1,4 dm® mozna wymontowac sprzegto
za pomocg narzedzi specjalnych bez wymon-
towywania skrzynki przektadniowej. W pozos-
tatych wersjach wymontowanie skrzynki prze-
ktadniowej jest konieczne.

3.2.1. Wymontowanie
I zamontowanie tarczy
lub zespotu oprawy
sprzegta w samochodach
z silnikami C12 i C14

WYMONTOWANIE

@ Ustawic¢ przod samochodu na podstawkach.
@ Zdjgé¢ przednie lewe kolo.

® Wymontowac lewg ostone przeciwblotng ko-
la przedniego.

® Wymontowac¢ korek tylnej pokrywy skrzynki
przektadniowe;j.

® Zdjg¢ pierscien sprezynujacy i wkreci¢ $cig-
gacz w gwintowany otwor watka sprzegtowe-
go. Wyciaggnagé watek.

® \Wymontowac blaszang ostone dolnej czesci
obudowy sprzegta.

® Wcisngé pedat sprzegta do oporu i przytrzy-
macé zespol oprawy sprzegta w stanie $cigg-
nietym za pomocg trzech jarzm Opel
KM-526-A.

® QOdtaczyc¢ linke sprzegta od dzwigni.
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Sprzeglo

Rys. 3.2
Wymontowywanie
korka tylnej
pokrywy skrzynki
przekfadniowej

Rys. 3.3. Zdjecie pierscienia sprezynujgcego na
koncu walka

® Wykreci¢ $ruby mocowania zespolu oprawy
sprzegta.

® Wyjgé calosé: zespot oprawy—tarcza sprzegta
przez otwor obudowy sprzegta.
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—
Rys. 3.1. Zespol sprzegla

1 — gumowa naktadka pedatu,
2 — pedal, 3 — sprezyna :
odwodzaca, 4 — linka sterowania,
5 — dzwignia, 6 — dZwignia - i
widelkowa, 7 — pierscien i
uszczelniajgey okragly, 8 — tuleja
prowadzenia tozyska wyciskowegg,
9 — tozysko wyciskowe, 8
10 — zespol oprawy sprzegla ze
sprezyng tarczowg, 11 — tarcza,

12 — blaszana ostona dolnej cze§ej
obudowy sprzegta o

4 4

Rys. 3.4. Zdjecie blaszanej oslony dolnej czesci
obudowy sprzegla

ZAMONTOWANIE

® Sprawdzi¢ stan powierzchni ciernej kota za-
machowego i odttuéci¢ powierzchnig cierng.

® Zalozyé tarcze ustawiajac jej odsadzenie od
strony skrzynki.

® Zalozy¢ zespdt oprawy sprzegta, wyrownujac
znaki na tarczy ze znakami kota zamachowego,
i dokrecié¢ éruby wiasciwym momentem. '
® Wcisngé walek sprzegtowy za pomocg przy-
rzgdu KM-564 lekko unoszac tarcze. '
@ Wymontowa¢é przyrzad montazu watka sprz¢:.
gtowego.
® Na koncu watka sprzegtowego zamontowat
nowy pierécien sprezynujgcy. 3
® Zamontowaé korek tylnej pokrywy skrzynki:
przekladniowe;j. ¥
@ Doczepi¢ linke sprzegla, wcisngé do opord
pedal sprzegta i zdjaé jarzma z zespotu oprawy:
® Zamontowaé blaszang ostone dolnej czgstl
obudowy sprzegta.
® Zamontowaé lewq ostone przeciwblotna kotd
i przednie lewe koto.
® Ustawi¢ samochéd na podiozu i uzupelni©
iloé¢ oleju w skrzynce do wilasciwego poziomu:




Naprawa sprzegia

Wymontowanie

i zamontowanie
tarczy lub zespotu
oprawy sprzegta

w samochodach

z silnikami C16, 4EC1,
T4EC1, 4EE1

§.2.2.

T

|

WYMONTOWANIE

- @ Wymontowac¢ skrzynke przektadniowa.

‘@ Unieruchomi¢ koto zamachowe silnika tak,
aby nie mogto si¢ obracaé, poluzowac stop-
~piowo i ,na krzyz” sruby mocowania zespotu
“oprawy sprzegta.

@ Zdjgc tarcze i zespot oprawy sprzegta.

ZAMONTOWANIE

:_ Sprawdzi¢ stan kota zamachowego silnika
i odtluéci¢ powierzchnie cierna.

® Posmarowaé wielowypust tarczy, a nastepnie
zatlozy¢ ja ustawiajac odsadzenie od strony
skrzynki.
Zatozy¢ zespot oprawy, umiesci¢ prowadnik

® Zamontowac skrzynke przektadniowa.

3.2.3. Wymontowanie

o i zamontowanie
tozyska
wyciskowego
oraz pierscienia
uszczelniajgcego
tulei prowadzenia

ac skrzynke przekladniowa.

W\(krecic’: $rube mocowania dzwigni widel-
.9\6\!&] na watku sterowania.

Wyjaé tozysko wyciskowe i dzwignie widet-
Ow3,

. WVkrecié $ruby mocowania tulei prowadze-

Nia tozyska wyciskowego.

: ;ga pomoca wkretaka wyjgcé pierscien uszczel-
Malacy umieszczony w tulei prowadzenia tozys-
a8 wyciskowego.

Rys. 3.5. Jarzmo
KM-526A scisniecia
zespolu oprawy
sprzegla

Rys. 3.6. Wymontowywanie zespolu oprawy
sprzegla

ZAMONTOWANIE

@ We wiasciwy sposob oczysci¢ wszystkie cze-
sci.

@ Nanie$¢ smar na zewnetrzng strone piers-
cienia uszczelniajgcego.

® Za pomocg trzpienia opartego na Srednicy
zewnetrzne] wtozy¢ pierscien uszczelniajgcy
w tuleje prowadzenia tozyska wyciskowego.

® Wypetni¢ smarem przestrzen miedzy krawe-
dziami pierscienia.

® Zamontowa¢ na sucho nowy pierscien
uszczelniajgcy okrggty miedzy obudowag skrzyn-
ki a tulejg prowadzenia tozyska wyciskowego.
Nastepnie zatozy¢ tuleje prowadzenia na jej
miejsce i zamocowac srubami.

® Nanies¢ smar na tuleje prowadzenia tozyska
wyciskowego i w tozyska watka sterowania.

® Potgczyc¢ dzwignie widetkowsg i nowe tozysko
wyciskowe, a nastgpnie wsungc¢ tozysko wycis-
kowe na tuleje prowadzenia.

® Potlgczyé dzwignige widetkowg i watek stero-
wania oraz dokreci¢ $rube.

® Zamontowaé skrzynke przekladniowg Ilub
sprzeglo (w zaleznosci od przypadku), a na-
stepnie wyregulowac linke sterowania.
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Sprzeglo

3.2.4. Wymiana i regulacja
linki sterowania

WYMONTOWANIE

@ Wyjac zapinke zabezpieczenia linki.

@ Catkowicie odkreci¢ nakretke umieszczong na
koncu linki od strony skrzynki przektadniowej.
@ Odczepi¢ sprezyne odwodzgcyg i wyjac linke
z dzwigni.

® We wnetrzu samochodu odczepi¢ linke od
pedatu.

® Wyjac linke i pancerz.

ZAMONTOWANIE | REGULACJA

® Przetozy¢ linke przez przegrod@ czotowsg, Za
czepi¢ na pedale sprzegta i zablokowaé Spfezy
ne odwodzgca. ;

@ Drugi koniec linki przetozy¢ przez ogranlczn;
pancerza, a nastepnie umiesci¢ w diwigni,
® Nakrecié nakretke regulacyjna.

® Zmierzy¢ skok peda!u ktéry powinien ,
zawarty miedzy 126 i 132 mm. 3

® W razie koniecznosci wyregulowac nakre.tk'
® Zatozyc zaplnke zabezpieczenia linki. '



1. CHARAKTERYSTYKA

MECHANICZNA
SKRZYNKA

Skrzynki F 10/5 WR i F 13/5 WR
(silniki C14NZ w wersjach 3- lub 5-drzwiowych)

PRZEKLADNIOWA

TEC H N I CZ NA Bi Przetozenie | Przelozenie | pooiosenie
3 ) ) . ) 1o biegu przekladni catkowite
sktad skrzynki przektadniowej wchodzi skrzy- glownej
3 biegébw o 5 synchronizowanych biegach do 1. 3.550 14.843
dy do przodu oraz biegu wstecznym i pola- 2 1,960 8.195
ona z nig we wspolnej obudowie przektadnia 3, 1,300 5,435
)wna z mechanizmem réznicowym. Usytuo- g- grg?g 4.181 g-gg;
a jest poprzecznie na korncu silnika. Wsteczny 3310 13839
ana biegobw odbywa sig¢ za pomocg mecha- ) 2
nu i dzwigni zmiany biegdbw zamontowanej
vodlodze.
Skrzynka F 10/5 WR
‘ PZAJE | PRZEZNACZENIE (silnik C14NZ w wersjach Combo)
\RZYNEK PRZEKLADNIOWYCH
4 Bi Przetozenie | Przelozenie | poaiqzenie
o9 biegu przekiadni catkowite
yp C12NZ, 4EC1, gtownej
kow | c1anz | C14 | T4EC1 | CI6XE
i 4EE1 1= 3,550 16,085
2. 1,960 8,881
3 1,300 5,890
ynek |F 10/5 WR|F 13/6 CR |F 13/5 WR|F 15/5 CR 4, 0,890 4,531 4,033
kiad- 5. 0,710 3,217
ch |F13/56 WR Wsteczny 3.310 14,998
ZELOZENIA
'_n_kJ'F 10/5 WR i F 13/5 WR Skrzynka F 13/5 CR
iki C12NZ w wersjach 3- lub 5-drzwiowych) (silnik C14SE)
- Przefozenie | Przelozenie | pp otosenie I Przetozenie | p eigzeni
iBieg biegu przektadni catkowite Bieg rzgigzﬁme przekladni éaszgﬁ?ée
gtéwnej 9 gtéownej
s 3,550 13,277 1. 3,550 13,987
2 1,950 7.293 2. 2,140 8,432
3. 1,300 4,862 3, 1,430 5,634
b 0,890 3,740 3,329 a. 1,120 3,940 4,013
&5. 0,710 2,655 5. 0,890 3,507
gezny 3310 12,379 Wsteczny 3,310 13,041
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Mechaniczna skrzynka przekfadniowa

Skrzynka F 13/5 WR

(silnik 4EC1)

) Przetozenie | Przelozenie | pooiosenie
Bieg biegu przekiadni catkowite
gtownej

1. 3,550 13,987

2 1,960 7,722

3 1,300 5122

4, 0,890 3,940 3,507

5. 0,710 2,797
Wsteczny 3,310 13,041

Skrzynka F 13/5 WR

(silnik T4ECT)

Bi Przelozenie | Przetozenie | poeiqsenie
leg biegu prz:?klad n calkowite
gtownej
1. 3,550 13.227
2 1,960 7,330
3 1,300 4,862
4. 0,890 3,740 3,329
5 0,710 2,655
Wsteczny 3.310 12,379
Skrzynka F 13/5 WR
(silnik 4EET)
Bi Przelozenie | Przetozenie | pooiosenie
1eg biegu prz?kladm catkowite
gtébwnej
AL 3,550 14,843
2 1,960 8,195
3 1,300 5,435
4, 0,890 4,181 3,721
5. 0,710 2,969
Wsteczny 3,310 13,839
Skrzynka F 15/5 CR
(silnik C16XE)
Bi Przetozenie | Przelozenie | pioiqs0nie
€9 biegu przekiadni catkowite
gtéwnej
T 3,730 13,950
2 2,130 7,966
3 1,410 65273
4, 1:120 3,740 4,189
5 0,890 3,329
Wsteczny 3,310 12,379
SMAROWANIE
llos¢ oleju:
— F 10/5 WR, F 13/6 CR i F 13/5 WR:

1,6 dm?;

F15/5 CR: 1.8 dn.

Rodzaj: olej wielosezonowy do skrzynek pra-
cujgcych w ciezkich warunkach o lepkosci SAE
75W80 lub SAE 80W90 odpowiadajgcy nor-
mom APl GL4 lub MIL-L2105 B lub C.
Czestosc obstugi: oleju nie wymienia sie, spra-
wdzanie poziomu co 30000 km lub co roku.
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MOMENTY DOKRECANIA

Skrzynka do silnika: 75 N'm.
Pokrywa wewnetrznego mechanizmu zmian..éj;'éf;
biegéw: 15 N-m. -;!-q_-;
Ostona dolnej czgsci obudowy sprzegta: 7 N.m-'f_'
Koto napgdzane przektadni gtéwnej do obydg,
wy mechanizmu réznicowego: 85 N-m.
Pokrywa mechanizmu réznicowego:

— wersja blaszana: 30 N'm.

— wersja ze stopu lekkiego: 18 N-m.
Wigcznik $wiatet cofania: 20 N-m., _
Obudowa tozyskowa do obudowy sprzegta i ze.
spotu kot zebatych: 22 N-m.

4.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymontowanie skrzynki przektadniowej odby-
wa sie od spodu samochodu.

Wymontowanie mechanizmu réznicowego mo-
ze by¢ wykonane przy skrzynce przekladniowej_
zamontowane;j. :

4.2.1. Wymontowanie
I zamontowanie
skrzynki
przektadniowej

WYMONTOWANIE

@ Odtagczyé akumulator.

® Odkreci¢ obejme drazka podtuznego zmiany
biegéw i wyjaé drazek.

® QOdfaczy¢ linke sprzegla.

@ QOdligczy¢ wigcznik $wiatet cofania.

® Odigczy¢ od skrzynki linke napedu predkos-
ciomierza.

® Ustawi¢ samochéd na podstawkach.

@® Podtrzymac silnik za pomocg urzgdzenia do
podnoszenia.

® Podtrzymacé skrzynke przektadniowg za po-
mocag podnosnika.

® Zdja¢ oba przednie kola.

® Odtaczy¢ przednig rurg wylotowg od kolek
tora.

® Wymontowac¢ drazek stabilizatora wraz z dol-
nym wahaczem zawieszenia, drgzkiem reakcyl”
nym oraz przegubem kulowym na zwrotnicy
(patrz odpowiedni opis w rozdz. 8).

® Wymontowaé pétosie napedowe (patrz od-
powiedni opis w rozdz. 6) i zatkaé otwory
w celu zapobiezenia wyciekowi oleju.

® Wymontowaé przedni lewy wspornik silnika:
® Wymontowaé tylny lewy wspornik skrzynk!
przektadniowej.

® Lekko opuscié silnik.

® Wymontowaé blaszang ostone obudowy
sprzegta.




Wymontowanie i zamontowanie skrzynki

4.1. Zespof obudowy skrzynki przekiadniowej
budowa sprzegla i zespolu kot zebatych, 2 — ostona
szana, 3 — pokrywa mechanizmu réznicowego,
obudowa tozyskowa (posrednia), 5 — pokrywa tylna
polu 5. biegu), 6 — pokrywa wewnegtrznego
echanizmu zmiany biegow

Odkreci¢ $ruby mocowania obudowy skrzy-
przektadniowej do silnika.

pusci¢ podnosnik i od spodu samochodu
dzieli¢ skrzynke przektadniowa od silnika.

ONTOWANIE

tawié skrzynke przektadniowg na silniku.
lasciwym momentem przykreci¢ sruby mo-
wania obudowy skrzynki przektadniowej do
ika.
amontowac
zegta.
Zamontowaé tylny lewy wspornik skrzynki
izektadniowej i przedni lewy wspornik silnika,
dokrecajgc $ruby wiasciwym momentem.
Zamontowaé potosie napedowe, drgzek sta-
bilizatora wraz z dolnym wahaczem zawiesze-
lrﬂ,: drazkiem reakcyjnym i przegubem kulowym
Na zwrotnicy.
Zamontowaé przednig rure wylotowa do ko-
tora wylotowego.
® Zamontowaé i wyregulowaé linke pedatu
Sprzegta (patrz odpowiedni opis w rozdz. 3).
® Dolgczyé wigcznik $wiatet cofania i linke
Napedu predkosciomierza na skrzynce.
Zamontowaé podiuzny drazek zmiany biegéw
skrzynki przektadniowej i wyregulowaé me-
anizm zmiany biegow.
_;-Zamontowaé oba przednie kota.
® Wyja¢ urzadzenie do podnoszenia.

blaszang ostone obudowy

Rys. 4.3. Widok skrzynki przekfadniowej po
wymontowaniu pokrywy tylnej

1 — synchronizator 5. biegu, 2 — widelki, 3 — tuleja
sterowania, 4 — wspornik kotkéw blokowania, 5 — korki
sprezynek blokowania

® Wyjg¢ podstawki i opusci¢ samochod.

® Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przektad-
niowej.

® Podigczy¢ akumulator.

4.2.2. Rozkladanie i naprawa

skrzynki
przektadniowej

Uwaga. Je$li naprawa ma dotyczy¢ jedynie
pierScieni synchronizacji i piast tulei przesuw-
nych, mozna wymontowac¢ obudowe tozyskowg
przy skrzynce przekladniowej zamontowanej.
@ Wymontowac skrzynke przektadniowa.

® Ustawié skrzynke przektadniowg na odpo-
wiednim wsporniku i spusci¢ olej.

® Wymontowac tylng pokrywe skrzynki prze-
ktadniowej.
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Mechaniczna skrzynka przekfadniowa

Rys. 4.4. Wyjmowanie pokrywy sterowania biegami

Rys. 4.5. Wyjmowanie obudowy lozyskowej wraz
z waltkami

® W skrzynkach przektadniowych F10 i F13
wyciggnaé watek sprzegtowy.

@ \Wymontowac¢ pokrywe wewnetrznego me-
chanizmu zmiany biegéw i za pomocg wkretaka
wigczy¢ 2. bieg.

® Odkreci¢ obudowe tozyskowa i wyjaé ja wraz
z watkami sprzegtowym (skrzynka F15) i gtow-
nym.

® Umiesci¢ obudowe na odpowiednim wspor-
niku.

® Wyja¢ widetki 5. biegu.

Skrzynka F15

® Zdja¢ z watka gléwnego pierscien sprezynu-
jacy umieszczony przed piastg synchronizatora
oraz piaste synchronizatora wraz z kotem zeba-
tym 5. biegu.

® Zdjag¢ oba pierscienie tozyska igietkowego
kota zebatego 5. biegu.

Skrzynka F10 i F13
® Zdja¢ z watka gtdwnego piercienr sprezynu-
jacy.
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Rys. 4.6
Zdejmowanie
synchronizatora
5. biegu
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Rys. 4.8. Zdefjmowanie kola zebatego 5. biegu

-

L::. i

® W celu zablokowania skrzynki wigczy¢ dwa
biegi. f
® 7Za pomocg $ciggacza o zewnetrznych za®
czepach zdjgé piaste synchronizatora 5. biegd
® Zdjagé pierscient synchronizacji, koto zgbate 5
biegu, tozysko igietkowe, pierécien sprezynujacy
i potpierscienie naciskowe. .
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OUTILS KM457ETKM 328

R s. 4.9. Wymontowanie kofa blokowania

— wyjmowanie korka za pomocg przyrzadow Opel
KM-457 i 328,
B — wymontowanie kotka (1), sprezynki (2) i korka (3)

4.10. Wyjmowanie kofa blokowania 5. biegu

Wszystkie typy

dja¢ pierécien sprezynujacy z kota zebatego
iegu watka sprzegtowego.

8 pomocg $ciggacza o zewnetrznych za-
epach zdjgc¢ koto zebate 5. biegu watka sprze-
Owego; w tym celu nalezy umiesci¢ miedzy
13gaczem i watkiem sprzegtowym tuleje opo-

Ymontowac 4 kotki blokowania.
dkreci¢ wspornik zatrzasku blokowania
dowy tozyskowe;.

Rys. 4.12. Wyjmowanie pierscieni sprezynujgcych
watkow

A — pierscien sprezynujgcy watka sprzegtowego,

B — pierscien sprezynujgcy watka gtéwnego

® W celu wymontowania kotkéw blokowania
nalezy wigczy¢ 2. i 5. bieg, a nastepnie 3. bieg.
® Wymontowac¢ kolek widelek biegow 3—4
oraz widetek biegu wstecznego.

® Wyjac¢ widetki biegdw 3—4 oraz biegu wste-
cznego.

® \Wymontowac palec sterowania 5. biegu.

® Wymontowac trzpierh zabezpieczenia osi wi-
detek.

® Zdjaé¢ z watkéw piercienie sprezynujgce.
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Rys. 4.13. Wymiary wykonawcze przyrzadu
specjalnego do wyjmowania walkéw

Rys. 4.14. Zdejmowanie na prasie kola zebatego

1. biegu (skrzynki F10 i F13)

Rys. 4.15. Zdejmowanie na prasie kola zebatego
3. biegu i piasty synchronizatora 3. i 4. biegu
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Rys. 4.16. Pomiar minimalnego luzu miedzy
pierscieniami synchronizacji i kolem zebatym

® 7a pomocga przyrzgdu wykonanego we w}as
nym zakresie nalezy przytrzymac p|erSC|en Sprg_
zynujgcy watka gtdwnego i wyjqc watki sprzeg-
towy i gléwny, widetki i o$ widelek biegéw
1—2 oraz koto zebate biegu wstecznego. f

NAPRAWA WALKA SPRZEGLOWEGO

® Na prasie wyjaé watek wejéciowy (napedu
watka sprzggtowego) wystepujacy w skrzyn-
kach F10 i F13. 3
® Aby wymieni¢ tozyska, nalezy zdjg¢ piers-
cienie sprezynujace i podktadke (tylko skrzynki
F10 i F13), a nastepnie zdjgé tozyska na prasie
za pomocq trzpienia o odpowiedniej $rednicy.
® Zamontowac na prasie tozysko kulkowe.
® Zamontowa¢ nowe pier§cienie sprezynujace;
pamietajagc o podkiadce w skrzynkach F1'
i F13. ‘
® Zamontowac na prasie w watku sprzegto
watek wejsciowy (skrzynki F10 i F13).

NAPRAWA WALKA GLOWNEGO

Skrzynki F10/5 i F13/5

® Na prasie zdjg¢ pierécieri sprezynujacy, pod-
ktadke, tozysko kulkowe, oporowe lozysko igiet=
kowe oraz koto zebate 1. biegu. :
® Zdjac pierScien synchronizacji 1. biegu.
@ Na prasie zdjaé koto zebate 2. biegu, piers-
cien synchronizacji 2. biegu oraz piastg syns
chronizatora biegow 1—2. y
® Zdjg¢ tozysko |g|eik0we ,
® Odwrdcié¢ watek i zdjaé pierécier sprezynuja-
cy z kola zebatego napedzajgcego przek’fadn
gtownej.

® Na prasie zdjgé kolo zgbate napedzajacé
przektadni gtdwnej. E
@ Na prasie zdjac koto zebate 4. biegu.
® Zdjac pierscien sprezynchy synchronlzato_..
biegébw 3—4 oraz pierciel synchronizacji 4
biegu. '
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Rys. 4.18
Zamontowanie kofa
zebatego 4. biegu
Nalezy sprawdzié¢
poprawnosc
wzajemnego potozenia
pierécienia
synchronizacji

i synchronizatora
(strzatka)

SPrawdzi¢ minimalne luzy migdzy pierscie-
dMI- synchronizacji i kolami zebatymi, ktére
~VInny mie¢ wartos¢ migdzy 0,80 mm i 1 mm.

fozysko wateczkowe, 2 — koto zgbate napedzajace przekladni gtéwnej, 3 — kolo zebate 4. biegu, 4 — zespotl
chronizatora biegéw 3—4, 5 — kolo zgbate 3. biegu, 6 — walek gtéwny, 7 — kolo zebate 2. biegu, 8 — zespdt
ronizatora biegéw 2—3, 9 — kolo zebate 1. biegu, 10 — lozysko igietkowe, 11 — pierscien ustalajacy, 12 — fozysko
we, 13 — kolo zebate 5. biegu, 14 — zespdl synchronizatora 5. biegu, 15 — watek wejsciowy, 16 — watek sprzeglowy,

Jedli luz jest niewlasciwy nawet po zatozeniu
nowego pierscienia, nalezy sprawdzi¢ powierz-
chnie stozkowg kota zebatego.

® Przed montazem wszystkie czeéci nalezy za-
nurzy¢ w oleju przektadniowym.

® Zamontowaé¢ kolo zebate 3. biegu i jego
pierscienn synchronizacji.

® Podgrza¢ do okoto 100°C piaste synchroni-
zatora biegéw 3-4.

@ Na prasie zamontowac piaste synchronizatora
biegow 3-4.

® Zamontowaé nowy pierscien sprezynujacy.
® Zamontowac piersciert synchronizacji 4. bie-
gu i koto zebate 4. biegu.

® Na prasie zamontowa¢ podktadke dystanso-
wag i kolo zebate napedzajgce przektadni gtow-
nej (po podgrzaniu ich do 100°C).

® Zamontowaé nowy piersciefl sprezynujacy.
® Odwrécié watek.

® Zamontowa¢ koto zebate 2. biegu wraz z jego
tozyskami igietkowymi.

@ Zamontowaé pierscienn synchronizacji 2. bie-
gu.

® Podgrzaé do 100°C piaste synchronizatora
biegébw 1-2 i zamontowaé¢ na prasie (rowek
widetek powinien znajdowacé si¢ od strony kota
zebatego 1. biegu).
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Rys. 4.19. Zamontowanie kola zebatego 1. biegu

1 — kolo zebate, 2 — pierscien sprezynujacy, 3 — oporowe
tozysko igietkowe, 4 — podktadka oporowa, 5 — tozysko
Nalezy zwrdcié uwage na polozenie sfazowania podkladki
oporowe]j (do tozyska kulkowego)

@ Zamontowaé nowy sprezynujacy pierscien
ustalajacy.

® Zamontowaé pierscienn synchronizacji i koto
zebate 1. biegu.

® Zalozyé oporowe ltozysko igietkowe.

® Zamontowadé podktadke i nowy sprezynujgcy
pierscierl ustalajgcy.

® Na prasie zamontowac tozysko kulkowe
i podktadke dystansowa po podgrzaniu jej do
100°C.

Skrzynka F15

® Na prasie zdjg¢ tozysko kulkowe, sprezynuja-
cy piersciert ustalajgcy, podkiadke, oporowe
tozysko igietkowe i koto zebate 1. biegu wraz
z kotem zebatym 5. biegu (rozwiercajgc na
prasie piersciert sprezynujgcy).

® Zdjac¢ tozysko igietkowe.

@ Zdja¢ piercien sprezynujacy synchronizatora
biegow 1-2.

® Na prasie zdjgé kolo zebate 2. biegu oraz
synchronizator biegéw 1-2 wraz z jego piers-
cieniami.

® Zdjaé tozysko igietkowe kota zgbatego 2. bie-
gu.

® Zdjaé pierécien sprezynujacy, potpierscienie,
koto zebate 3. biegu wraz jego pierécieniem
synchronizacji i tozyskiem igietkowym.

® Zdjaé pierscien sprezynujacy i podkitadke pia-
sty synchronizatora biegéw 3-4.

® Na prasie zdjgé piaste synchronizatora bie-
gbéw 3-4 oraz koto zgbate 4. biegu.

® Zdjgé tozysko igietkowe 4. biegu.

® Zdjaé piercien sprezynujacy i potpierscienie
tozyska wateczkowego.

@ Zdjac¢ tozysko wateczkowe.

® Sprawdzi¢ wszystkie czgsci.

® Wsunag¢ tozysko wateczkowe na watek gtow-
ny, matg $rednicg koszyka od strony kota
zebatego napedzajacego przekiadni gtéwne;.
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Rys. 4.20
Zdejmowanie
pier$cienia
sprezynujgcego
synchronizatora
biegow 71-2
(skrzynka F15)

Rys. 4.21
Zdejmowanie
fozyska igielkowego
kola zebatego

3. biegu

@ Zamontowadé polpierécienie i pierscien spre-

zynujgcy.

@ Zamontowa¢é tozysko igietkowe i koto zgbate

4. biegu (po posmarowaniu fozyska igietkowe-

go).

® Na kole zebatym 4. biegu zamontowac piers-

cien synchronizacji.

@ Podgrzaé do 100°C synchronizator biegow

3-4 i na prasie zamontowac caty zespot.

e Zamontowa¢ podkladke oporowa i nowy pier-

dcien sprezynujgcy.

® Zamontowaé tozysko igietkowe kota zgbate-

go 3. biegu i posmarowac je.

@ Zamontowac koto zebate 3. biegu wraz z jed0

pier§cieniem synchronizacji.

® Zamontowaé poOtpierécienie i nowy piersciefl
sprezynujacy.

@ Posmarowaé i zamontowaé tozysko igietko:
we kota zebatego 2. biegu, a nastgpnie zamon-
towaé kolo zebate 2. biegu.

® Zamontowaé pierscienie synchronizacji 2
biegu przestrzegajac wlasciwego potozenid
montazu.

® Podgrzaé do 100°C synchronizator biegdW
1-2 i na prasie zamontowaé. Rowek widele&
powinien znajdowaé sig od strony kota zgbaté:
go 1. biegu.
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._ys. 4.22. Zespol kol zebatych skrzynki F15

14 — walek sprzeglowy, 15 — kolo zebate 5. biegu

® Zamontowaé podktadke oporows i sprezynu-
Jacy pierécieni ustalajgcy.

® Zamontowac pierécienie synchronizacji 1.
biegu sprawdzajac, czy wystepy sg potozone
wycieciach piasty synchronizatora.
amontowac tozysko igietkowe oraz kota ze-
1. i 5. biegu.

a prasie zamontowacé oporowe tozysko igie-
e i podkiadke pierécienia sprezynujgcego
1owe) oraz tozysko (podktadke nalezy pod-
¢ do 100°C).

PRAWA MECHANIZMU
ZNICOWEGO

Rozktadanie

® Umiesci¢ skrzynke przektadniowa na odpo-

dnim wsporniku.

demontowaé pokrywe mechanizmu rozni-

€go ze skrzynki przekladniowej.

Znaczy¢ potozenie tulei tozyskowej wzgle-
obudowy skrzynki i przemieszczajac reka

dowe mechanizmu réznicowego sprawdzié

Uz osiowy tozysk mechanizmu réznicowego.

Ymontowac blaszany element zabezpiecza-
I zZa pomocg przyrzadu KM-447 odkrecié

1€J¢ fozyskowa.

® Postugujagc  sie  przyrzadami KM-454-2
i 4 wyja¢ z tulei fozyskowej i z obudowy
skrzynki pierscienie uszczelniajgce.

® Wybi¢ z obudowy skrzynki przektadniowej
zewnetrzny pierScien tozyska stozkowego (przy-
rzady KM-304 i KM-451).

— lozysko wateczkow, 2 — walek gléwny, 3 — kolo zebate 4. biegu, 4 — zesp6l synchronizatora biegow 3-4, 5 — koto
e 3. biegu, 6 — kolo zgbate 2. biegu, 7 — zesp6t synchronizatora biegéw 2—3, 8 — kolo zgbate 1. biegu, 9 — lozysko
etkowe, 10 — pierscieri ustalajgcy, 11 — tozysko kulkowe, 12 — koto zgbate 5. biegu, 13 — zespét synchronizatora 5. biegu,

® Wyja¢ mechanizm rdznicowy przez otwor
pokrywy.

® Za pomocy $ciggacza pazurowego zdjgé
z obudowy mechanizmu réznicowego wewnet-
rzne pierécienie tozysk stozkowych.

® Wymontowa¢ z mechanizmu rdéznicowego
koto zebate napedzane przektadni gtéwne;.

® Zdja¢ koto zebate napedu predkosciomierza
(rozcinajac je).

® Zdjg¢ sprezynujace pierscienie ustalajgce o$
satelitow i wybié o0s.

® Obracajgc wyjac¢ satelity i kota koronowe.
Wyijaé elastyczne podkiadki.

® Oczysci¢ wszystkie czesci i sprawdzié ich
stan. Wszystkie czesci nalezy posmarowac ole-
jem stosowanym do skrzynki przekladniowe;j.

Skladanie

@ Za pomocg przyrzadu KM-456 umiescié sate-
lity w obudowie, pamietajagc o elestycznych
podktadkach.

® Zamontowa¢ w obudowie mechanizmu rdz-
nicowego kota koronowe wraz z elastycznymi
podkiadkami (obracajgc je).

® Na osi satelitow zamontowaé nowe sprezy-
nujace pierScienie ustalajgce.

12
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Rys. 4.23. Montaz satelitow i kdéf koronowych za
pomoca przyrzadu KM-456

a5
4

Rys. 4.24. Zamontowanie tulei fozyskowej

® Zamontowaé nowe koto zebate napedu pred-
ko$ciomierza podgrzane do 80°C. Specjalne
wystepy kota zgbatego powinny znaleZ¢ sig¢ na
wycieciach obudowy mechanizmu réznicowe-
go. Zalozenie kota zebatego utatwia przyrzad
KM-459.

® Powlec smarem do tozysk uzebienie kola
zebatego $rubowego.

® Podgrzaé do 80°C kolo zegbate napgdzane
przektadni gtéwnej i zamocowac je nowymi
$rubami.

® Na prasie zamontowaé oba wewnetrzne pier-
4cienie tozysk stozkowych.

® Zamontowaé piercienie uszczelniajgce i po-
smarowac je.

® Umieéci¢ obudowe mechanizmu réznicowe-
go na jej wiasciwym miejscu w obudowie
skrzynki przektadniowe;.

® Powlec smarem gwint tulei fozyskowej. Zato-
zy¢ pierécien uszczelniajgcy okragly i przykrecic
tuleje tozyskowa za pomoca przyrzadu KM-447.
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Rys. 4.25. Mechanizm réznicowy

1 — obudowa mechanizmu réznicowego, 2 — kolo
napedzane przekladni glownej, 3 — 0§ satelitow,

4 — satelita, 5 — koto koronowe, 6 — podktadki, 7 — koto
zebate napedu predkosciomierza, 8 — lozysko stozkowe,
9 — pierscien zewnetrzny, 10 — tuleja fozyskowa (piasta),
11 — plytka blokowania, 12 — pierécien uszczelniajacy '
okragly, 13 — pierécien uszczelniajacy, 14 — walek napgdu’
predkosciomierza

Uwaga. W zaleznosci od tego, czy skrzynka

przekladniowa zostata wymontowana, czy nie
oraz czy uzyto czeéci nowych, czy uzywanych
momenty odkrecania sg rozne. ‘

W przypadku powtdrnego uzycia czesci, tulejg
lozyskowa nalezy dokreci¢ az do znakéw wyko=
nanych podczas demontazu i uzyskac moment
obrotu 6 do 10 daN -cm.

Jesli zastosowano nowe tozyska, nalezy zape
ni¢ obcigzenie wstepne 15 do 21 daN -cm przy
1 obrocie na sekunde, a gdy obudowa skrzynk
przektadniowej i mechanizm réznicowy sg za
montowane nalezy zapewnic¢ obcigzenie wstgp
ne 6 do 10 daN -cm przy 1 obrocie na sekund
dla tozysk uzywanych.

® Za pomocg specjalnego blaszanego elemejﬂt
zabezpieczyé przed odkreceniem tuleje fozys
kowg.

® Zamontowa¢ korki w tulei
i w obudowie skrzynki przektadniowej.
® Powleczona smarem do lozysk uszczelK
przytozy¢ do pokrywy mechanizmu ré6znicowe:.
go. Zamontowaé pokrywe za pomocg nowyct
$rub. j
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Rys. 4.26. Zamontowanie kola zebatego, widelek
,padkfadki oporowej biegu wstecznego

4.2.3. Sktadanie skrzynki
przektadniowej

® Posmarowaé otwor watka biegu wstecznego
j ustawi¢ watek kota zebatego wstecznego bie-
gu za pomocg jego kulki zabezpieczajgcej az do
arcia w obudowie tozyskowej.
® Umiesci¢ obudowe na odpowiednim wspor-
u.
tozy¢ watek gtoéwny, watek sprzegtowy,
widetki i o$ widetek 1. i 2. biegu (zamontowadé
y kotek) oraz koto zebate biegu wstecznego
obudowy tozyskowe;j.
amontowac¢ o$ blokowania biegu wstecz-

Vtozy¢ widelki i 0§ widelek biegu wstecz-
0 oraz zamontowac nowy kolek.

/aga. Rowek widelek kota zebatego biegu
cznego powinien by¢ zwrdcony do gory.
ozy¢ podkiadke na kolo zebate biegu
ecznego,

ablokowaé watek sprzegtowy i watek gtéw-
Za pomocg nowych, prawidlowo zamon-
OWanych, pierscieni sprezynujacych.

® Lamontowac palec sterowania 5. biegu, wi-
defki biegow 3-4 wraz z ich osig i $rube
BlOKowania ogranicznika zmiany biegow.

® Momentem 7 N -m dokrecié $rube blokowa-

dmontowac na widetkach nowe kotki.
montowac kotki blokowania osi widetek
korki zamykajace.

‘a8 watku sprzgglowym zamontowaé (na pra-
oto zgbate 5. biegu (diugim odsadzeniem
rony tozyska).

Mmontowaé nowy pierScien sprezynujgcy.
Mmontowaé¢ na watku glownym lozysko

2¥IKOwe, koto zebate 5. biegu oraz pierscier
YNchronizaci,

Rys. 4.27. Umieszczenie sprezynujgcego pierscienia
ustalajqcego synchronizatora 5. biegu

t_}?‘) - “,1 < _-’." - - .‘..‘ & ’v
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Rys. 4.28. Zakfadanie sprezynujgcego pierscienia
ustalajacego synchronizatora 5. biegu

@ Podgrzaé piaste synchronizatora 5. biegu do
100°C i zamontowac¢ jg na watku gtéwnym
(sprezyna od strony oporu).

® Zamontowaé nowy pierscien sprezynujgcy.
® Zamontowac widelki 5. biegu i dokrecié ich
wspornik momentem 22 N-m.

@ Na obudowie skrzynki zamontowac obudowe
tozyskowg stosujgc nowg uszczelke i nowe
$ruby. Sruby nalezy dokreci¢ wiasciwym mo-
mentem.

® Zamontowac pokrywe tylng skrzynki przekta-
dniowej.

® Zamontowac¢ pokrywe wewnetrznego me-
chanizmu zmiany biegow.

® Zamontowac skrzynke przektadniowg do sa-
mochodu.
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4.2.4. Regulacja mechanizmu
zmiany biegow

@ Ustawié dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym i zdja¢ konsole.

® Poluzowaé $rube mocowania dzwigni stero-
wania, obejme mocowania i wyja¢ korek zamy-
kajacy otwér regulacji znajdujgcy sig na po-
krywie skrzynki.

® Obrdcié drazek podiuzny zmiany biegow tak,
aby umozliwi¢ wprowadzenie wiertta @ 3 mm
do oporu w otwér regulacyjny (zamiast wiertla
mozna zastosowaé wateczek KM 527).

@ W tym samym czasie nalezy zawingC ostong
i ustawié dzwignie zmiany biegéw w potozeniu
neutralnym w ptaszczyznie biegéw 1-2. Tuleja
oporowa dzwigni zmiany biegéw powinna sty-
kaé sie bez luzu ze wspornikiem dzwigni. Srod-
kowe zeberko wspornika powinno znajdowac
sie naprzeciw zeberka tulei oporowe;.

® W tym potozeniu nalezy dokreci¢ kotnierz
dragzka podtuznego zmiany biegéw, $rubg

Rys. 4.30. Mechanizm zmiany biegéw
1 — diwignia zmiany biegéw z ostong, 2 — wspornik, 3 — drazek podiuzny zmiany biegow, 4 — dzwignia kgtowa zmiany
biegéw, 5 — lacznik, 6 — dzwignia zmiany biegow, 7 — dzwignia katowa, 8 — palec wybieraka, 9 — widelki biegow '
10 — widelki biegéw 1—2, 11 — widelki 5. biegu, 12 — widetki biegu wstecznego, 13 — o$ widetek biegu wsteczneg?
14 — o$ widetek biegow 1—2, 15 — 0% widetek biegéw 3-4, 16 — o$ sterowania 5. biegu, 17 — pokrywa wewnetrznegd?
mechanizmu zmiany biegow
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Rys. 4.29. Umieszczenie waleczka o Srednicy 3 mm
w otworze regulacji

mocowania dzwigni sterowania, wyja¢ wiertlg
i zamontowaé nowy korek zamykajacy.
® Zamontowac konsole i ostone.




AUTOMATYCZNA

SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA

5.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

'-

Automatyczna skrzynka przekladniowa zawiera
skrzynke biegow, przektadnie gtowng i mecha-

ontowana jest poprzecznie, na koncu sil-
a.
t to skrzynka 3-watkowa, o czterech biegach
jazdy w przéd i biegu wstecznym.

rzynka ta jest wyposazona w przektadnie
rokinetyczng blokowang na 3. i 4 biegu.
t sterowana przez elektroniczne urzadzenie
ujgce potgczone z systemem elektronicznego
owania silnika.

Przy siedmiu klasycznych potozeniach dzwigni
sterujacej (P-R-N-D-3-2-1) mozliwe sg 3 pro-
gramy jazdy:

ekonomicznej;

sportowe;j;

W zimie.

ktroniczne urzadzenie sterujgce ma system
odiagnostyki, ktory stale nadzoruje czujniki
|dujgce sie na skrzynce przekladniowej. Jesli
nalizowana jest niesprawno$é¢ jakiegos ele-
ntu, wykorzystywany jest program zastepczy
Zwalajgcy na reczng zmiang biegow.

L p: AF 13.

SMAROWANIE

llosé oleju: 3 do 3,5 dm?.

'I dzaj: olej do automatycznych skrzynek prze-
dniowych Dexron II.

gstosé¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
1., 000 km lub co roku; wymiana co 60000 km
b co 4 |ata,

PRZELOZENIA
Bi Przelozenie | Przetozenie | projgsenie
'eg biegu przekladni catkowite
gldwnej

| 2,180 11,577
2. 1,480 6,098
3 1,000 4120
4, 0,740 4,120 3,049

Wsteczny 2,770 11,412

MOMENTY DOKRECANIA

Automatyczna skrzynka przektadniowa do sil-
nika: 75 N-m.

Przektadnia hydrokinetyczna: 50 N -m.

Blacha ostony do automatycznej skrzynki prze-
ktadniowej: 7 N -m.

Wspornik zawieszenia silnika: 65 N -m.
Wspornik zawieszenia automatycznej skrzynki
przektadniowej do nadwozia: 65 N -m.

5.2. OBSLtUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymontowanie automatycznej skrzynki przekta-
dniowej odbywa sie od spodu samochodu.

5.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
automatycznej skrzynki
przektadniowej

WYMONTOWANIE

@ Qdtgczyé akumulator.
® Wymontowac linke wyboru biegéw.
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Automatyczna skrzynka przekladniowa

Rys. 5.1. Mocowanie elementow mechanizmu
wyboru biegéw do skrzynki automatycznej
1 — linka wyboru biegéw, 2 — zapinka zabezpieczajaca

Rys. 5.2. Sruby (1) mocowania oslony przekladni
hydrokinetycznej oraz przewody (2) pofgczenia
z chfodnicg oleju

® Wyjac przewdd odpowietrzania automatycz-
nej skrzynki przekladniowej usytuowany przed
chlodnicg silnika.

@ QOdtaczy¢ wszystkie ztgcza elektryczne.

® QOdkreci¢ 3 gérne $ruby mocowania auto-
matycznej skrzynki przektadniowej do silnika.
® Wyjgé wskaznik poziomu oleju automatycz-
nej skrzynki przektadniowe].

® Ustawi¢ samochod na podstawkach.

@ Podtrzymac silnik za pomocg urzadzenia do
podnoszenia.

® Wymontowac przednie lewe koto.

® Odtgczy¢ linke napedu predkosciomierza.

® Podtrzymaé automatyczng skrzynke przektad-
niowg za pomocg podnosnika.

® Wymontowacé lewa potoé (patrz odpowiedni
opis w rozdz. 6) i zatka¢ otwor tak, aby zapo-
biec wyciekowi oleju.

® Wymontowa¢ z lewej strony dolny wahacz
zawieszenia i drgzek reakcyjny (patrz odpowie-
dni opis w rozdz. 8).

® Wymontowac drgzek stabilizatora.
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Rys. 5.3. Jedna z trzech Srub (1) rozstawionych ¢g
120° przekiadni hydrokinetycznej na kole
zamachowym silnika oraz gietkie przewody (2)
pofgczenia z chlodnicq oleju

@ Odtaczy¢ gietkie przewody potaczenia z chio-
dnicg oleju od automatycznej skrzynki przeklad-
niowej i zatka¢ otwory.

® \Wymontowac blaszang ostone automatycznej
skrzynki przektadniowej.

® Odkrecié trzy $ruby (1, rys. 5.3) mocowania
przektadni hydrokinetycznej do kota zamacho-
wego silnika (3 éruby co 120°).

® Wymontowaé przedni lewy wspornik zawie-
szenia silnika.

@ Wymontowac tylny lewy wspornik zawiesze-
nia automatycznej skrzynki przektadniowe;j.

® Lekko opusci¢ silnik.

® QOdkreci¢ 3 dolne $ruby mocowania obudowy:
automatycznej skrzynki przektadniowej do sil-
nika.

@ Opuscié automatyczng skrzynke przektadnio-
wa i wyjg¢ przekladnie hydrokinetyczna.

ZAMONTOWANIE

@ Zamontowac przektadnie hydrokinetyczng na
automatycznej skrzynce przektadniowe;.

® Umiesci¢ automatyczng skrzynke przekiad-
niowg na silniku i podtrzymaé za pomocg pod-
nosnika.

® Wiasciwym momentem przykreci¢ 3 dolne
$ruby mocowania obudowy automatyczné|
skrzynki przekfadniowej do silnika. i
® Przykrecié trzy $ruby mocowania przektadnl
hydrokinetycznej do kota zamachowego silnika:
® Zamontowac blaszang ostonke kota zama-
chowego silnika.

® Lekko opusci¢ samochdéd, uniesé silnik i za-
montowaé tylny lewy wspornik zawieszenid
automatycznej skrzynki przekltadniowej oraz
przedni lewy wspornik zawieszenia silnika. Sru-
by nalezy dokreci¢ wlasciwym momentem.

® Dolgczyé gietkie przewody potgczenia z chio:
dnicg oleju do automatycznej skrzynki przektad-
niowe;j.




Wymontowanie i zamontowanie skrzynki

ys. 5.4. Elementy automatycznej skrzynki przekiadniowej

A — zespo6t wyboru biegow, B — zesp6t obudowy, C — chlodnica oleju

1 — diwignia wyboru biegdw , 2 — padstawa, 3 — linka wyboru biegow, 4 — wskaznik poziomu oleju, 5 — obudowa
‘przednia, 6 — kolo zebate napedu predkosciomierza, 7 — obudowa tylna, 8 — obudowa zespotu hydraulicznego, 9 — pompa

‘oleju, 10 — przewody oleju, 11 — chlodnica oleju
e

® Zamontowaé lewg potos, drazek stabilizatora
Wraz z dolnym wahaczem zawieszenia, drgzek
reakcyjny i przegub kulowy na zwrotnicy (patrz
odpowiedni opis w rozdz. 6).

® Zamontowa¢ przednie lewe koto.

}Wyjaé urzadzenie do podnoszenia.

® Usung¢ podstawki i opuscié samochad.

® Dolgczyé przewdd odpowietrzenia automaty-
Cznej skrzynki przekladniowe;j.

® Przykrecié trzy goérne sruby mocowania auto-
Matycznej skrzynki przekltadniowej do silnika,
{Zestrzegajqc wiasciwych momentéw dokreca-
Nia,

® Dotaczyé linke napedu predkosciomierza
I Zlacza elektryczne automatycznej skrzynki
Przektadniowe;.

,Zamontowaé i wyregulowa¢ mechanizm wy-
20U biegéw (patrz odpowiedni opis).

® Dotgczyé akumulator.

® Wlaé do automatycznej skrzynki przektadnio-
wej olej i sprawdzi¢ jego poziom.

5.2.2. SPRAWDZANIE
| REGULACJA

SPRAWDZANIE POZIOMU OLEJU

® Poziom oleju nalezy sprawdzi¢ po przejecha-
niu okoto 20 km.

@ Dzwignig wyboru biegéw ustawi¢ w potoze-
niu P

® Pozwoli¢ pracowac silnikowi na biegu jato-
wym.

® Sprawdzi¢ poziom oleju (przy pracujgcym
silniku).

@ W razie potrzeby dola¢ oleju do witasciwego
poziomu.
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6.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

POLOSIE NAPEDOWE

6.2.1. Wymontowanie
I zamontowanie poétosi

Naped jest przekazywany na przednie kota przez
dwie potosie o roznej diugosci. Kazda z nich jest
wyposazona w dwa przeguby réwnobiezne.

MOMENTY DOKRECANIA

Nakretka piasty: 100 N-m poluzowanie i do-
krgcenie momentem 20 N-m, a nastepnie do-
krecenie o kat 90°.

Nakretka kota: 110 N-m.

6.2. OBSLtUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Aby wyjaé watki wyjSciowe mechanizmu roz-
nicowego nie uszkadzajgc obudowy skrzynki
przektadniowej, zaleca sig zastosowac specjal-
nie do tego celu przewidziane przyrzady.

Jesli uszkodzenie poélosi pojawi sie po przebie-
gu 80000 do 100000 km, powinna by¢ wymie-
niona poétos kompletna.
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WYMONTOWANIE

® Unies¢ samochdd i zdjgé przednie koto.

® Unieruchomié piaste (przyrzad KM 468 lub
stalowy ptaskownik trzymany przez dwie $ruby
kota i oparty na podstawce).

@ Usunagé zawleczke nakretki koronowej i od-
kreci¢ nakretke.

@ Odtgczyé od zwrotnicy przegub kulowy dol-
nego wahacza.

® Wybié pétoé z obudowy skrzynki przekiad-
niowej za pomocg przyrzgdu KM 460-2A (lewa
strona) lub KM 460-1 (prawa strona).

® \Wcisng¢ przyrzady zwracajgc uwage na to,
aby strone sfazowang skierowaé do skrzynki
przektadniowe;.

® Aby zapobiec nadmiernemu wyciekaniu ole-
ju, otwor nalezy natychmiast zatkac.

® Reka wyjaé potos z piasty. W razie trudno$ci
nalezy zastosowaé $ciggacz uniwersalny (tyP
Kukko nr 38 A).

Uwaga. Nie nalezy przemieszczac samochodu,
gdy polos jest wymontowana, aby nie zmieni6
potozenia montazowego tozyska.

F




Wymontowanie i zamontowanie pélosi

-"’Rys. 6.1. Wyjmowanie polosi prawej za pomoca
przyrzadu KM-460-1

przegub wewnetrzny, 2 — wewnetrzna ostona,
— zewnetrzna ostona, 4 — przegub zewnetrzny,
9 — polos

ZAMONTOWANIE

Sprawdzi¢, czy odsadzenie oparcia polosi na
Wewnetrznej stronie piasty jest w idealnym
nie i czyste.

Wielowypust pétosi posmarowacé olejem do

Wprowadzié potos w wielowypust piasty
| Nakreci¢ nakretke koronowg (nalezy pamietac
i—Docikladce) bez ostatecznego dokrecania.
lejem przekiadnlowym posmarowac tozysko
W mechanizmie réznicowym.

WCIanc po6tos z nowym pierécieniem sprezy-
_ Jacym od strony skrzynki przektadniowe;,
9 Nastepnie za pomoca wkretaka wbi¢ az do
ablokowania pierécienia sprezynujacego.

Rys. 6.3. Wymontowanie przegubu

Wkretak nalezy przytozy¢é na obrzezu spoiny,
a nie na blaszanym obiciu.

® Zapewni¢ poprawnos$¢ potozenia pierscienia
sprezynujgcego ciggngc za cze$¢ umieszczong
w skrzynce przekladniowej, a nie potos.

® Dotaczy¢ do zwrotnicy przegub kulowy wa-
hacza zawieszenia. Dokreci¢ srube zamocowa-
nia na zwrotnicy stosujgc nowg nakretke.

® Dokreci¢ nakretke koronowsa piasty i zabez-
pieczy¢ zawleczke.

@ Uzupetnié ilosé oleju w skrzynce przekiad-
niowe] do wiasciwego poziomu.

6.2.2. Wymiana przegubu

WYMONTOWANIE

® \Wymontowac potos.

® Zdjag¢ obejme mocowania ostony i zawingc
ostone na poétos.

® Zamontowac¢ poto$ w imadle zaopatrzonym
w naktadki szczek z migkkiego metalu.

® Za pomocyg szczypiec rozewrzed pierscien
ustalajgcy, zbijajgc plastykowym miotkiem prze-
gub z wielowypustu potosi.

ZAMONTOWANIE

Uwaga. Przegub wymienia sie tylko jako kom-
pletny zespodt.

® Specjalnym smarem (nr 90 007 999/19 41
552) napetni¢ nowy przegub.

® Umiesci¢ na wielowypuscie poétosi nowy
przegub i wsung¢ go az do zablokowania piers-
cienia ustalajgcego w rowku (postuzyc¢ sie plas-
tykowym miotkiem).

® Pustg przestrzen ostony wypelinié¢ specjalnym
smarem.

® Zalozy¢ ostone i nowg obejme mocowania
(za pomocg specjalnych szczypiec).

129



Pélosie napedowe

—
Uwaga. Obejmy mocowania od strony kola g5
ze stali wysokiej jakosci i wymagajg uzycia
przyrzagdu MKM-804. s
® Zamontowacé potos.

6.2.3. Wymiana oston

e

® Wykonaé czynnosci opisane w rozdz. ~Wy-
miana przegubu”.

® Aby wymieni¢ obie ostony, nalezy wymon.
towacé tylko jeden przegub (wewnetrzny |yp
zewnetrzny).

® Podczas zakiadania ostony nalezy upewnig
sie, czy korice we wilasciwy sposéb weszly
w odpowiednie rowki poétosi i przegubu.

Rys. 6.4. Montaz osfony
A — koniec ostony powinien wejs¢ w rowki (strzatka),
B — zaciskanie obejmy za pomoca przyrzadu MKM-804




' 71. CHARAKTERYSTYKA
" TECHNICZNA

- Uktad kierowniczy ma przektadnig zebatkowa.
~ Wspomaganie hydrauliczne jest wyposazeniem
- standardowym w wersjach z silnikami C14NZ
~ (wersje Sport i GLS), C14SE, C16XE, T4EC1
~ (wersje GLS i Sport), a wyposazeniem dodat-
~ kowym w pozostatych wersjach oprocz wersji
~ wyposazonych w silniki C12NZ (wersja City),
- 4EC1 (wersja City), T4EC1 (wersja Viva). Bez-
- pieczna kolumna kierownicy ma odksztatcalng
- rure oslaniajgcg i elastyczny przegub.

- PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

- Przetozenie:

- — uktad kierowniczy bez wspomagania: 22,7;
~ — uktad kierowniczy ze wspomaganiem: 16.
~ Srednica zawracania (miedzy $cianami):

- — uklad kierowniczy bez wspomagania:

- 10,10 m (10,25 m dla Combo)

- — uktad kierowniczy ze wspomaganiem:

- 10,45 m (10,25 m dla Combo).

- — uktad kierowniczy bez wspomagania: 4,1;

- — uktad kierowniczy ze wspomaganiem:
3 3,9 (2,75 dla Combo).

- POMPA WSPOMIAGANIA

Marka: Saginaw.
- Ci$nienie oleju przy kole kierownicy skreconym
- do oporu: 9,5 do 10,0 MPa.

Pasek napedu pompy wspomagania

- Silnik benzynowy

- P'asek napedu jest wieloklinowy, napedzajgcy
- Owniez alternator.

UKLAD

KIEROWNICZY

Wymiary:

— silnik C16XE: 21,36 x 895 mm;

— silnik C14NZ: 21,4 x 1460 mm;

— silnik C14SE: 21,4 x 1530 mm.

Nacigg: regulowany samoczynnie za pomocg
sprezyny rolkowego napinacza.

Silnik wysokoprezny

Pasek napedu jest klinowy.
Wymiary: 13,3 x 916 mm.

Naciag:

— pasek nowy: 440 do 540 N;
— pasek uzywany: 320 do 390 N.

OLEJ DO WSPOMAGANIA

lloéé: okoto 1 dm?.

Rodzaj: olej do automatycznych
przektadniowych Dexron |l.
Czesto$é obstugi: nie wymienia sig, sprawdza-
nie poziomu co 30000 km lub co 2 lata.

MOMENTY DOKRECANIA

Przekladnia kierownicza do przegrody czolo-
wej: 22 N-m.

Nakretka kota kierownicy: 25 N-m.
Przeciwnakretki regulacji zbieznosci: 60 N -m.
Potgczenia hydrauliczne: 28 N -m.

Przegub kulowy do zwrotnicy: 35 N -m.
Pompa wspomagania do wspornika: 28 N -m.

skrzynek

7.2. OBSLtUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

W samochodach z silnikami benzynowymi na-
cigg paska napedu pompy wspomagania zape-
whnia rolka zaopatrzona w sprezyne. Sprezyna ta
okredla wielko$¢ naciggu i pozwala na stalg
korekcje, poniewaz rolka nie jest zamocowana.
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Uklad kierowniczy

Rys. 7.1. Miejsce pomiaru do ustawienia punktu
srodkowego zebatkowej przekfadni kierowniczej

7.2.1. Sprawdzanie
i regulacja potozenia
srodkowego przektadni
kierowniczej

Uwaga: Operacje te nalezy wykona¢ po na-
prawie, wymontowaniu i zamontowaniu badz
zdemontowaniu przektadni lub kolumny kiero-
wnicy.

® Polozenie $srodkowe jest osiggnigte, jesli wy-
miar ,A” wynosi 420+ 2 mm w przypadku
uktadu kierowniczego bez wspomagania lub
435 + 2 mm w przypadku uktadu kierownicze-
go ze wspomaganiem.

® \W tym potozeniu ramiona kota kierownicy
powinny by¢ ustawione poziomo, a $ruba mo-
cowania przegubu w podstawie kolumny kiero-
whnicy powinna byé¢ ustawiona poziomo, na
gorze.

@ Jesli koto kierownicy jest przestawione wig-
cej niz o 10°, nalezy je wymontowac¢ za pomocg
odpowiedniego $ciggacza (typ KM-210-A),
a nastepnie wtasciwie ustawi¢ na wielowypus-
cie.

7.2.2. Sprawdzanie cisnienia
oleju

® Zamontowaé¢ manometr i zawor na przewo-
dzie ci$nienia miedzy pompg a przektadnig kie-
rownicza.

@ Otworzy¢ zawor i uruchomicé silnik.

@ Kilkakrotnie obréci¢ koto kierownicy w lewo
i w prawo od oporu do oporu, odczytujgc
ci$nienie maksymalne osiggane w punktach
oporu.

® Zamkngé zawor i odczytaé réwniez maksyma-
Ing wartos¢ cisnienia.

Uwaga. Nie wolno pozostawia¢ kota kierow-
nicy skreconego do oporu lub zamknigtego
zaworu manometru dtuzej niz 10 sekund.

® Poréwnac otrzymane wartosci cisnienia mak-
symalnego.

® Nieznaczna réznica miedzy warto$ciami mak-
symalnymi uzyskanymi w punktach oporu jest
dopuszczalna.

132

—

® Jesli warto$¢ cisnienia uzyskana przy zam.
knietym zaworze jest wyraznie wigksza od war.
tosci odczytanych w punktach oporu, to uszkg.
dzona jest przektadnia kierownicza.

® Jesli warto$¢ ci$nienia odczytana przy zam.
knigtym zaworze jest mniejsza niz 9 MPa, tq
uszkodzona jest pompa.

7.2.3. Odpowietrzanie
obwodu wspomagania

® W razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ olejy
w zbiorniku do wiasciwego poziomu (po
brzeg).

® Uruchomi¢ silnik i natychmiast dola¢ olejy
tak, aby zapobiec spadnigciu poziomu ponizej
znaku ,.mini”.

® Powoli obrocié koto kierownicy o 45° w lewg
i w prawo (dwa do trzech razy), a nastepnie
dwa razy od oporu do oporu.

® Przy nie pracujgcym silniku sprawdzi¢ poziom
oleju. Na zimno (olej w temperaturze 20°C)
poziom powinien sigga¢ znaku .mini”, a na
gorgco (olej w temperaturze co najmniej 80°C)
poziom nie powinien przekracza¢ znaku ,maxi”.

7.2.4. Wymontowanie
i zamontowanie
przektadni kierowniczej
uktadu

bez wspomagania

WYMONTOWANIE

® Unie$¢ przéd samochodu i zdjgé kota przed-
nie.

® We wnetrzu samochodu poluzowac kotnierze
dolnego przegubu kolumny kierownicy.

® Podtrzymac silnik za pomocg zurawia warsz-
tatowego zaczepionego na uchwytach do pod-
noszenia.

® QOdtiaczy¢ mechanizm zmiany biegéw w s3-
siedztwie obejmy.

® \Wymontowac¢ plyte tylnego wspornika ze-
spolu napedowego w poblizu skrzynki przektad-
niowe;j.

® Wymontowaé obejmy mocowania przektadni
kierowniczej.

® Odkreci¢ nakretki, a nastepnie za pomocd
uniwersalnego $ciggacza odlaczy¢ przeguby ku-
lowe drazkéw kierowniczych od zwrotnic.

® Lekko opusci¢ silnik za pomocg zurawia war-
sztatowego.

® Przemieszczaé przektadnie kierowniczg w le-
wo poprzez otwoér we wnece kota, az prawy
drazek catkowicie wejdzie do przedziatu silnika.
® Caly zesp6t wyjgé na skos, od spodu samo-

chodu.




Obstuga i naprawa
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'ZAMONTOWANIE

® Wprowadzi¢ przektadnie kierowniczg sko$nie,
spodu samochodu, wktadajgc drazek lewy.
Zamocowacé przektadnie za pomocg obejm.

‘_Uwaga Ustawienie przektadni kierowniczej
.;-'powmno by¢ okreslone za pomocg wzornika
- KM-542,

® Dotaczy¢ przeguby kulowe uktadu kierow-
Niczego do zwrotnic i zamontowaé nowe na-
 kretki,

- ® Zamontowaé plyte tylnego wspornika zespo-
Hu napedowego.

'j-. Wycofaé zuraw warsztatowy.

f' Dotaczy¢ mechanizm sterowania biegami
| Wyregulowaé (patrz rozdz. 4.2.4).

® Zamontowaé kota przednie.

‘. Sprawdzié ustawienie két przednich.

Rys. 7.2. Zespdl kolumny
kierownicy

1 — wspornik, 2 — koto
kierownicy, 3 — wal kierownicy,
4 — odksztalcalna rura oslaniajg-
ca, b — zespdt kolumny
kierownicy, 6 — oslona dolna,
7 — ostona gbrna

7.2.5. Wymontowanie
i zamontowanie
przektadni kierowniczej
uktadu

Ze Wspomaganiem

WYMONTOWANIE

@ Wymontowacé zbiornik wyréwnawczy.

® Odigczy¢ przewdd wspomagania uktadu ha-
mulcowego i linke sprzegta, a nastepnie wy-
montowac jej uchwyt wsporczy.

@ QOdlgczyé przegub mechanizmu zmiany bie-
gow.

@ Qdtgczy¢ zlgcze czujnika poziomu ptynu ha-
mulcowego.

® Odkreci¢ pompe hamulcowg od urzadzenia
wspomagajgcego uktadu hamulcowego i od-
sungé na bok.

@ Odkreci¢ obie $ruby mocowania przegubow
dolnego watu kolumny kierownicy, a nastepnie
wyjgé ten wat.

@ Odczepi¢ sprezyne pedatu hamulca od $ruby
i wykreci¢ $rube.

® Odkreci¢ nakretki polgczenia wspornika pe-
datu i urzadzenia wspomagajgcego uktadu ha-
mulcowego, a nastepnie wymontowac urzadze-
nie wspomagajace.

® QOdlaczy¢ przewody na przektadni kierowni-
czej i zamocowac je wyzej.

@ Podtrzymac zespot napedowy za pomocg zu-
rawia warsztatowego zaczepionego na uchwy-
tach podnoszenia.

® QOdkreci¢ nakretki przegubéw kulowych ukta-
du kierowniczego, a nastepnie oddzieli¢ przegu-
by kulowe od zwrotnic za pomocg uniwersal-
nego $ciggacza.

® Wymontowaé tylny wspornik zespotu nape-
dowego i zewnetrzny mechanizm zmiany bie-
goéw.
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Uklad kierowniczy

® W silnikach C16XE wymontowacé wspornik
silnika, a nastepnie opuséci¢ zesp6t napedowy za
pomocg zurawia warsztatowego.

Silniki C14NZ i C14SE

® Oddzieli¢ przegub kulowy od drazka kierow-
niczego uwaznie liczac obroty.

® Przemiesci¢ zebatke przekiadni kierowniczej
do korica w prawo.

® Odsungc przektadnie tak, aby zebnik wyszedt
z przegrody czotowej, a nastepnie przesuwac jg
w prawo, az do wyjecia lewego drazka z wneki
kota.

@ Wyjaé przekladnie na skos, od gory, z lewej
strony.

Silnik C16XE

® Przemiesci¢ zebatke w przektadni kierowni-
czej do korica w lewo.

® Wykreci¢ $ruby mocowania przektadni na
przegrodzie czotowe].

@ Odsuna¢ przektadnie tak, aby zgbnik wyszedt
z przegrody czotowej, a nastepnie przesuwac jg
w lewo, az do wyjecia prawego drazka z wneki
kota.

® Wyjac¢ przektadnie na skos, od dotu.

ZAMONTOWANIE

Silniki C14NZ i C14SE

® \Wprowadzi¢ przekladnie od gory samochodu,
najpi  wkladajgc  drazek prawy przez otwor
we wnece kola.

® Wiozy¢ przekiadnie na tyle, aby méc wpro-
wadzi¢ lewy drgzek w jego otwor wneki kota.
® Zatozy¢ obejmy mocowania przektadni i przy-
krecic.

@ Zamontowacé lewy przegub kulowy na dragz-
ku; przykreci¢ o tyle obrotéw, ile wykonano
podczas wymontowania.

Silnik C16XE

® \Wprowadzi¢ przektadnie od spodu samocho-
du, najpierw wkladajgc drgzek prawy przez
otwdor we wnece kota.

® \Wiozy¢ przekiadnie na tyle, aby modc wpro-
wadzi¢ lewy drgzek w jego otwdr wneki kota.
® Umiesci¢ przekladnie na witasciwym miejscu
i dopasowac jej potozenie za pomocg wzornika
KM-542, a nastgpnie wkreci¢ $ruby mocowania
do przegrody czotowej.

Wszystkie typy

@ Przymocowacé przeguby kulowe uktadu kiero-
wniczego do zwrotnic za pomocg nowych na-
kretek.

® Zamontowac tylny wspornik zawieszenia ze-
spotu napedowego i zewnetrzny mechanizm
zmiany biegow.
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Rys. 7.4. Ustawienie przekiadni kierowniczej za
pomoca przyrzadu KM-542

® W samochodach z silnikiem C16XE zamon-
towa¢ wspornik silnika.

® \Wycofa¢ zuraw warsztatowy.

® Dotgczy¢ przewody do przektadni kierowni-
czej.

® Umiesci¢ na wilasciwym miejscu urzgdzenie
wspomagajagce ukfadu hamulcowego i przymo-
cowaé je do zespolu pedatdw.

® Dolgczy¢ widetkowy uchwyt urzadzenia
wspomagajgcego uktadu hamulcowego do pe-
datu i zamontowa¢ Srube wraz z plytkg zabez-
pieczajgca.

® Umiesci¢ wat potgczenia miedzy przekiadnig
i kolumng kierownicy. W tym celu nalezy zato-
zy¢ go do korica na zebnik i zamontowa¢ na
kolumnie. Zamontowa¢ $ruby mocowania na
przegubach.

@® Przymocowaé pompe hamulcowg do urza-
dzenia wspomagajgcego uktadu hamulcowego.
® Dotgczyé przewdd podci$nienia na urzadze-
niu wspomagajagcym ukladu hamulcowego.

® Zamocowac zbiornik wyrownawczy.

® Dotgczy¢ linke sprzegta i zamocowaé jg na jej
wsporniku.

® Dolgczy¢ przegub mechanizmu zmiany bie-
gow, a nastepnie wykonac¢ jego regulacje (patrz
rozdz. 4.2.4).

® Sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetni¢ poziom
ptynu w ukiadzie wspomagania.

® Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu podczas pracy.

7.2.6. Naprawa przektadni
kierowniczej

ROZKLADANIE

® Umiesci¢ przekiadnig kierowniczag w odpo-
wiednim wsporniku.

® Wymontowaé przeguby kulowe drgzkéw kie-
rowniczych.

® 7Zdja¢ obie gumowe tuleje wsporcze.

® \Wymontowa¢ ostony uszczelnienia zebatki.

.




Obsfuga i naprawa

RYS 7.5. Zamontowanie pierscienia
czelniajacego zebnika za pomoca przyrzadu
-549

'Hys. 7.6. Przekladnia kierownicza

- A — bez wspomagania, B — ze wspomaganiem

1 — przegub uniwersalny oraz przegub podatny,

— 2zg¢bnik, 3 — oslona, 4 — obudowa, 5 — zgbatka,
— zesp6t prowadnika, 7 — oslona, 8 — osiowy przegub
Kulowy i drazek, 9 — przegub kulowy, 10 — kotnierz

1 metalowo-gumowy element mocowania przekfadni,

11 — zespol przekiadni ze wspomaganiem, 12 — przewody
-Wspomagania

® Odigczyé drazki od zebatki, przytrzymujac ja
2a pomocy ptaskiego klucza zaczepionego na
* Splaszczeniach.

' ® Poluzowaé przeciwnakretke $ruby regulacji
- Prowadnika zebatki (przyrzad KM 285).

- ® Wykreci¢ érube regulacji i wyjaé sprezyne
- Nacisku prowadnika.

. Wyijaé piersciert uszczelniajacy umieszczony
- Na zebniku.

1,9 Wyijaé sprezynujacy pierécien ustalajgcy tozy-
Sko zebnika.

® Wyjac zebnik.

® Wyja¢ zebatke.

® Aby wyjac¢ prowadnik z jego gniazda, nalezy
zastosowac dzwignie.

@ Aby wyjgé tozysko igietkowe zgbnika, nalezy
zastosowac przyrzad KM J 26269 (od zewnatrz
przektadni do wnetrza).

® Oczysci¢ wszystkie czesci, sprawdzié¢ stopien
ich zuzycia, wymieni¢ uszkodzone czesci.

SKLADANIE

® Zamontowac tozysko igietkowe zebnika za
pomocg przyrzadu KM J 26269.

® Posmarowac zebnik zebatki i powlec wnetrze
obudowy przektadni specjalnym smarem do
uktadu kierowniczego w ilosci 50 g.

® Wiozy¢ zebatke tak, aby zajeta odpowiednie
potozenie; powinna z kazdej strony wystawacd
25 mm.

@ Zamontowac zebnik w taki sposob, aby spta-
szczenie na przejscie sSruby mocowania kolumny
byto skierowane pionowo w prawo.

® Zamocowac tozysko zebnika za pomoca pier-
$cienia ustalajgcego; sfazowanie piercienia po-
winno by¢ skierowane na zewnatrz.

® Napetni¢ tozysko smarem i zamontowac

pierscien uszczelniajagcy zebnika (przyrzad
KM 549).
® Wiozy¢é prowadnik powleczony smarem

i sprezyne oraz wkreci¢ srube regulacji.

@® Dokreci¢ $srube momentem 5 N-m i poluzo-
waé o 30 do 60°

® Sprawdzié, czy dziatanie przektadni jest swo-
bodne, bez punktowych oporéw zebatki.

@ Nakreci¢ przeciwnakretke i dokreci¢ jg mo-
mentem 60 N - m za pomocg przyrzadu KM 285.
® Zamontowac drgzki. Osiowy przegub kulowy
na zebatce nalezy zabezpieczy¢ przed odkrece-
niem poprzez uderzenie przebijakiem co naj-
mniej 90° od miejsca poprzedniego zabezpie-
czenia.
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Uktad kierowniczy

Uwaga. Drazek moze byé uzyty powtérnie
tylko jeden raz.

® Zamontowac ostony, ustawié¢ zebatke w od-
powiednim potozeniu (jak dla ko6t ustawionych
do jazdy na wprost) i zamontowac¢ przeguby
kulowe.

7.2.7. Wymontowanie
i zamontowanie
kolumny kierownicy

WYMONTOWANIE

® Wymontowaé ostong kolumny kierownicy
(5 $rub).

® QOdigczy¢ ztagcze od wylgcznika zaptonu.

® Wymontowaé przetacznik kierunkowskazéw
oraz przetgcznik wycieraczek szyb. W tym celu
nalezy nacisng¢ dwa ,jezyczki” na kazdym prze-
tgczniku i wyjaé go.

® Ustawic¢ uktad kierowniczy w potozeniu od-
powiadajgcym jezdzie na wprost.

® Wykreci¢ $ruby mocowania przegubow watu
dolnego, wsungé go do korca do dotu i wyjac
z kolumny. Nastepnie wyja¢ wat w catosci.

@® Wykreci¢ érube mocowania kolumny na prze-
grodzie czotowej, a nastepnie zrywang Srube
i nakretke kolumny pod tablicg rozdzielczg. Aby
wymontowac $rube zrywang, nalezy jg przewie-
rcié w jej srodku (@ 5 mm) i zastosowac (obrot
w lewo).
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Rys. 7.7. Rozkladanie przekladni kierowniczei

1 — $ruba regulacji, 2 — przeciwnakretka regulagjj,
3 — sprezyna, 4 — prowadnik

W powiekszeniu — przekréj przekladni pokazujgcy
potozenie pierscienia ustalajacego tozysko zebnika

® Wyja¢ kolumne (nalezy unikac stuknigc i na-
razania jej na uderzenia).

ZAMONTOWANIE

@ Sprawdzié, czy przektadnia kierownicza znaj-
duje sie w potozeniu odpowiadajgcym jezdzie
na wprost.

® Zwrdcié uwage na to, czy ramiona kola kiero-
wnicy sg symetrycznie nachylone do dotu.

® Zamontowaé zespét kolumny kierownicy tak,
aby byt wolny od naprezen.

@ Ostroznie wprowadzi¢ wal kierownicy w kol-
nierz watu kierownicy az do oparcia wspornika
kolumny kierownicy.

@ Przytozy¢ plyte do tablicy, wspornik kolumny
kierownicy do przegrody czotowej i zamonto-
waé, bez ostatecznego dokrecania, srubg moco-
wania rury do przegrody czotowej, $rubg zrywa-
ng oraz nowa nakretke samohamowna.

® Dokreci¢ $ruby i nakretke az do zerwania
sruby specjalne;.

® Pociggnaé wat kierownicy do gory do oporu
przy tozysku kulkowym. W tym potozeniu do-
kreci¢ $ruby przegubéw watu kierownicy.

® Zamontowaé przelgcznik kierunkowskazow
(z lewej strony) i przelgcznik wycieraczek szyb
(z prawej strony).

® Podlgczyé zlgcze do wylgcznika zaptonu.

® Przykreci¢ dwuczeSciowg ostong kolumny
kierownicy.

® Sprawdzi¢ polozenie odpowiadajace jezdzié
na wprost.
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Obsfuga i naprawa

- 7.2.8. Wymontowanie
' i zamontowanie
kota kierownicy

' e
. WYMONTOWANIE
e Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu $rod-

- kowym. . .
- @ Wymontowac przycisk sygnatu dzwigkowe-

~ go.

3 g Odkreci¢ nakretke i zdjac jg wraz z blaszanym
~ zabezpieczeniem.

~ @ Sciggnac¢ koto kierownicy za pomoca $cigga-
~ cza (typ KM-210-A) zaczepionego na dwdch
- gwintowanych otworach w piascie.

ZAMONTOWANIE

~ @ Powlec smarem do elektrycznych stykow
- &ciezke $lizgowa styku sygnatu dzwiekowego.
@ Zalozy¢ koto kierownicy w potozeniu odpo-
~ wiadajgcym jezdzie na wprost, dokrgci¢ nakret-
- ke wlasciwym momentem i zabezpieczy¢ przed
- odkreceniem (blaszane zabezpieczenie i nakret-
~ ka powinna byé nowa).

@ Zamontowac przycisk sygnatu dzwigkowego.

= 7.2.9. Wymiana paska napedu
4 pompy wspomagania
w samochodach

z silnikiem
benzynowym

’“:WYMONTOWANIE

@ Jedli pasek ma by¢ uzyty ponownie, nalezy
*sirza}kq oznaczy¢ kierunek jego ruchu.

~ ® 7a pomocg $rodkowej $ruby rolkowego na-
' plnacza przestawi¢ go w kierunku przeciwnym
- do naciggu tak, aby moc wilozy¢ wateczek
_i‘-W otwory wspornika rolki i w kadtubie.

- ® Zdjaé pasek.

 ZAMONTOWANIE

- ® Zalozy¢ pasek. Jesli jest to pasek uzyty po-
- Wtérnie, nalezy przestrzegaé¢ kierunku jego ru-
- chu oznaczonego podczas wymontowania.

- '® Upewnié sig, czy pasek jest poprawnie zato-
“2ony na kazde koto.

4 . Przytrzymaé rolkowy napinacz za pomoca
‘!990 srodkowej Sruby, wyja¢ waleczek zabloko-
- Wania i powoli zwolni¢ rolke. Naciag wytworzy
Is'e samoczynnie.

Rys. 7.8. Zablokowanie rolkowego napinacza paska
w pofozeniu poluzowania

1 — napinacz rolkowy, 2 — waleczek zablokowania

o odpowiedniej $rednicy

7.2.10. Wymontowanie
i zamontowanie
pompy wspomagania
w samochodach
z silnikiem
benzynowym

WYMONTOWANIE

@ Wymontowaé obudowe filtra powietrza,
przewod doprowadzenia powietrza oraz prze-
wod recyrkulacji par oleju.

@® Zluzowac i zdjgé pasek napedu pompy wspo-
magania.

@ QOdlaczy¢ przewody zasysania i tloczenia na
pompie wspomagania, nalezy przygotowaé sie
na wyciek oleju.

® Odkreci¢ i zdjg¢é pompe z przedniego wspor-
nika silnika.

ZAMONTOWANIE

Umiesci¢ pompe na przednim wsporniku silnika
i zamocowac.

® Dotgczy¢ przewody do odpowiednich miejsc
na pompie.

@ Poluzowaé rolke, zatozy¢ pasek i sprawdzic,
czy poprawnie zajat miejsce na kotach.

® Zamontowac filtr powietrza i krociec zasysa-
nia.

@® Uzupetni¢ ilos¢ oleju w zbiorniku do wias-
ciwego poziomu.

® Odpowietrzy¢ obwdéd wspomagania zgodnie
z odpowiednim opisem i sprawdzi¢, czy nie
wystepujg wycieki.
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Uklad kierowniczy

Rys. 7.9. Obwdd wspomagania uktadu kierowniczego

A — w samochodach z silnikami benzynowymi, B — w samochodach z silnikami wysokopreznymi
1 — zbiornik oleju uktadu wspomagania, 2 — wspornik zbiornika, 3 — przewdd zasysania pompy, 4 — przewdd wysokiego
cisnienia, 5 — wymiennik ciepta, 6 — pompa wspomagania, 7 — wspornik pompy, 8 — zawér rozdzielczy

7.2.11. Wymontowanie
I zamontowanie
pompy wspomagania
w samochodach
z silnikiem
wysokopreznym

WYMONTOWANIE

® Wymontowac filtr powietrza i przewéd do-
prowadzenia powietrza.

® Odblokowaé urzadzenie naciggu, a nastepnie
zdjgé pasek klinowy.

® Odtigczy¢ przewdd zasysania i tloczenia na
pompie; przygotowaé si¢ na wyciek oleju.

® Odkreci¢ urzadzenie naciggu.
® Wykreci¢ sruby mocowania pompy.
® Wyja¢ pompe.

ZAMONTOWANIE

® Umiesci¢ pompe na wihasciwym miejscu i za-
mocowac Srubami.

® Zalozy¢, a nastepnie naciggnaé pasek klino-
wy.

® Dotgczy¢ przewody do odpowiednich miejse:
® Zamontowaé filtr powietrza i przewéd do-
prowadzenia powietrza.

® Uzupetni¢ ilos¢ oleju w zbiorniku kompen-
sacyjnym do wlasciwego poziomu. .
® Odpowietrzy¢ obwod wspomagania zgodnie
z odpowiednim opisem i sprawdzi¢, czy nié
wystepujg wycieki.



81. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

Przednie zawieszenie jest niezalezne, typu Mac
Pherson. Z kazdej strony w sklad zawieszenia
chodzi wahacz dolny, drazek reakcyjny, spre-
$rubowa i wbudowany w kolumneg zawie-
nia hydrauliczny amortyzator teleskopowy
lustronnego dziatania. W niektorych wersjach
vieszenie ma drazek stabilizatora.

rezyny
Sprezyny srubowe sg wspdtosiowe z amortyza-
torami.

Amortyzatory

auliczne, teleskopowe amortyzatory dwu-
nego dziatania sg wykonane w formie
du i stanowig cze$é kolumny zawieszenia.
arka: GM.

Charakterystyczne wartosci ustawienia kot

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Drazek reakcyjny

Srednica:

— samochody z silnikami C12NZ, C14NZ
i 4EC1: 19 mm;

— samochody z silnikami C14SE, C16XE
i TAEC1: 23 mm.

Drazek stabilizatora

Srednica:

— samochody z silnikiem C14NZ: 18 mm;

— samochody z silnikami C14SE i T4EC1:
21 mm;

— samochody z silnikiem C16XE: 21 mm.

USTAWIENIE KOt PRZEDNICH

Ustawienie kot przednich sprawdza sig, gdy na
obu przednich siedzeniach znajdujg si¢ masy po
70 kg, zbiornik paliwa jest napetniony do poto-
wy, a wysokos$é nadwozia jest wtasciwa. Wyso-
kos¢ nadwozia jest mierzona w pionie, jako
odlegtos¢ miedzy punktem styku opony z pod-
tozem i dolnym obrzezem wneki kota:

— wszystkie wersje oprocz Combo: 612 +
+ 15 mm;

=

[., Srm———— T
Wersja samochodu : , Zbieznosc

. maksymalna roznica . maksymalna réznica| (regulowana)

;s wartosci miedzy prawg wartosci miedzy prawa

; a lewa strong a lewa strong

Wszystkie wersje

‘{3' 0Cz GS| oraz Combo —0°35' + 45’ 1°40" +1° rozbieznosé

—0°55' + 45’ 1° 165 4"1° 1° 1 +1mm lub

—0°45' + 45’ 1°16' +1° 0°10" + 10’
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Zawieszenie przednie

Rys. 8.1. Miejsca mocowania kolumny zawieszenia
A — mocowanie dolne, B — mocowanie gérne

— Combo: 607 + 15 mm;
— maksymalna réznica miedzy prawg a lewa
strong: 10 mm.

Piasta kot przednich

Piasta jest zamontowana na dwurzedowym,
szczelnym tozysku kulkowym.

MOMENTY DOKRECANIA

Trzpien amortyzatora do gdérnego tozyska:
55 N'm.

Goérne tozysko do wneki kota: 30 N-m.

Sruby potaczenia kolumny zawieszenia ze zwro-
tnicg (kazdorazowo nowe $ruby):

— 1. etap: 50 N'm;

— 2. etap: 90 N'm;

— 3. etap dokrecenie o kat 45 do 60°.
Przegub kulowy zawieszenia do zwrotnicy:
30 N'm.

Przegub kulowy uktadu kierowniczego do
zwrotnicy: 35 N'm.

Drazek stabilizatora do drgzka reakcyjnego:
20 N'm;

Wahacz zawieszenia do podtuznicy: 60 N-m.
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Rys. 8.2. Widok jednej strony przedniego

zawieszenia
1 — $ruby mocowania zwrotnicy do amortyzatora,
2 — $ruba mocowania dolnego przegubu kulowego,
3 — dolny przegub kulowy, 4 — dolny wahacz, 5 — drgzek f'
reakcyjny, 6 — Sruba mocowania wahacza do nadwozia,
7 — drazek stabilizatora, 8 — $ruby obejmy mocowania Hg
drazka stabilizatora do drazka reakcyjnego, 9 — $ruby pT
mocowania przegubu kulowego i dolnego wahacza do
drazka reakcyjnego

Przeciwnakretka przegubu kulowego ukiadu
kierowniczego: 50 N'm.

Wspornik drgzka reakcyjnego do podiuznlcv
(kazdorazowo nowe $ruby):

— 1. etap: 50 N-m;

— 2. etap dokrecenie o kgt 90 do 105°.
Drazek reakcyjny do wahacza: 100 N-m.
Drazek reakcyjny do wspornika: 90 N-m.
Sruba kota: 110 N-m.

8.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Regulacji podlegajg jedynie zbieznoséé i pochy-
lenie kota. 3

B

e

8.2.1. Naprawa zawieszenia
przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Podnies¢ samochdd i zdjgé koto po wiaé—wﬁ’
ciwej stronie. il
® W samochodach wyposazonych w uk*ﬂd
ABS nalezy odtaczy¢ czujnik predkosci ode'
W|edn|ego kota. #



Naprawa zawieszenia przedniego

Rys. 8.3
Umieszczenie
kolumny
zawieszenia na
przyrzadzie do
Sciskania

) Odkreci¢ dwie $ruby dolnego mocowania
ortyzatora do zwrotnicy.

Oprzec¢ zwrotnice na podstawce lub zaczepic
pomocg stalowego drutu tak, aby zapobiec
gnieciu przewodu hamulcowego.

Wykreci¢ obie $ruby gérnego mocowania
amortyzatora do nadwozia.

® Wyja¢ kolumne zawieszenia.

montowanie

-Zzynnosci zamontowania wykonaé¢ w odwrot-
ur, kolejnoéci do wymontowania.

ROZKLADANIE | SKEADANIE
LUMNY ZAWIESZENIA

VYWwaga. Amortyzatory lub sprezyny nalezy za-
Wsze wymieniac¢ jako komplet.

. WVmontowac kolumne zawieszenia i umies-
t% na Sciskaczu do sprezyn.

® Poluzowaé gérne tozysko oporowe kolumny.
cisngé sprezyne.

Odkreci¢ nakretke trzpienia, wyjaé zespot gé-
1€g0 fozyska oporowego, ostone i zderzak
rtyzatora.

Rozluznié sprezyne i wyjac.

danie

N nnosci sktadania wykonuje sie w odwrotnej
Kolejnosci do rozkladania.

Rys. 8.4. Odkrecanie
nakretki trzpienia
amortyzatora

Rys. 8.5
Wymontowany
amortyzator

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZWROTNICY

Wymontowanie

® Unies¢ samochodd i zdjgé koto.

@® Odkreci¢ zacisk hamulca | podwiesi¢ go we
wnece kota.

® Odkreci¢ srube mocowania tarczy hamulco-
wej i wyja¢ zawleczke z koronowej nakretki
czopa piasty.

® W samochodach z uktadem ABS nalezy wy-
montowac czujnik predkosci kota.

® Wykrecic¢ obie sruby dolnego mocowania ko-
lumny zawieszenia do zwrotnicy.

@ QOdlgczy¢ dragzek kierowniczy za pomoca $cig-
gacza uniwersalnego.

® Odkreci¢ srube mocowania dolnego przegu-
bu kulowego od zwrotnicy.

® QOdtaczy¢ dolny wahacz zawieszenia.

® Wyjaé zwrotnice wraz z piasta.

141




Zawieszenie przednie

e |

Rys. 8.6. Nakretka mocowania przegubu kulowego
do zwrotnicy

Rys. 8.7. Mocowanie drazka stabilizatora

1 — drgzek stabilizatora, 2 — $ruby obejmy mocowania
drazka stabilizatora do drazka reakcyjnego, 3 — drazek
reakcyjny

Zamontowanie

Czynnosci zamontowania wykonuje sie¢ w od-
wrotnej kolejnosci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Unie$¢ samochdd i zdjgé koto.

® Odtaczy¢ drazek reakcyjny i przegub kulowy
od wahacza zawieszenia.

® Wykreci¢ srube mocowania wahacza do nad-
wozia.

® Wyjg¢ wahacz zawieszenia.

Zamontowanie

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA STABILIZATORA
Wymontowanie

® Odkreci¢ $ruby obejm mocowania drazka sta-
bilizatora do drazkéw reakcyjnych.
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® Wyjac drazek stabilizatora, jarzma mocowapj, |
i gumowe tozyska. 91‘
Zamontowanie &
Drazek stabilizatora mocuje sie w miejsaacé-
oznaczonych sptaszczeniami; wigksze W‘Igieci'ﬁﬁ‘.
znajduje si¢ po prawej stronie. g
® W razie koniecznoéci nalezy wymieni¢ gumg. .
we tozyska.
® Zachowac odlegto$é montazowg A = 121 mm
miedzy Srodkiem obejmy mocowania a éTUb'§5
drazka reakcyjnego na wahaczu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA REAKCYJNEGO :

Wymontowanie

® \Wymontowac¢ drgzek stabilizatora.

® Odkreci¢ Srube mocowania drazka do wspor-
nika nadwozia i zdjgé podkiadke. ‘
® Odkreci¢ przegub kulowy i dolny wahacz od
drgzka reakcyjnego.

® Wyjgc¢ drazek reakcyjny.

Zamontowanie

Zamontowanie wykonuje sie w odwrotnej ko-
lejno$ci do wymontowania, przy czym nalezy
zwr6ci¢ uwage na to, aby plaskg podktadke
ustalenia przedniego elementu metalowo-gu-
mowego zamontowa¢ od wewnetrznej strony
drgzka reakcyjnego.

WYMIANA ELEMENTU
METALOWO-GUMOWEGO
DRAZKA REAKCYJNEGO

Wymontowanie

® Wymontowac drgzek reakcyjny.

® Wymontowaé wspornik na nadwoziu.

® Wyja¢ element metalowo-gumowy na prasie.
Nalezy postuzy¢ sie odpowiednimi trzpieniami.

Zamontowanie

Zamontowania wykonuje sig w odwrotnej kq-
lejno$ci do wymontowania. Nalezy postuzyé sig
prasg i odpowiednimi przyrzadami.

8.2.2. Ustawienie kot
przednich

SPRAWDZENIE USTAWIENIA KOt
| REGULACJA ZBIEZNOSCI

Regulacji podlegajg zbiezno$é i pochylenie kota.
Jedli pomiar wykaze, ze nieregulowane katy
ustawienia kot majg wartosci wykraczajgce poza
dopuszczalne tolerancje, nalezy sprawdzié staf
elementow wchodzgcych w sklad zawieszenid
przedniego.
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Ustawienie kéf przednich

s. 8.8. Elementy zawieszenia przedniego

Warunki wstepne

Przed sprawdzeniem ustawienia kot przednich
‘nalezy koniecznie sprawdzi¢ spetnienie naste-
pujacych warunkéw wstegpnych:

— opony: sprawdzi¢ symetrie jednej osi, tzn.
miary opon, ci$nienie powietrza, stopien zu-
cia;

polaczenia: sprawdzi¢ stan potgczen elas-
cznych, luz przegubéw kulowych i tozysk
cznych;

zwichrowanie koét: nie powinno przekraczac
2 mm (zwichrowanie mozna skompensowac
Specjalnymi przyrzadami);

— symetria wysoko$ci nadwozia (stan zawie-
szenia).

Sprawdzenie zbieznosci

Zamontowa¢é przyrzad na kotach samochodu
edtug zalecen producenta.

Unieéé¢ samochoéd od spodu nadwozia.
Skasowaé zwichrowanie obreczy.

Ustawi¢ samochod na tarczach obrotowych.
® Zalozyé przyrzad nacisku na pedat hamulca.
® Poruszajac zawieszeniem umozliwi¢ uzyska-
Nie swobodnej wysokosci samochodu.

® Ustawi¢ kolo kierownicy w potozeniu do
lazdy na wprost (patrz rozdz. 7).

o W tym potozeniu ustawi¢ obrotowe tarcze na
Zero i w nastgpujacej kolejnosci sprawdzic: katy

R F." aﬂtll'bi:'_'.r!':n L) .|]‘._- TN S b i e

e

7 — amortyzator, 8 — zwrotnica, 9 — pierécienie ustalajgce,
13 — przegub kulowy, 14 — drazek reakcyjny, 15 — wspornik drazka reakcyjnego, 16 — drazek stabilizatora

gorne lozysko oporowe, 2 — g6rna miska sprezyny, 3 — podktadka sprezyny, 4 — sprezyna, 5 — oslona, 6 — zderzak,
10 — lozysko piasty, 11 — piasta, 12 — wahacz zawieszenia,

Rys. 8.9. Regulacja pochylenia kola

wyprzedzenia sworzni zwrotnic, pochylenia
sworzni zwrotnic, pochylenia két oraz zbiezno$¢.
Kgtow wyprzedzenia sworzni zwrotnic 1 po-
chylenia sworzni zwrotnic si¢ nie reguluje.

Regulacja pochylenia kota

@ Wymontowaé kolumne zawieszenia.
® Obrécié otwory mocowania amortyzatora

wedtug wymiaréw (patrz rys. 8.9). Otwory na-
lezy pokry¢ farba.

143




Zawieszenie przednie

e SN

Rys. 8.10. Regulacja zbieznasci

Uwaga. Przestawienie zwrotnicy w kierunku
X lub Y” zmienia pochylenie kota o 0°50".

® Zamontowadé kolumne zawieszenia bez do-
krecenia dolnych $rub.

@ Pociggnaé koto na zewnatrz tak, aby uzyskac
najwieksze, dodatnie pochylenie kofa.

@ Dokrecié momentem 10 N'm obie $ruby dol-
nego mocowania amortyzatora na zwrotnicy.
® Opusci¢ samochéd; pochylenie kota zmienia
sie dazac do wartosci ujemnych.

® Aby uzyskaé podang w rozdziale 8.1 warto$c
wtlasciwg, nalezy koto popchna¢ lub pociggnac.
® Po osiggnieciu wartosci wiasciwej obie dolne
$ruby amortyzatora dokreci¢ odpowiednim mo-
mentem.

Regulacja zbieznosci

Regulacje te wykonuje sig przez obrot tulei
potaczen drazkéw kierowniczych z przegubami
kulowymi (rys. 8.10).

® Zmierzy¢ i wyregulowac zbieznos¢, a nastep-
nie jej podzial wzgledem dotu nadwozia tak,
aby uzyska¢ jednakowe wartosci z prawej i z le-
wej strony.

8.2.3. Piasty kot przednich

WYMIANA LOZYSKA PIASTY

Uwaga. tozyska piasty nalezy wymieniac za-
wsze jako komplet.

Wymontowanie

® \Wymontowacé zwrotnice.

® Wymontowaé blaszang ostone tarczy ha-
mulca.

® \Wyjaé piaste na prasie za pomocg przyrzgdu
KM-466-5. Podczas tej czynnoéci tozysko kota
ulega zniszczeniu, a potowa wewnetrznego pier-
$cienia pozostaje na piascie.

® \Wyjgé oba pierscienie sprezynujace tozyska
w zwrotnicy.

® Wyjaé tozysko na prasie za pomocq odpowie-
dniego trzpienia.
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Rys. 8.12. Scigganie wewnetrznego pierscienia
fozyska

® Sciagnaé z piasty kota wewnetrzny pierscien
tozyska (przyrzad KM 466-1).

Zamontowanie

® Umiescié zewnetrzny pieréciert sprezynujacy
w jego rowku w zwrotnicy. Otwory montazowe
koricow pierécienia nalezy skierowaé¢ do dotu.
® Lekko posmarowa¢ gniazdo tozyska w zwrot-
nicy i wiozyé nowe tozysko az do oparcia
o pieréciell sprezynujgcy.

® Zamontowaé wewnetrzny pierscien sprezy-
nujacy w zwrotnicy. Otwory montazowe kon-
cow pierscienia nalezy skierowaé¢ do dotu.

® Przykrecié do zwrotnicy blaszang ostong tar-
czy hamulcowej.

@ Zamontowac piaste na prasie.

@ Zamontowac zwrotnice.

REGULACJA LUZU t0OZYSK

® Zatozy¢ na poétos nowa podkitadke oraz na:
kreci¢ nowg nakretke koronowa i podtrzymujac
piaste nieruchomo dokreci¢ nakretke koronowd
momentem 100 N-m.

Uwaga. Nalezy zawsze stosowaé nowqy pod-
ktadke i nowg nakretke koronowa.
® Poluzowaé nakretke koronowg i dokreci¢
momentem 20 N-m (obcigzenie wstgpne).

@ Od tego potozenia wykona¢ dokrecenie o kat
90°.

® Jesli wyciecie i otwér zawleczki nie pokrywa®
ja sie, nalezy odkreci¢ nakretke koronowa d@
najblizszego pokrycia si¢ wyciecia z otworef

zawleczki.



9.1. CHARAKTERYSTYKA
. TECHNICZNA

BUDOWA ZAWIESZENIA TYLNEGO

ne zawieszenie modeli Corsa jest potniezale-
Ma poétsztywng belke o przekroju typu ,V”
edynczymi wahaczami wleczonymi, $rubo-
prezyny beczutkowe (dwustozkowe), hyd-
r llczne amortyzatory dwustronnego dziatania
z drazek stabilizatora. Natomiast w wers;ji
bo zastosowano zawieszenie zalezne: belke
SZtywng, resory pidrowe oraz teleskopowe amo-
tyzatory hydrauliczne dwustronnego dziatania.

|° rezyny

porzgdkowanie i parametry

Numer wybi- N
Identy- [ty na koricu| Liczba [P1ug0S¢ bez
fikacja | sprezyny |zwojow obcigzenia

(resoru) (mm)
EW |90425938 | 7.2 229
EU 90425937 | 7,2 232
ES 90425935 | 71 217
ET 90425936 | 6,85 201

resor | 90222 243 - —

= Odchyiki: dolna -10 mm, gérna +20 mm.

"Ol'tyzatory

®l0sowano amortyzatory hydrauliczne, dwu-
o nnego dzialania. Amortyzatory sg zamoco-

ZAWIESZENIE TYLNE

wane we wnekach két (od goéry) oraz do
wahaczy zawieszenia (od dolu).
Marka: GM.

Drazek stabilizatora

Samochody z silnikiem C12NZ nie majg drazka
stabilizatora. Pozostate wersje sg wyposazone
w drazek stabilizatora, ktéry znajduje sie w kor-
pusie belki.

Srednica w zaleznosci od zastosowanego sil-
nika:

— C14NZ (oprocz Sport) i 4EC1: 13 mm;

— C14NZ Sport, C14SE (oprécz Sport)
i TAEC1: 16,5 mm;

— C14SE Sport i C16XE: 18 mm.

USTAWIENIE KOt TYLNYCH

Ustawienie két tylnych sprawdza sig, gdy na
obu przednich siedzeniach znajdujg sie masy po
70 kg, zbiornik paliwa jest napetniony do poto-
wy, a wysokos¢ nadwozia jest wiasciwa.

Wysoko$é nadwozia jest mierzona w pionie,
jako odlegto$¢ miedzy punktem styku opony
z podtozem i dolnym obrzezem wneki kola:

— wszystkie wersje opréocz GSI i Combo:
581 + 15 mm;

— GSI: 572 + 15 mm;

— Combo: 641 + 15 mm;

— maksymalna réznica miedzy prawg a lewa
strong: 10 mm.
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Zawieszenie tylne

Charakterystyczne wartoéci parametrow
ustawienia kot

Pochylenie kota Zbieznosc¢
(nieregulowane) (nieregulowana)
maksy- maksy-
Wersje malna malna
samo- réznica roéznica
chodéw |wartoéci | miedzy wartosci miedzy
kotami kotami
lewym lewym
i prawym i prawym
Wszystkie
oprocz
Combo —1°430" 30 1 t13 5 mm 15
lub
wa s £ 30
0°10 s
Combo —25'4-25" 1.5+1 mm lub
0°15'+10

PIASTY KOL TYLNYCH

Piasty te obracaja sie na dwodch tozyskach
stozkowych.

Maksymalne bicie poprzeczne: 0,025 mm.
Maksymalne zwichrowanie powierzchni oparcia
czopa na korpusie belki: 0,05 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Dolne mocowanie amortyzatora: 65 N-m.
Go6rne mocowanie amortyzatora:

— wszystkie wersje oprocz Combo: 20 N-m;
— Combo: 70 N-m.

Czop do belki: 50 N'm, a nastepnie o kat 30
do 45°.

Drazek stabilizatora do belki: 60 N-m, a nastep-
nie o kat 60 do 75°.

Belka do nadwozia: 50 N-m, a nastepnie o kat
45 do 60°.

tozysko resoru do nadwozia (Combo): 65 N-m.
Jarzmo mocowania resoru do belki: 45 N-m.
Wieszak do resoru: 65 N-m.

Wieszak do nadwozia: 35 N'm.

Beben do piasty: 4 N-m.

Sruba kota: 110 N'm.

9.2. OBStUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Ustawienie két tylnych nie podlega regulacji,
mozliwe jest jedynie sprawdzenie wartosci kg-
téw.

W przypadku wymiany amortyzatoréw nalezy
bezwzglednie wymieniaé je kolejno (jeden po
drugim), aby unikngé uszkodzenia tylnej belki.
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Rys. 9.1. Wymontowanie sprezyny (wersje osobowe)
1 — sprezyna, 2 — amortyzator, 3 — dolne mocowanije
amortyzatora

9.2.1. Naprawa zawieszenia
tylnego

=

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SPREZYNY

(wersje osobowe)

Uwaga. Sprezyny nalezy zawsze wymieniaé
jako komplet.

Wymontowanie

@® Podnies¢ samochad.

® Unies¢ wahacz za pomocg podnosnika hyd-
raulicznego zaopatrzonego w odpowiedni
wspornik

® Odkreci¢ dolne mocowanie amortyzatora
i wyja¢ go z wahacza.

® \W samochodach wyposazonych w korektor
sity hamowania nalezy odczepié¢ sprezyne.

® Powoli opuéci¢ podnosnik hydrauliczny i wy-
ja¢ sprezyne oraz jej dolny gumowy amortyza-
tor.

Zamontowanie

® Umiesci¢ w sprezynie gumowy amortyzator.
® Opuszczajgc wahacz zawieszenia umiescit
sprezyne w jej siodle.

® Podnieéé wahacz zawieszenia i zamontowat
amortyzator. _
® Zamontowac¢ sprezyne korektora sity hamo:
wania (w samochodach wyposazonych w koré:
ktor).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
RESORU PIOROWEGO
(Combo)

Wymontowanie

® Unies¢ tylng belke za pomoca podnoénil_@
hydraulicznego zaopatrzonego w odeWIed“_'

wspornik.



Naprawa zawieszenia tylnego

- . 9.2. Mocowanie korektora sily hamowania
éruba tylnego mocowania pidra resoru, 2 — $ruby

» Wykreci¢ obie $ruby plytki mocowania linki
amulca awaryjnego oraz ptytki mocowania
korektora sity hamowania na pidrze resoru.

o Odkreci¢ przednie i tylne mocowania pidra

'Qdkreci¢ nakretki mocowania miski poduszki
nortyzujgcej oraz dwoch jarzm w ksztatcie ,U”
lytka mocowania.

® Wyja¢ pioro resoru.

Ty A

amontowanie

Wstawi¢ pidro resoru zwracajgc uwage na to,
krotsza czes$¢ byla zwrocona do przodu.

® Przykreci¢ $ruby przedniego oraz tylnego mo-
cowania i dokreci¢ je wtasciwym momentem.
atozy¢ jarzma w ksztatcie ,.U”, plytke moco-
nia, miske poduszki amortyzujgcej i przy-
i€ je nakregtkami stosujagc wiasciwe mo-
nty.

amontowacé plytki mocowania linki hamulca
aryjnego oraz regulatora hamowania na pi6-
resoru.

Opusci¢ samochod.

AT ——

Al

e

£

WYMIANA AMORTYZATORA

Uwaga. Aby unikna¢ przechylenia zespotu tyl-
0 zawieszenia do dotu, nalezy wymieniac
Ortyzatory kolejno (jeden po drugim). W ra-
€ niestosowania sie¢ do tego zalecenia pola-
enia tylnego zawieszenia ulegng uszkodzeniu.
Ortyzatory nalezy wymieniaC zawsze jako
fOmplet.

‘.\.
i

i gy

OF D g T

W ;
Wymontowanie

" .
*Yersje osobowe

Zdja¢ kapturek ostaniajgcy gérne mocowanie
dMortyzatora (w bagazniku samochodu).

ot

Rys. 9.3. Mocowanie linki hamulca awaryjnego do
resoru

1 — $ruba przedniego mocowania pidra resoru,

2 — $ruby plytki mocowania linki hamulca awaryjnego

Rys. 9.4. Mocowania jarzma w ksztalcie ..U"”

Rys. 9.5. Sruba miski poduszki

® Odkreci¢ gorng nakretke mocowania i zdjgé
miski wraz z gumowymi poduszkami.

® Unies¢ samochod i odkreci¢ dolne mocowa-
nie na wahaczu zawieszenia.

® Wyja¢ amortyzator z jego gniazda na waha-
czu zawieszenia.
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Zawieszenie tylne

Combo g
® Podnies¢ samochéd, umiesci¢ podnosnik hy
drauliczny pod belkg tylnego zawieszenia i |g
ko uniesé.
® Odkrecié $ruby goérnego i dolnego moco

nia amortyzatora. E
® Wyja¢ amortyzator.

Zamontowanie

® \Wstawié amortyzator na jego miejsce. 3
® Wyréownaé otwér dolnego mocowania amor-
tyzatora, wtozy¢ érube i dokrecic¢ ja wiasciwy,
momentem.

Wersje osobowe _
® Wiozyé amortyzator wraz z miskg i gumowg
poduszka w miejsce mocowania gornego.
@ Zamontowaé gumowag poduszke, miske i do-
kreci¢ nakretke. s
® Zamontowacé kapturek ostaniajgcy.

Rys. 9.6. Sruby mocowania amortyzatora Combo 3
A — mocowanie gorne (wersje osobowe), ® Zamontowaé S$rube gdérnego mocowania
1 — kapturek ostony, 2 — trzpiefi mocowania gérnego amortyzatora 3

B — mocowanie dolne i gorne (Combo) - o ; o
1 — éruba mocowania gérnego, 2 — $ruba mocowania ® Wyja¢ podnosnik hydrauliczny spod be

dolnego tylnego zawieszenia. i

e T T T O e R SR ) meE BEe B
7@/@

Rys. 9.7. Elementy zawieszenia tylnego i piasty
A — wszystkie wersje oprocz Combo, B — Combo 3
1 — belka, 2 — sprezyna, 3 — amortyzator, 4 — drgzek stabilizatora, 5 — czop, 6 — nakretka piasty, 7 — zawleczka,
8 — lozyska piasty, 9 — piasta, 10 — pidro resoru, 11 — wieszak 3

148



Ustawienie kol tylnych

9.8. Mocowanie drazka stabilizatora (1) i belki
jeszenia tylnego (2)

i ,_ szystkie wersje
® Opusci¢ samochadd.

WYMIANA DRAZKA STABILIZATORA

® Podnies¢ samochdd i zdjgé kota tylne.

ymontowaé tozyska drazka stabilizatora
| wyjac¢ drazek.
® W celu zamontowania drgzka nalezy wyko-
czynnosci w odwrotnej kolejnosci, prze-
strzegajgc wiasciwych momentow dokrecania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BELKI TYLNEGO ZAWIESZENIA

V ;ymontowanie

® Podnie$¢ samochéd.
® Zdja¢ kota tylne.
mbo

) Wymontowad bebny hamulcowe i odczepic
Ih ke hamulca awaryjnego (patrz odpowiednie
opisy w rozdz. 10).

D e Y P

T
R

gszystkie wersje

d Odigczyé sztywne przewody hamulcowe od
Przewodow gietkich.

® Zatka¢ sztywne przewody hamulcowe.

® W samochodach z regulatorem hamowania
_Iezy odczepic¢ sprezyne.

Combo

® Odkreci¢ nakretki mocowania miski poduszki
ryzacyjnej i dwoch jarzm w ksztatcie ,U”

ka mocowania.
Odkrecm dolne mocowania amortyzatorow.

W 9’ sje osobowe

Od*qczyc ztgcza od czujnikéw ABS (w zalez-
N0Sci od wers;i).

® Umiesci¢ podnosnik hydrauliczny w $rodku
belki tylnego zawieszenia i lekko podnie$c.

® Wyjgc linke hamulca awaryjnego z podstawy.
® QOdczepic¢ linkg hamulca awaryjnego od tgcz-
nika.

® QOdkreci¢ dolne mocowania amortyzatorow.
® Poluzowa¢ mocowania belki tylnego zawie-
szenia.

® Wyjaé sprezyny zawieszenia.

Wszystkie wersje
® Wyjac¢ belke tylnego zawieszenia.

Zamontowanie

W celu zamontowania belki tylnego zawieszenia
nalezy wykona¢ czynnosci w odwrotnej kolej-
nosci do wymontowania, przestrzegajgc naste-
pujgcych zalecen:

— przestrzega¢ zalecanych momentow dokre-
cania;

— odpowietrzy¢ obwdd hamulcowy i wyregu-
lowaé hamulec awaryjny (patrz rozdz. 10).

9.2.2. Ustawienie két tylnych

SPRAWDZENIE USTAWIENIA KOt
TYLNYCH

Katy ustawienia kot tylnych nie podlegajg regu-
lacji, mozliwe jest jedynie ich sprawdzenie
(patrz wartosci w rozdz. 9.1).

Warunki wstepne

Przed sprawdzeniem ustawienia kot tylnych na-
lezy koniecznie sprawdzi¢ spetnienie nastepuja-
cych warunkéw wstepnych:

— opony: sprawdzi¢ symetrie jednej osi, tzn.
wymiary opon, ci$nienie powietrza, stopien zu-
zZycia;

— polgczenia: sprawdzi¢ stan polgczen elas-
tycznych oraz luz tozysk tocznych;

— zwichrowanie koét: nie powinno przekraczacé
1,2 mm (zwichrowanie mozna skompensowac
specjalnymi przyrzadami.

9.2.3. Piasty két tylnych

WYMIANA LOZYSKA PIASTY

Uwaga. tozyska nalezy wymieniac zawsze jako
komplet.

@ Zdja¢ tylne koto i sprawdzié¢, czy hamulec
awaryjny jest zwolniony.

® Wymontowa¢ beben i szczeki hamulcowe
(patrz odpowiednie opisy w rozdz. 10).

® \Wymontowac piaste z czopa.

® Za pomocg wkretaka wyjgé z piasty pierscien
uszczelniajgoy.

® Wyjg¢ tozyska stozkowe.
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Zawieszenie tylne

@ Na prasie wymontowaé zewnetrzne pierscie-
nie tozysk wewnetrznego i zewngtrznego.

@ Na prasie zamontowac zewngtrzne pierscie-
nie tozysk wewnetrznego i zewnegtrznego.

@ Na prasie zamontowac w piascie wewnetrzne
tozysko stozkowe.

® Zamontowac pierscien uszczelniajgcy.

® Powlec smarem do tozysk tocznych oba tozy-
ska stozkowe, pierscien uszczelniajacy i wypet-
ni¢ smarem wnetrze piasty.

® Zamontowac piaste.

® Zamontowac szczeki.

® Zamontowac beben.

® Wyregulowaé luz tozysk.

@ Zamontowac kota.

REGULACJA LUZU LOZYSK

® Zdja¢ koto tylne i wyjgé kapturek przeciw.
pytowy.

® Wyjgé zawleczke.

® Dokreci¢ nakretke momentem 25 N-m jedng.
czes$nie obracajac beben.

® Poluzowaé nakretke, az mozliwe bedzie prze.
mieszczenie podkiadki za pomocg wkretaka bez
opierania go na piascie.

@ Zamontowa¢ nowg zawleczke. Jesli wyciecia
i otwor zawleczki nie pokrywajg sie, nalezy
odkreci¢ nakretke koronowg do najblizszegg
pokrycia sie wyciecia z otworem zawleczki.

@ Zamontowacé kapturek przeciwpylowy i kolg
tylne.
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10.1. CHARAKTERYSTYKA
_ TECHNICZNA

amulec roboczy ze wspomaganiem podcis-
niowym jest uruchamiany hydraulicznie (w
cadzie typu ,X").

aleznos$ci od wersji tarcze hamulcoéw przed-
ich sg petne lub wentylowane. Hamulce tylne
g bebnowe. We wszystkich wersjach korektor
y hamowania két tylnych dziata zaleznie od
igzenia z wyjatkiem wersji wyposazonych
ilnik 1,2 dm?, gdzie zastosowano state ogra-
zniki.

mulec awaryjny jest uruchamiany mechani-
Znie za pomocy linki i dziata na mechanizmy
hamulcow két tylnych.

'3

HAMULCE PRZEDNIE

tosowano zaciski pltywajgce, jednotlokowe.
YW samochodach z silnikami C12NZ, C14NZ,
%EC1, TAEC1 i 4EE1 zastosowano tarcze petne,
samochodach z silnikami C14SE i C16XE
— tarcze wentylowane.

Srednica tloka: 48 mm.

Wktadki cierne
Tubogé:

— Nominalna: 15 mm;
— Minimalna: 7 mm.

Tarcze

10 UKEAD HAMULCOWY

Parametry (mm)

Tarcza
petna

Tarcza
wentylowana

C14SE

C16XE

Srednica zewnetrzna
Grubos$¢ nominalna
Grubosé po przeszli-
fowaniu

Gruboé¢ minimalna
maksymalne zwichro-
wanie tarczy:

— wymontowanej
— na samochodzie
Maksymalna
niewspotérodkowosé
Maksymalna

réznica grubosci

236
12,7

10,7
9,7

236

0,03
0,10

0,4

0,01

256
20

18
17

HAMULCE TYLNE

Zastosowano rozwigzanie klasyczne,
czynng kompensacjg zuzycia.

Cylinderki

Srednica nominalna: 19,05 mm.

Bebny

Z samo-

Parametry (mm)

Wszystkie wersje
oprécz Combo

Combo

Srednica nominalna
Srednica po przeszli-
fowaniu

Szerokosé
Maksymalne bicie
poprzeczne

200

201
28

0.1

230

231
50
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Uktad hamulcowy

Oktadziny

Grubosé:
— nominalna: 5 mm;
— minimalna: 0,5 mm do tbéw nitdw.

UKLAD URUCHAMIANIA HAMULCOW

Pompa hamulcowa

Srednica nominalna: 20,54 mm.
Skok ttokdéw przedniego/tylnego: 17/15 mm.

Urzadzenie wspomagajace
Marka i typ: GMF 8" (203,2 mm).

Ograniczniki cisnienia hamulcow
kot tylnych

O dzialaniu niezaleznym od obcigzenia
(tylko w samochodach z silnikiem C12NZ)

Identyfikacja: 3/30.
Cisnienie kontrolne (MPa) przéd/tyt: 6,0/3,9
(+0,2) oraz 10,0/5,1 (+0,3).

Korektor sily hamowania kof tylnych

(w samochodach z innymi silnikami niz C12NZ)
Identyfikacja:

— wszystkie wersje: 8/5.

Cisnienie kontrolne (MPa) przod/tyt:

— wszystkie wersje oprécz Combo: 6,0/3,5 do
3,8 oraz 10,0/5,3 do 5,6;

wersje Combo: 6,0/3,9 do 4,2 oraz 10,0/5,7
do 6,1.

Wiacznik swiatet hamowania

Regulacja: obwéd zamkniety przy skoku pedatu
20+ 5 mm.

Hamulec awaryjny

Hamulec jest uruchamiany mechanicznie dzwi-
gnig zamontowang w podtodze, ktora za po-
Srednictwem linki dziata na hamulce osi tylnej.
Regulacja: hamulec zwolniony — kota swobod-
ne; dziatanie na 2. wycigciu.

PLYN HAMULCOWY

llosé: okoto 0,4 dm?3.

Rodzaj: ptyn syntetyczny odpowiadajgcy normie
SAE J 1703, specyfikacja DOT 4.

Czesto$¢ wymiany: co 2 lata.

UKLAD PRZECIWBLOKUJACY

Uktad przeciwblokujgcy (ABS) jest wyposaze-
niem standardowym samochodu Opel Corsa
GSi 16V, a jako wyposazenie dodatkowe jest
dostepny w innych wersjach z wyjgtkiem wersji
Combo i wersji dostawczej 1,5 D. Jest to uktad
czterokanatowy i czteroczujnikowy. Pompa ha-
mulcowa i urzgdzenie wspomagajgce stosowa-
ne wraz z uktadem przeciwblokujgcym sa takie
same, jak stosowane w innych samochodach.
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S
MOMENTY DOKRECANIA i
Zacisk hamulca przedniego do wspomika_ﬁ'-—.
30 N'm.
Wspornik zacisku do zwrotnicy: 95 N-m.
Mocowanie pompy hamulcowej: 22 N-m.
Ogranicznik cisnienia do pompy hamulcow,
12 N'm. _
Urzadzenie wspomagajgce do przegrody czofg.
wej: 22 N'm.
Tarcza przedniego hamulca do piasty: 4 N.m
Cylinderek do tarczy nosnej: 9 N'm.
Odpowietrznik: 6 N-m.
Beben do piasty: 4 N-m.
Czop piasty tylnej i ptyta hamulca do tylngj
belki: 50 N-m + o kat 30° do 45°.
Mocowanie zespotu hydraulicznego uklady
przeciwblokujgcego: 8 N-m.

gj:

10.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Obwoéd hamulcowy nalezy odpowietrzaé po
kazdej operacji podczas ktérej obwoéd byt ot-
wierany.

Diagnostyka uktadu przeciwblokujgcego wyma-
ga zastosowania przyrzadu diagnostycznego
Opel Tech 1.

10.2.1. Hamulce przednie

WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Uwaga. Wkiadki cierne hamulcéw nalezy wy-
mienia¢ jako komplet oraz przestrzegaé zalecen
dotyczacych witasciwe] marki i typu oktadzin.
® Ustawi¢ przod samochodu na podstawkach
i zdjgé kota.

® Za pomocg wkretaka wyjaé zapinke mocowa-
nia.

® Zdjaé¢ dwie plastykowe ostony $rub prowad-
nikow.

® Wykreci¢ obie $ruby prowadnikow za pomo-
cg klucza trzpieniowego 6-katowego.

® Zdjaé zacisk ze wspornika i wyjaé wkiadki
cierne.

® Za pomoca strzykawki usunaé niewielka ilos¢
ptynu ze zbiornika (aby zapobiec jego przelaniu
podczas cofania tloka zacisku).

® Tiok zacisku wepchngé do korica w jeg0
cylinder.

® Zamontowac w zacisku nowe wktadki cierne:
Zalozy¢ zacisk na wspornik.

® Zamontowa¢ obie $ruby  prowadnikow
(gwint nalezy powlec $rodkiem zapobiegajgcym
odkreceniu), dokreci¢ je whasciwym momentem
i zatozy¢ plastykowe ostony.

® Zamontowadé zapinke mocowania, zapewnia-
jac prawidlowe potozenie jej korncow.




Hamulce przednie
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ys. 10.1. Wymiana wkladek ciernych hamulca

— wyjecie zapinki mocowania, B — umiejscowienie
stykowych oston i $rub mocowania wspornika zacisku,
— zdejmowanie zacisku i wktadek ciernych

— plastykowe ostony, 2 — $ruby mocowania wspornika
zacisku.

® Kilkakrotnie nacisngé na pedal hamulca tak,
aby wkiadki cierne zajety potozenie robocze.
® Sprawdzi¢ swobode obracania sig tarczy ha-
mulca woéwczas, gdy pedat jest zwolniony.

® W razie koniecznosci przywréci¢ prawidtowy
poziom plynu hamulcowego w zbiorniku.

® Zamontowac¢ kota i ustawi¢ samochod na
podtozu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZACISKU

Wymontowanie

Ustawi¢ przéd samochodu na podstawkach
i zdjg¢ koto po wtasciwej stronie.

® Odlgczyc gietki przewod hamulcowy od za-
cisku, wykrecajgc drgzong Srube potaczenia
.banjo”.

® Odkreci¢ dwie $ruby mocowania wspornika
zacisku do zwrotnicy.

® Zdja¢ zacisk.

Zamontowanie

® Zalozy¢ zacisk na jego miejsce.

® Umiesci¢ na tarczy zespol wspornik—zacisk
zaopatrzony we wktadki cierne, zwracajgc uwa-
ge na poprawnos$¢ ich potozenia.

@ Zalozy¢ dwie nowe podkiadki-uszczelki z je-
dnej i drugiej strony potgczenia ,banjo” i do-
kreci¢ wtasciwym momentem drgzong Srube.
® Odpowietrzy¢ obwod hamulcowy (patrz od-
powiedni opis).

® Zamontowaé koto i ustawi¢ samochdédd na
podtozu.

NAPRAWA ZACISKU

@ Wymontowac zacisk i wkiadki cierne (patrz
opis wyzej).

® Umiesci¢ zacisk w imadle zaopatrzonym
w naktadki szczek z miekkiego metalu.

® Wyjg¢ ostone przeciwpytowa.

@® Usungc ttok z jego cylindra, doprowadzajac
sprezone powietrze do otworu zasilania.

Uwaga. Aby zapobiec uderzeniu spowodowa-
nemu zbyt szybkim usuwaniem tloka, nalezy
miedzy korpus zacisku a ttok wstawi¢ drew-
niany klocek.

Rys. 10.2. Hamulce przednie

1 — wspornik zacisku, 2 — zacisk,
3 — zapinka, 4 — ostona i uszczelka,
5 — zlgcze wskaznika
maksymalnego zuzycia, 6 — wkiadki
cierne, 7 — plyta, 8 — tarcza

w samochodach z silnikiem C14NZ
(wersja sportowa), 9 — tarcza

w samochodach z silnikiem C16XE,
10 — tarcza w samochodach

z silnikami wysokopreznymi oraz
silnikami C12NZ i C14NZ (oprocz
wersji sportowej)
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Uklad hamulcowy

Rys. 10.3. Sruba mocowania tarczy

® Za pomocy gietkiej blaszki z zaokrgglonym
brzegiem (podobnej do szczelinomierza) wyjgc
pierscient uszczelniajgcy z jego rowka.

® Czesci nalezy doktadnie przemy¢ alkoholem.
@ Bardzo doktadnie sprawdzié¢ stan czesci.

Uwaga. Wszelkie zarysowania lub S$lady zuzy-
cia na tloku lub w jego cylindrze sprawiaja, ze
konieczna jest wymiana zacisku. Nalezy rowniez
sprawdzi¢ swobode przesuwania prowadnikéw
w ich prowadnicach, w razie koniecznosci nale-
zy je oczysci¢ i posmarowac.

® Ziozy¢ zacisk wymieniajgc czesci uszczelnia-
jace. Nalezy pamietaé o tym, aby przed zloze-
niem posmarowac¢ ptynem hamulcowym wszys-
tkie czesci hydrauliczne.

® Zamontowaé¢ zacisk w samochodzie i od-
powietrzy¢ obwod hamulcowy (patrz odpowie-
dni opis).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TARCZY

Operacja ta nie jest trudna.

Aby jg przeprowadzi¢, nalezy wymontowac ze-
spot wspornik—zacisk—wktadki cierne bez od-
tgczania przewodu hamulcowego. Zesp6t ten
nalezy zawiesi¢ tak, aby nie uszkodzi¢ gietkiego
przewodu hamulcowego i wymontowac tarcze
hamulcowg zamocowang na piascie jedng $rubg
(z them krzyzakowym).

W celu zamontowania tarczy hamulca, nalezy
wykonaé czynnosci w odwrotnej kolejnosci do
wymontowania; przed montazem nalezy spraw-
dzi¢ czystos¢ powierzchni styku tarczy i piasty.
Nalezy rowniez przestrzega¢ wtasciwych mo-
mentow dokrecania.

10.2.2. Hamulce tylne

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BEBNA

Wymontowanie

® Ustawi¢ tyt samochodu na podstawkach
i zdjag¢ kolo po wiasciwej stronie.
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Rys. 10.4. Czesci skladowe hamulca tylnego

1 — gobrna sprezyna odwodzenia szczek, 2 — zaczep
sprezyny, 3 — sprezyna naciggu, 4 — dzwignia regulacji,
5 i 8 — prowadniki szczek, 6 — szczeka, 7 — fgcznik
regulacji, 9 — szczeka, 10 — lgcznik hamulca awaryjnego,
11 — linka hamulca awaryjnego, 12 — dolna sprezyna
odwodzenia szczek

® Zwolni¢ hamulec awaryjny i maksymalnie
zluzowac linki w rejonie urzadzenia regulaciji.
® Wyja¢ pokrywke przeciwpytowa, zawleczke
nakretki czopa i odkreci¢ nakretke.

® Zdjg¢ beben, zabezpieczajac przed wypad-
nieciem stozkowe tozysko i podkitadke.

Zamontowanie

® Zalozy¢ beben na czop i witozy¢ stozkowe
tozysko oraz podkiadke.

® Nakreci¢ nakretke i dokrecic tak, jak to opisa-
no w rozdziale 9.

® Zamontowaé nowag zawleczke i wymieni¢
pokrywke przeciwpytows.

® Wyregulowaé hamulec awaryjny (patrz od-
powiedni opis).

® Zamontowaé¢ koto i ustawi¢ samochod na
podtozu.

WYMIANA SZCZEK

Uwaga. Szczeki hamulcowe nalezy zawsze
wymieniaé jako komplet oraz przestrzegaé zale-
cen dotyczacych wiasciwej marki i rodzaju okla-
dzin.

@ Wymontowac
opis).

® Za pomocg tradycyjnych szczypiec do spre-
zyn odczepié gérng sprezyne (1, rys. 10.4)
odwodzenia szczek.

beben (patrz odpowiedni




Hamulce tylne

‘Rys. 10.6. Elementy hamulca tylnego

1 — tarcza nosna, 2 — cylinderek, 3 — szczeka
‘wspdtbiezna, 4 — szczeka przeciwbiezna, 5 — urzadzenie
kasowania luzu, 6 — sprezyna, 7 — beben

L :Vyjaé zaczep (2) sprezyny za pomocg wkre-
taka.

® Odczepi¢ sprezyne naciggu (3) od diwigni
Tegulacji (4) i wyja¢ te dzwignie.

8 Odczepié prowadnik (5) szczeki (6).

® Wyjac te szczeke i tacznik regulacji (7).

8 Odczepi¢ prowadnik (8) szczeki (9).

® Odczepié linke od tacznika hamulca awaryj-
Nego (10) i wyjaé zespdt szczeka—tgcznik.

Na stole warsztatowym nalezy oddzieli¢
zeki hamulcowe od roéznych tacznikow (po-
Wwaz szczeki na wymiang sg prawie zawsze
U0starczane bez nich).

Waga. Czesci wchodzgce w sklad urzadzenia
dMmoczynnego kasowania luzu sg dla kazdej
Stony specyficzne, a zatem nie powinno sie ich
2amieniad.
¥ Zamontowanie nalezy wykonaé¢ w odwrotnej
Kolejnogci do wymontowania. Szczegding uwa-
98 nalezy zwrécié na to, aby przestrzegaé wste-
Phego potozenia czesci wechodzacych w sktad

urzgdzenia samoczynnego kasowania luzu i aby
nie uszkodzi¢ oston przeciwpytowych cylinder-
ka podczas zaktadania szczek.

WYMIANA CYLINDERKA

® Wymontowa¢ beben i szczeki hamulcowe
(patrz odpowiednie opisy).

® Odkreci¢ potaczenia przewodu na cylinderku
(nalezy przygotowaé sie na wyciek plynu ha-
mulcowego).

® Wykreci¢c $ruby mocowania cylinderka do
tarczy nos$nej hamulca i wyjgé cylinderek.

® Zamontowanie nalezy wykonaé¢ w odwrotnej
kolejnosci do wymontowania, przy czym nalezy
przestrzega¢ roznych momentéw dokrecania
oraz odpowietrzy¢ obwdd hamulcowy (patrz
odpowiedni opis).

10.2.3. Uktad uruchamiajacy

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY HAMULCOWEJ

Wymontowanie

® Za pomocg strzykawki usungé ze zbiorniczka
plyn hamulcowy.

® Odtigczy¢ przewody dotgczone do pompy ha-
mulcowe;.

® Odkreci¢ dwie nakretki mocowania pompy
hamulcowej na urzadzeniu wspomagajgcym.
® Wyja¢ pompg.

Zamontowanie

Wykonaé¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci do
wymontowania i odpowietrzy¢ obwodd hamul-
cowy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO

Wymontowanie

® Wymontowaé pompe hamulcowg (patrz opis
wyzej).

® QOdigczy¢ dolaczenie podci$nienia na urzg-
dzeniu wspomagajgcym.

® We wnetrzu samochodu nalezy czesciowo
usungc¢ dywanik podtogi spod zespotu pedatow.
® Wymontowacé zbiornik cieczy chtodzacej
i umiesci¢ z boku.

® Wyjac linke sprzegta i odkrecié wspornik.

® Lekko przemiesci¢ wigcznik swiatet hamowa-
nia i wyjac¢ sprezyne pedalu hamulca.

® Odczepi¢ zapinke mocowania sworznia lg-
czacego pedat hamulca z trzpieniem popycha-
cza urzadzenia wspomagajgcego.

® W przedziale silnika nalezy wykrecié $ruby
mocowania wspornika urzgdzenia wspomagajg-
cego na przegrodzie czotowe;.

® Wyjac¢ urzgdzenie wspomagajgce.
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Ukfad hamulcowy

Rys. 10.7. Elementy ukladu uruchamiajgcego

1 — pokrywa, 2 — wirnik, 3 — lopatka, 4 — obudowa, 5 — zlgczka smarowania, 6 — przewdd podcis$nienia, 7 — korek
z czujnikiem poziomu minimalnego, 8 — zbiornik, 9 — pompa, 10 — zestaw naprawczy, 11 — urzgdzenie wspomagajgce,
12 — uchwyt widetkowy, 13 — wspornik, 14 — pedat hamulca, 15 — korektor sity hamowania, 16 — sprezyna sterowania,
17 — zaczep sprezyny w samochodach wszystkich wersji oprocz Combo, 18 — zaczep sprezyny w wersji Combo,

19 — ograniczniki cisnienia

S0

Rys. 10.8. Sprawdzenie dlugosci .. X" trzpienia popy-
chacza

Zamontowanie

Nalezy sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyre-
gulowaé¢ (za pomocg przeciwnakretki) diugosé
trzpienia popychacza na wymiar x = 141,5 mm.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania, przy
czym nalezy przestrzega¢ wiasciwych momen-
tow dokrecania.
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SPRAWDZANIE OGRANICZNIKA
CISNIENIA
(samochody z silnikiem C12NZ)

W ograniczniku tego typu jakakolwiek regulacja
jest niemozliwa, mozna wykona¢ jedynie spra-
wdzenie. W razie stwierdzenia niewlasciwego
ci$nienia ogranicznik nalezy wymienic.
Poniewaz uktad hamulcowy jest typu , X", spra-
wdzenie wykonuje sie w dwoch etapach:

— 1. obwod: koto przednie prawe i tylne lewe
— 2. obwod: koto przednie lewe i tylne praweé.
® W pierwszym obwodzie dotgczy¢é dwa mano-
metry w miejsce odpowietrznikdw.

® Odpowietrzy¢ obwdd hamulcowy i manome:
try.

@ Stopniowo naciska¢ na pedal hamulca tak
aby uzyskiwaé¢ na manometrze przedniego kof@
ci$nienia kontrolne.

® Sprawdzac cisnienie wskazywane przez ma:
nometr tylnego kota i poréwnaé z podanym!
cisnieniami regulacji.

® Podobne czynnosci wykonaé dla drugieg?

obwodu.




Hamulec awaryjny

)

S !

10.9. Regulacja korektora sify hamowania
wersje osobowe, B — wersje Combo

— diwignia korektora, 2 — sprezyna, 3 — uchwyt
gu, 4 — sworzen regulacji

.PRAWDZANIE | REGULACJA
KOREKTORA SILY HAMOWANIA

§amochody z innym silnikiem niz C12NZ)

S Prawdzenie

\ 2
Yarunki wstepne:

~ samoch6d powinien staé na plaskim pod-
fozy; ,

2 — wersja Combo, B — wszystkie wersje oprécz Combo
! — mechanizm odblokowywania, 2 — mechanizm zapadkowy, 3 — ostona, 4 — trzpien, 5 — linki, 6 — nakretka regulacyjna

— bagaznik powinien byé¢ pusty, a zbiornik
paliwa napeilniony do potowy;

— nacisng¢ pedatl hamulca do kofica i nagle
zwolnig¢; :

— pod samochodem wyprébowaé popychanie
dzwigni ogranicznika do przodu, dzwignia ta
powinna dac si¢ poruszy¢; w przeciwnym wy-
padku korektor sity hamowania nalezy wymie-
nic.

Regulacja

® Samochdéd powinien spetnia¢ podane wyzej
warunki. Nalezy popchngé dzwignie korektora
(1, rys. 10.9) do korica do przodu samochodu.
® Sprawdzi¢, czy sprezyna (2) jest dokladnie
na granicy naciggania. Jesli nie jest, nalezy
poluzowac nakretki i przemiesci¢ uchwyt na-
ciggu (3) (w wersji Combo) lub sworzen (4)
regulacji sprezyny w odpowiednim kierunku.

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

® Ustawi¢ samochéd na podnosniku pomos-
towym; kota tylne powinny zwisac.

® We wnetrzu samochodu nalezy catkowicie
zwolni¢ dzwignie hamulca awaryjnego.

® 7a pomocg centralnego urzadzenia regula-
cyjnego uzyskaé¢ jednoczesnie:

— swobodny obrét két przy dzwigni hamulca
awaryjnego w potozeniu spoczynkowym;

— wyczuwalne hamowanie dla skoku dzwi-
gni na drugim wycieciu.

® Sprawdzi¢ regulacje.

@ Ustawi¢ samochdd na podtozu.
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Ukfad hamulcowy

<) s

Rys. 10.11. Odpowietrznik hamulca tylnego

ODPOWIETRZANIE OBWODU
HAMULCOWEGO

Odpowietrzanie nalezy wykonywac¢ po kazdej
operacji, podczas ktérej otwierano obwéd ha-
mulcowy. Odpowietrzanie nalezy wykonaé
wowczas, gdy w celu uzyskania efektywnego
hamowania konieczne jest kilkakrotne nacis-
nigcie na pedal hamulca.

Zaleca sig, aby w miare mozliwo$ci stosowacd
urzadzenie do odpowietrzania pod ci$nieniem.
Jesli uzycie takiego urzadzenia jest niemoz-
liwe, mozna zastosowac ,nozng” metode od-
powietrzania, w ktorej konieczne jest wspot-
dziatanie dwdéch oséb. Nalezy jednak mieé
Swiadomos¢ wszelkich zastrzezen dotyczg-
cych efektywnosci tej metody.

Zalecenia ogodlne

— podczas operacji odpowietrzania urzgdze-
nie wspomagania nie powinno dziatag;

— podczas catej operacji nalezy zwracaé ba-
czng uwage na utrzymanie w zbiorniczku wia-
Sciwego poziomu plynu;

— obwdéd hamulcowy jest typu X" i od-
powietrzanie powinno byé wykonywane na
kazdym hamulcu w specyficznej kolejnosci,
tzn.: prawy tyt, lewy przéd, lewy tyt i prawy
przod.

® Na odpowietrznik hamulca (patrz wtasciwa
kolejno$¢) zatozy¢ przezroczysta rurke, ktérej
koniec powinien by¢ zanurzony w naczyniu
zawierajgcym ptyn hamulcowy.

® Aby wytworzyé w obwodzie ci$nienie, na-
lezy nacisng¢ na pedat hamulca.

® Jesli podczas wciskania pedal nie stawia
zadnego oporu, nalezy nim powoli i w sposéb
cigglty .pompowac” az do uzyskania pod pe-
datem chociaz minimalnego oporu.

® Otworzy¢ odpowietrznik, aby spowodowad
usunigcie powietrza z obwodu. Usuwanie po-
wietrza objawia sie w naczyniu z ptynem
wydobywaniem sie pecherzykéw gazu.
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Bardzo istotne jest to, ze podczas etapu of.
warcia odpowietrznika pedal powinien byg
utrzymywany na koncu skoku.
® Zamkngé odpowietrznik.
® Catkowicie i powoli zwolni¢ pedat.
® Czynno$c¢ te powtarza¢ az do catkowitegq
zaniknigcia pecherzykdw powietrza.
® W taki sam sposob postepowac w przypad.
ku kazdego hamulca (zawsze przestrzegajge
wiasciwej kolejnosci).

10.2.4. Ukiad
przeciwblokujacy

ZASADA DZIALANIA

Efektywnos¢ hamowania jest najwigksza wow-
czas, gdy tarcie migdzy opong a nawierzchnig
jest maksymalne. Aby zahamowaé, opona po-
winna przenie$¢ pewng site tarcia o podioze.
Moze wystgpi¢ poslizg miedzy opong a nawie-
rzchnig drogi, to znaczy, ze predkos$¢ obwodo-
wa kota jest mniejsza od predkosci samochodu,
Istnieje pewien zakres hamowania, w ktorym
przenoszona sita hamowania jest maksymalna.
Poza tym zakresem koto blokuje sig, a sita tarcia
o0 podtoze maleje.

Rola uktadu przeciwblokujagcego polega na
ograniczaniu oraz utrzymywaniu hamowania
kota przy koncu zakresu optymalnego efektu.
Dziatanie tego ukltadu powinno byé niezalezne
dla kazdego kota i ciggle tak, aby natychmiast
odpowiadaé¢ na kazdg zmiane nawierzchni.

BUDOWA

Uktad przeciwblokujacy sktada sie z czterech
czujnikow predkosci két, zespotu hydrauliczne-
go i elektronicznego urzadzenia sterujgcego.
Kazdy czujnik predkosci znajduje sig¢ przy kole
jezdnym. Zlozony jest z zamontowanego na
piascie kota jezdnego kota impulsowego, ktoré
przekazuje do czujnika indukcyjnego informacjg
o obrotowym ruchu kota.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce znajduje sig
w przedziale silnika z prawej strony. Odbiera
ono elektroniczne sygnaty informujgce o pred-
kosci obrotowej kazdego z két.

Urzadzenie elektroniczne oblicza parametry
przyspieszenia, opoéznienia i po$lizgu, ktore
okreslajg impulsy wysytane do elektrozaworow
zespotu hydraulicznego.

Zespot hydrauliczny znajduje sie w uktadzié
hamulcowym, za pompg hamulcowg. W kazdym
z czterech obwodow znajduje sie zawor elektro-
magnetyczny, ktéry odpowiednio tgczy obwéd
hamulcowy z elektryczng pompg hydrauliczna:
co pozwala na utrzymanie w obwodzie wias:
ciwego cisnienia.




Ukitad przeciwblokujacy

DZIALANIE

Gdy opdznienie _Iub $lizganie kota zapowiada
iego zablokowanie, wéwczas zawoér elektroma-
-Qnetvczn‘/ sterowany przez urzadzenie elektro-
niczne zamyka obwdd zasilania tak, aby utrzy-
‘maé¢ w hamulcu odpowiedniego kota witasciwe
ciénienie. Jesli proces blokowania kota postg-
puje, elektrozawor odpowiednio tgczy obwod
‘hamulcowy i obniza ci$nienie; koto moze odzys-
i(aé przyczepnos$é, ci$nienie moze byé znowu
_Wworzone. Caly cykl regularnie sie powtarza.

SPRAWDZANIE
sprawdzenie odbywa si¢ za pomoca lampki
‘kontrolnej umieszczonej na tablicy rozdzielczej.
Lampka ta zaswieca sig¢ po wiaczeniu zaptonu
j_';gaénie po uruchomieniu silnika.

razie uszkodzenia uktadu urzgdzenie elektro-
niczne przerywa dziatanie, aby hamowanie od-
"‘ywaio sie w sposob klasyczny (bez regulacji).

3

E
3
i

Lampka kontrolna na tablicy rozdzielczej $wieci
sie wowczas stale.

Diagnostyka uszkodzen moze byé wykonana
tylko za pomocg urzgdzenia Opel Tech 1.

SRODKI OSTROZNOSCI
W SAMOCHODACH Z UKLADEM ABS

@ \W razie wymontowania akumulatora lub spa-
wania elektrycznego nalezy odigczy¢ zigcze ele-
ktronicznego urzadzenia sterujgcego uktadu
przeciwblokujgcego (przy wylgczonym zapto-
nie).

® W razie wykonywania prac lakierniczych
urzgdzenie elektroniczne nie moze by¢ wysta-
wione na dziatanie temperatury 80°C dtuzej niz
dwie godziny.

@ W razie naprawy uktadu hamulcowego nalezy
zwroci¢ uwage na poprawno$¢ zamontowania
przewodoéw hamulcowych oraz na poprawnosé
odpowietrzenia.




11.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Parametry alternatoréw Delco

WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZN

AKUMULATOR

Dane znamionowe: 12V 36 A-h; 12V 44 A-h,
12V55 A -hlub12V 66 A - h, biegun ujemny
potgczony z masa.

ALTERNATOR
Zastosowano alternatory tréjfazowe, z wbudo-

wanym elektronicznym regulatorem napigcia.

Przyporzadkowanie

Parametry

03453604

03493704

10479947

10479923

Typ silnika n’;?ﬁg:u Delco Bosch Hitachi
C12NZ 55 A | 03453604 | K1 14V —
55 A 20
C14NZ 55 A | 03453604 | K1 14V —
70 A [ 10479947 |55 A 20 —
C14SE 55 A | 03493704 | K1 14V —
70 A | 10479947 | 55 A 23 —
C16XE 70 A | 10479947 | GC 14V —
100 A [ 10479923 70-A —
4EC1,
T4EC 75 A — - LR 170-411
i 4EE1 70A

PASEK ALTERNATORA

Naciag:
— pasek nowy: 450 N;
— pasek uzywany: 250 do 300 N.
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Napiecie
znamiono-
we (V)
Natezenie
pradu (A):
— 1500
obr/min
— 2000
obr/min
— 6000
obr/min
Napiecie
regulacji
(V) przy
4000
obr/min
Minimalna
érednica
pierscieni
slizgowych
(mm)
Minimalna
diugos¢
szczotek
(mm)
Rezystancja
uzwojenia
twornika
(Q)
Rezystancja
uzwojenia
stojana
Q)
Rezystancja
miedzy
2 koncami
uzwojenia
stojana
Q)
Polgczenie
uzwojen

stojana

14

23

40

67

14,7+05

22

12

2.8

015

0,105

14

23

40

67

14,7405

22

12

28

015

0,105

w tréjkat

14

33

56

70

14,7+05

14

20

25

0,105

0,70

w trojkat

14

35

65

100

14,7+05

14

20

17

w trojkat




Charakterystyka techniczna

: ametry alternatoréw Bosch Parametry rozrusznikéw
K1 14V K1 14V Delco- Delco-
55A 20 55A 23 BETHT0A Parametry 3’;1?:& -Remy -Remy | Hitachi
09000756(03471173
mionowe V) 14 14 14 Préba biegu
jatowego:
z — natezenie
1500 obr/min | 10 (przy 23 33 (przy (A) min. 70 |30 do 43 |40 do 65| 120
; 1200 1600 — predkosé min. 2380 7500
B obr/min) obr/min) obrotowa
_ 2000 obr/min 36 —= 42,5 (obr/min) | 2500 | do 2680 |do 13500| 4000
_‘ 6000 obr/mln" 65 55 70 — napigcie
| Napigcie regulaci ) 115 12,2 10,6 11
(V) przy Proba dzialania:
D00 obr/min/ — natezenie
| hatezenie 13,7do14,5/(13,7do 14,5/ 14,5 (przy pradu (A) _ _ _ 300
[ /5 do 7 /10 6000 _
I : predkosé
' ) obr/min) obrotowa
| Minimalna srqc[!nl- (obr/min) - - - 1400
C plersmenl shiz- - ieri
31,5 26,8 14,5 S _ o _ 87
— moment
obrotowy
5 5 & (N - m) - — o 7.8
Préba
hu:
34 + 10% |29 + 10% | 21 +5% e
(V) 5,6 7,2 7 do 8,2 4
— natezenie 450 500 400 840
0,14 + 10%|0,14 + 10% pradu (A) | do 650 do 500
) . ) Minimalne na-
ojent stojana — w gwiazde | w gwiazde piecie wiacz-
nika elektro-
magnetycz-
nego (V) 75 11,5 7.8 8
Minimalne na-
tezenie pradu
wigcznika
elektromag.
_ (A) 30 = 30do 45| —
Parametry alternatoréw Hitachi gg(']::{:;lna
T komutatora 31.9
w{ ‘Parametry LR 170-411 70A (mm) — | do 321 37 =
Minimalna
\
iJ apigcie znamionowe 135V $rednica
| Natezenie pradu: komutatora
| = przy 1500 obr/min 43 A (mm) — 31,9 e 29
| = przy 2000 obr/min 65 A Minimalna
{— przy 6000 obr/min 75 A ditugosé
| Napiecie regulacji szczotek
| Przy 4000 obr/min 14,4 do 15 V (mm) 13 8,5 4 10
| Minimalna érednica pierécieni
gowych 30 mm
imalna diugo$é szczotek 14 mm
Zystancja uzwojenia twornika 3.6
Zystancja uzwojenia stojana 0.1 REFLEKTORY
qczenie uzwojen stojana w gwiazde
Marka: Carello.
i ZAROWKI
-.OZRUSZNIK Swiatta mijania i drogowe: H4 55/60 W.
E Reflektory przeciwmgtowe: 55 W.
rﬂrl_ta i typ: Swiatta pozycyjne przednie: 5 W.
\* silniki C12NZ, C14NZ, C14SE i C16XE: Swiatta pozycyjne tylne i hamowania: 5/21 W.
..alep D6 RA; Kierunkowskazy przednie i tylne: 21 W.
3 Silnik C14NZ: Delco-Remy 03 471 173 lub Swiatta cofania: 21 W.
-e|cp—Remy 09 000 756; Oswietlenie tablicy rejestracyjnej: 10 W.
silniki 4EC1, T4EC1 i 4EE1: Hitachi. Swiatta przeciwmglowe: 21 W.
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Wyposazenie elektryczne

BEZPIECZNIKI

Bezpieczniki znajdujg sie w skrzynce umiesz-
czonej w dolnej lewej czesci tablicy rozdzielczej.
Barwne oznaczenia bezpiecznikow:

Rys. 11.1. Skrzynka bezpiecznikow

— czerwony: 10 A;
— niebieski: 15 A;
— zotty: 20 A;

— zielony: 30 A.

2 4 1 6 7
X23
F
12 3 n 10 9 8
@
= @ @
m ‘q_p e [
H I 1 1 1
~ 2 0& &
> > > >

Rys. 11.2. Centralny wyswietlacz

A — czujnik temperatury zewnetrznej

B — (+) akumulatora

C — (+) wylgcznik zaptonu

D — obwdd oswietlenia i $wiatel pozycyjnych (F23)
E — potencjometr oSwietlenia

F — centralny wys$wietlacz (TID)

G — koncéwka A10 uktadu wtryskowego
Multec (C14NZ)

H — koricéwka B2 ukladu wtryskowego
Multec-M (C14SE)

162

Nr bez- | Nateze-

piecz- |nie pra- Przeznaczenie

nika du (A)

1 20 Swiatta awaryjne, sygnat dzwieko
urzadzenie przeciwwtamaniowe,
oswietlenie wnetrza, o$wietlenie
bagaznika

2 10 Automatyczna skrzynka przekiadniowg

3 30 Ogrzewanie tylnej szyby

4 10 Niewykorzystany

5 10 Automatyczna skrzynka przekladniowg

6 10 Tylne swiatla przeciwmgltowe

i 30 Urzadzenie klimatyzacyjne

8 10 Lewe $wiatlo pozycyjne, korekcja

ustawienia reflektoréw urzadzenia
klimatyzacyjnego

9 20 Reflektory przeciwmglowe

10 10 Lewe swiatlo drogowe

11 30 Spryskiwacze reflektorow

12 10 Lewe swiatlo mijania, korekcja
ustawienia reflektorow

13 20 Centralne blokowanie drzwi

14 Niewykorzystany

15 30 Dmuchawa, wentylator ukfadu chio-
dzenia, urzadzenie klimatyzacyjne

16 30 Wycieraczki szyb

17 10 Radioodbiornik, wys$wietlacz infor-
macji, lampki kontrolne, o$wietlenie
schowka, zewnetrzne lusterka ste-
rowane elektrycznie

18 20 Centralne blokowanie drzwi, Swiatla
cofania, zapalniczka, ogrzewanie
siedzeri, automatyczna skrzynka
przekladniowa

19 20 Dach otwierany

20 30 Wentylator uktadu chlodzenia

21 15 Swiatla hamowania, kierunkowskazy

22 10 Uktad przeciwblokujgcy ABS

23 10 Swiatlo pozycyjne przednie prawe,

Swiatlo pozycyjne tylne prawe,
korekcja ustawienia reflektorow,
ogrzewanie siedzen, oswietlenie
tablicy rejestracyjnej,

urzgdzenie klimatyzacyjne

24 Niewykorzystany

25 10 Swiatlo drogowe prawe

26 20 Uktad wtryskowy benzyny

27 10 Swiatlo mijania prawe, korekcja
ustawienia reflektorow

28 30 Elektryczne podnoszenie szyb

11.2. OBSLUGA | NAPRAWA !

Uwagi wstepne

Przed kazdg ingerencjg w instalacje elektryCZNﬂ* 13
nalezy odtgczy¢ akumulator.

11.2.1. Alternator B
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ALTERNATORA 4
Wymontowanie

® QOdigczy¢ akumulator i elektryczne poiaczen‘a_,,
na alternatorze. &




Alternator

‘Rys. 11.3. Polaczenie smarowania pompy
'j;odciﬁnienia

1 — polaczenie doplywu, 2 — potaczenie
odplywu do miski olejowej

Odchyli.é alternator tak, aby zdjgé pasek.
® W silnikach z paskiem wieloklinowym nalezy

0znaczy¢ kierunek ruchu paska, obrocic rol-
ke

Py podcisnienia.

® Odtigczy¢ potgczenia pompy podcisnienia.

® Wymontowaé elementy mocowania i wyjaé
alternator od géry samochodu.

® Wykona¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci
90 wymontowania i wyregulowa¢ nacigg paska
diternatora (patrz odpowiedni opis).

REGULACJA NACIAGU PASKA
\LTERNATORA

’ klinowy
® Zaleca sie zastosowanie przyrzadu kontrol-

'90 z odczytem bezposrednim  (Opel
AM-128), ktéry nalezy zatozyé na pasek.

@ Uzyskana warto$¢ powinna wynosié 450 N
dla paska nowego i 250 do 300 N dla paska
uzywanego.

@ Jesli warto$¢ nie jest wiasciwa, nalezy lekko
poluzowac $ruby mocowania oraz $rube napi-
nacza paska i odchyli¢ alternator tak, aby uzys-
ka¢ wymagang warto$é.

® W tym polozeniu nalezy dokreci¢ Srube napi-
nacza, a nastgpnie sruby mocowania i powtoér-
nie sprawdzi¢ nacigg paska.

Pasek wieloklinowy

Nacigg paska nastepuje samoczynnie za pomo-
cq sprezyny rolkowego napinacza.

Rys. 11.4. Alternator

1 — koto pasowe,

2 — wentylator, 3 — pokrywa
przednia, 4 — tozysko,

5 — wirnik, 6 — stojan,

7 — prostownik,

8 — szczotki, 9 — regulator,
10 — pokrywa tylna

Rys. 11.6. Sruba
napinacza paska
klinowego napedu
alternatora
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 11.7. Elementy mocowania alternatoréw

A — samochody z silnikami C12NZ lub C14NZ i C14SE wyposazone w ukiad kierowniczy bez wspomagania,
B — samochody z silnikami C14NZ i C14SE wyposazone w uklad kierowniczy ze wspomaganiem,

C — samochody z silnikiem C16XE,
D — wszystkie wersje z silnikiem wysokopreznym

1 — element mocowania dolnego, 2 — element mocowania dolnego w samochodach z klimatyzacja, 3 — element mocowania
gornego z otworem do naciggania, 4 — lgcznik mocowania gérnego

NAPRAWA ALTERNATORA
WYMONTOWANEGO

Operacje rozktadania i sktadania alternatora nie
sq trudne (nalezy postuzyé¢ sie rysunkami, ktore
precyzujg wiasciwe potozenie czesci).

Podczas napraw mechanicznych nalezy zwrocié¢
uwage na:

— stan szczotek, stopien ich zuzycia, ich poto-
zenie oraz ich nacisk na pierécienie $lizgowe;

164

— stan pierécieni $lizgowych (wzrokowo), kt6-
re powinny by¢ czyszczone tylko za pomocd
materiatu nasgczonego benzyna lub tréjchloroé-
tylenem i polerowane drobnym, szklanym pa:
pierem; nigdy nie nalezy uzywaé ptétna Scier
nego. ;
— stan tozysk, ktére nie wymagajg szczegdInél
obstugi, smarowanie jest zapewnione na okres
catej eksploatacji;




Rozrusznik

s, 11.8. Rozrusznik
, " tulejka tozyska przednia, 2 — dzwignia
i !aczﬂn'a 3 — zespdt zebnika, 4 — wigcznik
‘elektromagnetyczny 5 — zespot silnika,
i tozysko tylne, 7 — szczotki, 8 — pokrywa

_ stan wirnika i stojana (wzrokowo), ich
‘uzwojenia nie powinny miec¢ przerw ani sladow
przepalenia.

Uwaga. Podczas sprawdzania parametrow ele-
ktrycznych wykonywanych na alternatorze,
szczegOlnie w odniesieniu do prostownika, uzy-
,_ane przyrzady nie powinny wytwarzaé napie-
( ia wigkszego niz 14 V ze wzgledu na niebez-
pieczeristwo uszkodzenia niektérych elemen-
tow. Elementy te sq czule na temperature i pod-
as ich wymiany czynnosci lutowania powinny
by¢ wykonywane szybko i za pomocg koricowki
grzanej matg moca.

'1 .2.2. Rozrusznik

MONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
O0ZRUSZNIKA

Wymontowanie

® Odtaczy¢ akumulator i potaczenia elektryczne
na rozruszniku.

® Wykreci¢ $ruby mocowania rozrusznika na
Obudowie skrzynki przektadniowej.

® Wyijaé rozrusznik od spodu samochodu.

Zamontowanie

Nalezy wykonaé czynnosci w odwrotnej kolej-
Nosci do wymontowania.

NAPRAWA ROZRUSZNIKA
WYMONTOWANEGO

Operacje rozktadania i sktadania rozrusznika nie
59 trudne (nalezy postuzyé sie rysunkami, ktore
feCyzum wiasciwe potozenie czesci).

Podczas napraw mechanicznych nalezy zwrdcié
1 Wag@ na:

— stan szczotek, stopien ich zuzycia, wiasciwe
Przesuwanie sie w odpowiadajacych im prowa-
Qnicach:

— nacisk i polozenie sprezyn szczotek;

— stan komutatora (wzrokowo), ktéry powi-
nien by¢ czyszczony tylko za pomocg szmatki
nasgczonej benzyng lub tréjchloroetylenem
i polerowany drobnym, szklanym papierem (ni-
gdy nie nalezy uzywac ptdtna $ciernego);

— stan samosmarnych tulejek tozyskujgcych;
w razie wymiany nowe tulejki nalezy przed
zamontowaniem zanurzy¢ na co najmniej 20
minut w oleju silnikowym;

— stan wirnika i stojana (wzrokowo); ich
uzwojenia nie powinny mie¢ przerw ani Sladéw
przepalenia.

11.2.3. Inne elementy
wyposazenia

elektrycznego

WYMIANA REFLEKTORA

Reflektory sg zamocowane na przedniej poprze-
czce dwiema srubami mocujgcymi. Wymonto-
wanie reflektorow nie nastrecza trudnosci.

REGULACJA REFLEKTORA

Regulacja ta powinna by¢ wykonana przy spet-
nieniu normalnych warunkéw dla tego rodzaju
czynnos$ci: podloze powinno by¢ ptaskie, opony
napompowane do wiasciwego cisnienia itp.
Ponadto samochdd powinien by¢ pusty, w sta-
nie gotowym do jazdy, z jedng osobg (lub masg
75 kg) na siedzeniu kierowcy. Jeéli zbiornik nie

Rys. 11.9. Regulacja
ustawienia swiatel

reflektorow

A — pokretlo regulacji
pionowej, B — wkret

regulacji poziomej
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 11.11. Sruby mocowania mechanizmu
wycieraczki przedniej szyby

>
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Rys. 11.10. Oswietlen;,
zewnetrzne
A — przednie, B — tyln
1 — reflektor,
2 — zaréwka, 3 — oslon,
4 — oprawka zarowki,
5 — oprawka zarowki,
6 — kosz lampy tylngj
(wersja 5-drzwiowa),
7 — oprawa zaréwek,
8 — klosz lampy tylnej B
(wersja 3-drzwiowa),
9 — oprawa zaréwek
lampy tylnej

jest napetniony do potowy, nalezy umiescié
w bagazniku mase 30 kg. Po uniesieniu po-
krywy przedziatu silnika nalezy postuzyc sig
dwiema $rubami regulacyjnymi usytuowanymi
w gornej czesci zespolu optycznego. bt

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
MECHANIZMU WYCIERACZKI ‘%
SZYBY PRZEDNIEJ

@ QOdigczy¢ akumulator. _
® Wymontowac¢ ramiona wycierakow szyby.
® Wymontowaé krate podokienng. =2
® Wymontowaé uszczelke przedziatu silnika.
@ Wymontowacd defektor wody. 3
® Odtgczy¢ ztgcze elektryczne silnika wyciera-
czki. :

Rys. 11.12. Mechanizmy wyciera
szyb

A — przedniej, B — tylnej
1 — mechanizm wycieraczki szyby =
przedniej, 2 — silnik, 3 — ramig wyciera<&
4 — ostona, 5 — wycierak, 6 — mec_hﬂ“ i
wycieraczki szyby tylnej, 7 — wycierats
8 — ostona, 9 — ramig wycieraka



Zestaw wskaznikéw

—

‘@ Wykreci¢ $ruby mocowania mechanizmu.

@ Wyja¢ mechanizm wycieraczki szyby przed-
niej- . :

W celu zamontowania wykonaé czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania, na-
lezy przestrzega¢ potozenia ramion wycierakow
~u dotu przedniej szyby (w potozeniu spoczyn-
kowym).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
'MECHANIZMU WYCIERACZKI
§ZYBY TYLNEJ

‘@ Odtaczy¢ akumulator.

‘o Wymontowac¢ ramig wycieraczki szyby.

@ Odkreci¢ nakretke mocowania sworznia na
drzwiach tytu nadwozia.

o Wymontowaé wewnetrzne pokrycie drzwi ty-
{u nadwozia.

# Odlgczy¢ ztgcze elektryczne od silnika wycie-
raczki.

@ Wykreci¢ $ruby mocowania silnika.

@ Wyja¢ silnik wycieraczki.

W celu zamontowania wykonaé czynnosci
w odwrotnej kolejnoéci do wymontowania, na-
przestrzega¢ potozenia ramienia wyciera-
zki u dotu tylnej szyby (w potozeniu spoczyn-
kowym).

W MONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZESTAWU WSKAZNIKOW

Wymontowanie

® Odtaczy¢ akumulator.
-%Wymontowac’: koto kierownicy.

Uwaga. Jesli koto kierownicy jest wyposazone
W urzadzenie poduszki powietrznej, nalezy za-
pozna¢ sie z rozdziatem dotyczgcym tablicy
ozdzielczej.

:‘Wykrecic’: trzy Sruby mocowania ostony ze-
Stawu wskaznikow, a nastepnie wyjac te osto-

® Wymontowaé obudoweg kolumny kierownicy.
® W celu utatwienia nalezy odtaczyé linke na-
u predkosciomierza od skrzynki przektad-
Owej.

) Wykrecié dwie $ruby mocowania zestawu
Wskaznikow, a nastepnie lekko pociagnaé ze-
2 ,W'

) leqczyé linke napedu predkosciomierza od
*eStawu. Nastepnie nalezy wyjaé zestaw.

lamontowanie

:__Naleiy wykonac¢ czynnosci w odwrotnej ko-
I'I_Oéci do wymontowania, zwracajgc uwage
"9 Poprawnos$¢é dotgczenia zlgcza wielokrotne-
: linki predko$ciomierza.

L. zed ostatecznym zamocowaniem sprawdzi¢
“latanie zestawu wskaznikow.

Rys. 11.13. Zestaw wskaznikdéw

A — standardowy, B — wersja Sport

1 — predkosciomierz, 2 — wskaZnik temperatury cieczy
chlodzace], 3 — wskaznik poziomu paliwa,

4 — predkosciomierz (m/h — km/h), 5 — predkosciomierz,
6 — obrotomierz, 7 — wskaznik poziomu paliwa,

8 — wskaznik temperatury cieczy chlodzacej

gl

Rys. 11.14. Sruby mocowania oslony zestawu
wskaznikow i obudowy kolumny kierownicy
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Rys. 11.16. Sterowanie silnikiem C14NZ
1 — (+) akumulatora 12 — modut wzmocnienia
2 — wtyk kodowania liczby oktanowej 13 — aparat zaptonowy
3 — czujnik potozenia przepustnicy 14 — regulator biegu jatlowego
4 — czujnik ci$nienia bezwzglednego 15 — elektroniczne urzadzenie sterujgce ukladu
5 — czujnik temperatury cieczy chlodzacej wtryskowego Multec
6 — zlgcze diagnostyczne 16 — rozrusznik (+50)
7 — do obrotomierza 17 — lampka diagnostyczna sterowania silnika
8 — do licznika kilometréw 18 — sonda lambda
9 — wtryskiwacz 19 — (+) wylacznika zaptonu
10 — (+) wylacznika zaplonu 20 — pompa paliwa
11 — cewka zaplonowa 21 — przekaznik pompy paliwa
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11.17. Sterowanie silnikiem C14SE
(+) wylgcznika zaptonu

- cewka zaplonowa

. — czujnik polozenia przepustnicy

— czujnik ci$nienia bezwzglednego
czujnik temperatury cieczy chlodzacej

czujnik temperatury doprowadzonego powietrza
ztgcze diagnostyczne

do obrotomierza

F do licznika kilometrow
~ (+) wylgcznika zaptonu
~ lampka diagnostyczna sterowania silnika
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13

12 — elektroniczne urzadzenie sterujgce ukladu
wtryskowego Multec-M

13 — regulator biegu jatowego

14 — czujnik polozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

15 — sonda lambda

16 — wtryskiwacze

17 — pompa paliwa

18 — przekaznik pompy paliwa

19 — (+) akumulatora

20 — wtyk kodowania liczby oktanowej
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Wyposazenie  elektryczne

Rys. 11.18. Podstawowy schemat instalacji
elektrycznej samochodu
1 — przetacznik wycieraczek szyb
2 — programator wycieraczki szyby przedniej
3 — silnik wycieraczki szyby przedniegj
4 — przekaznik pompy paliwa (Multec)
5 — akumulator
6 — wytgcznik zaptonu
7 — moduf wzmocnienia zapfonu (Multec)
8 — silnik wycieraczki szyby tylnej
9 — programator wycieraczki szyby tylnej
10 — pompa spryskiwaczy szyb
11 — spryskiwacz reflektoréow
12 — Swiatta hamowania
13 — wiacznik $wiatet hamowania
14 — wiacznik oswietlenia
15 — przetacznik $wiatet mijania i drogowych

16 — przekaznik kierunkowskazow

17 — przetacznik kierunkowskazow

18 — witacznik swiatet awaryjnych

19 — lampka kontrolna kierunkowskazow
20 — lampka kontrolna swiatet drogowych

21 — przekaznik tylnego s$wiatla przeciwmgliowego
22 — wyposazenie reflektorow przeciwmgtowych
w wersji GSi 16V
23 — wigcznik tylnego swiatta przeciwmgtowego
24 — wyswietlacz tréjfunkeyjny
25 — potencjometr regulacji intensywnosci oswietlenia
zestawu wskaznikow
26 — sSwiatla pozycyjne:
ARG — tylne lewe
AVG — przednie lewe
AVD — przednie prawe
ARD — tylne prawe
27 — lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej
28 — lampki o$wietlenia zestawu wskaznikow
29 — radioodbiornik
30 — tylne swiatlio przeciwmglowe
31 — swiatta mijania
32 — swiatla drogowe
33 — kierunkowskazy
34 — wiacznik oswietlenia wnetrza
35 — przednie oswietlenie wnetrza
36 — sygnalizator pozostawienia wigczonego
oswietlenia
37 — lampka do czytania
38 — oswietlenie bagaznika
39 — wiaczniki oswietlenia wnetrza po otwarciu drzwi
40 — przednie swiatla przeciwmgtowe
41 — wilgcznik przednich swiatet przeciwmglowych
42 — przekaznik przednich Swiatet przeciwmgtowych
43 — sygnat dzwiekowy
44 — zlacze diagnostyczne
45 — zegar komputera pokladowego
46 — zasilanie radioodbiornika od (+) akumulatora
47 — oznaczenie koloru przewodu
48 — oznaczenie pofaczenia

49 — oznaczenie obwodu drukowanego
50 — oznaczenie pofaczenia na plytce drukowanej
51 — oznaczenie wchodzenia w skiad jednego urzadzenia

——
52 — oznaczenie wchodzenia w skiad jednego ?5
urzadzenia) .
53 — oznaczenie zwory $wiatta przeuwmgfowego
tylnego we wszystkich wersjach oprocz GSj 15\, :
54 — do tréjfunkcyjnego wyswietlacza &4
55 — rozrusznik :
56 — alternator
57 — urzadzenie sterujace centralnego blokowania drzW]
58 — drzwi przednie prawe
59 — drzwi tytu nadwozia
60 — pokrywa wlewu paliwa
61 — drzwi przednie lewe ~
62 — drzwi tylne lewe
63 — drzwi tylne prawe
64 — przefacznik predkosci dmuchawy
65 — wentylator ukiadu chfodzenia
66 — termowylacznik wentylatora uktadu chfodzenia
67 — swiatta cofania
68 — zapalniczka i jej oswietlenie
69 — podnosnik szyby przedniej prawe;j
70 — podnosnik szyby przedniej lewej
71 — rezystory dmuchawy
72 — dmuchawa ogrzewania i przewietrzania wnetrza
73 — wilacznik swiatet cofania
74 — przetacznik elektrycznego sterowania szyby
przedniej prawej
75 — przefacznik elektrycznego sterowania szyby
przedniej lewej
76 — lampka kontrolna tadowania akumulatora
77 — lampka kontrolna wigczenia hamulca awaryjnego
78 — obrotomierz
79 — predkosciomierz
80 — lampka kontrolna rezerwy paliwa
81A — wskaznik poziomu paliwa
81B — wskaznik temperatury cieczy chiodzacej
82 — stabilizator napiecia
83 — lampka kontrolna cignienia oleju ‘
84 — lampka diagnostyczna sterowania silnika e
85 — oswietlenie wlgcznika oswietlenia
86 — do elektronicznego urzadzenia sterujgcego
uktadu Multec
87 — czujnik cisnienia oleju
88 — czujnik temperatury cieczy chiodzacej
89 — czujnik poziomu paliwa
90 — do elektronicznego urzadzenia sterujgcego
uktadu Multec
91 — wilgcznik dZwigni hamulca awaryjnego
92 — czujnik poziomu piynu hamulcowego
93 — ogrzewanie lusterek wstecznych
94 — przekaznik ogrzewania lusterek wstecznych
95 — silniki elektrycznej regulacji lusterek wstecznych
96 — przelacznik elektrycznej regulacji lusterek
wstecznych
97 — oswietlenie schowka z wytacznikiem
98 — wyswietlacz tréjfunkeyjny
99 — zasilanie radioodbiornika po wiaczeniu zapfﬂfl“
100 — ogrzewanie szyby tylnej
101 — przekaznik oraz wyfacznik ogrzewania szyby W'"BJ
102 — do obwodu elektrycznego uktadu Multec e
F1 ... F28 — bezpieczniki

Rys. 11.19. Obwdd elektryczny ukfadu
przeciwblokujacego ABS
1 — (+) za wylgcznikiem zaptonu
2 — (+4) akumulatora
— (+) akumulatora
— przekaznik zaworow elektromagnetycznych
— zespot  hydrauliczny
— przekaznik pompy
pompa hydrauliczna
— zawor elektromagnetyczny hamulca
przedniego lewego
— zawor elektromagnetyczny hamulca przedniego
prawego
— zawor elektromagnetyczny hamulca tylnego lewego

o © oNoUhw
l

—

Ly
~
N

11 — zawdr elektromagnetyczny hamulca tylnego &

prawego A
12 — zigcze diagnostyczne s
13 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce ukfadu AB&;
14 — lampka kontrolna ukfadu ABS

16 — (+) za wytgcznikiem zaptonu 3

16 — wiacznik swiatel hamowania

17 — czujnik predkosci obrotowej kota przedniego &3
lewego N

18 — czujnik predkosci obrotowej kotfa tylnego lewego :

19 — czujnik predkosci obrotowej kota przedniego 3
prawego

20 — czujnik predkosci obrotowej kota tylnego
prawego
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Rys. 11.20. Obwod
podgrzewania wstepnego
i ladowania w samochodach
z silnikami wysokopreznymi

1 — obrotomierz

2 — (+) akumulatora

3 — alternator

4 — (+) za wylacznikiem zaptonu
5 — przekaznik Swiec zarowych
6 — lampka kontrolna tadowania
7 — lampka kontrolna wstepnego

podgrzewania
8 — sterowanie podgrzewania
wstepnego

9 — czujnik temperatury

10 — rozrusznik

11 — przekaznik ogrzewania filtra
12 — podgrzewacz filtra

13 — termowytacznik

14 — Swiece zarowe
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Wyposazenie elektryczne

12
Rys. 11.21. Obudowa kolumny kierownicy
1 — gérna czg$é¢ obudowy kolumny kierownicy,

2 — przelgcznik wycieraczek, 3 — sprezyna styku,

4 — przycisk sygnalu, 5 — nakretka, 6 — sprgzynujgcy
pier§cieri ustalajacy, 7 — kolo kierownicy, 8 — pierscien
styku sygnalu, 9 — sprezyna naciskowa, 10 — podkiadka,
11 — sprezyna styku, 12 — przelacznik kierunkowskazow,
13 — obudowa wiacznika sygnatu, 14 — dolna czgs¢
obudowy kolumny kierownicy

11.2.4. Tablica rozdzielcza

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TABLICY ROZDZIELCZEJ

Wymontowanie

@ QOdtgczyé akumulator.

® Zdja¢ oba ramiona wycierakow szyby przed-
niej.

® Wyjaé ostony otworéow tozysk wycieraczki
szyby przedniej.

® Wymontowaé deflektory powietrza i wody.
® Wymontowa¢ mechanizm wycieraczki szyby
przedniej (patrz rozdz. 11.2.3).

® Przy skrzynce przektadniowej odkreci¢ linke
napedu predko$ciomierza.

® We wnetrzu samochodu wymontowac dolng
prawg potke.

® Wykrecié pieé $rub mocowania schowka, od-
taczyé ztgcze elektryczne, o$wietlenie schowka,
a nastepnie wyjgé schowek z tablicy rozdziel-
czej.

® Opuscié pokrywe popielniczki do potozenia
otwarcia, wyjaé zapalniczke, odkrecic elementy
mocowania i wyja¢ popielniczke.
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Rys. 11.22. Sruba mocowania i kierunek
wyjmowania konsoli hamulca awaryjnego

® Z przodu konsoli hamulca awaryjnego nalez
wymontowac ostone, wykreci¢ srubg mocow:
nia, podnie$é ostone dzwigni zmiany biegoV
a nastepnie wyjgé¢ konsole do tylu. :
® Jesli samochéd jest wyposazony w radiood=
biornik, nalezy wykrecié cztery $ruby jego mo-
cowania i wyjaé go. E
® Zdjaé pokrywe skrzynki bezpiecznikow.

® Wymontowaé elementy mocowania i Wy
skrzynke bezpiecznikow. 1
@ Odkrecié wspornik centralki sterowania urzd:
dzenia przeciwkradziezowego i wyjaé z tablicy.
rozdzielczej.
® Jesli samochéd jest wyposazony w klimaty=
zacje, nalezy odkrecié oprawe przekaznika Kli
matyzacji i wyja¢ z tablicy rozdzielczej.
® Wyjaé wylgcznik $wiatet awaryjnych. 1
@ Obrdcié oba wyloty nawiewow do dotu i WY™
jaé je uwazajac, aby nie uszkodzié wysteP!
mocujgcego (patrz rys.). 1
® Wyjaé gatke suwaka wentylacji.



Tablica rozdzielcza

-s. 11.24. Elementy mocowania skrzynki
‘bezpiecznikow

s. 11.25. Wymontowanie i zamontowanie
ylotéw nawiewow
zy wlozy¢ dwa wkretaki: jeden od gory, a drugi

nego z bokow w celu zwolnienia wystepu mocowania.

. D pe—m T .
1_1.26‘. Wymontowanie wlgcznika $wiatel
ryjnych
2Y naciska¢ na wystep mocowania. Nie nalezy
Ontowywaé wigcznika naciskajgc na dolne obrzeze

Rys. 11.27. Wymontowanie przelgcznikéw
wycieraczek szyby i $wiatel

s o oy

Rys. 11.28. Wymontowanie plytki oprawy
przelgcznikéw

Rys. 11.29. Wymontowanie konsoli srodkowej

1 — wiacznik $wiatet awaryjnych, 2 — wyloty nawiewow,
3 — pokretta regulacyjne ukiadu ogrzewania, 4 — galka
cyrkulacji powietrza, 5 — nakladka, 6 — radioodbiornik,
7 — popielniczka
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Rys. 11.30. Sruby mocowania przedniej osfony
konsoli srodkowej

@ Odczepi¢ nakladke suwaka wentylacji.

® Wykrecié cztery $ruby mocowania tablicy ste-
rowania ogrzewaniem i wyjac¢ ja na tyle, aby byt
zapewniony dostep do przewoddw.

® Odczepié przewody i wyjgé tablice rozdziel-
cza.

® Z kazdej strony wykreci¢ $ruby (cztery z pra-
wej i trzy z lewej) mocowania wspornika wylotu
nawiewu i wyjac go.

Samochody bez poduszki powietrznej

® \Wymontowac ostone znajdujgcg sie w $rodku
kota kierownicy.

® QOdigczy¢ potgczenia od sygnatu dzwigko-
wego.

® Wykreci¢ srodkowa $rube i zdjgé koto kiero-
whnicy.

Samochody z poduszkg powietrzng

Uwaga. Przed wszystkimi czynno$ciami zwig-
zanymi z urzadzeniem poduszki powietrznej na-
lezy odczekaé jedng minute, aby roztadowat sie
kondensator.

Wszystkie wersje

@ Bez wymontowania kota kierownicy nalezy
wymontowaé¢ obudowe kolumny kierownicy
(pie¢ Srub).

® Obréci¢ koto kierownicy w prawo (90°),
a nastepnie w lewo (180°) tak, aby uzyskac
dostep do czotowych $rub zespotu poduszki
powietrznej (na tylnej stronie kota kierownicy).
® Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu do
jazdy na wprost i ostroznie podnie$¢ zespot
poduszki powietrznej.

® Odigczy¢ wtyk wigzki przewoddw generatora
gazu.

® Wyjac¢ zespol poduszki powietrznej.

® Zdjg¢ kolo kierownicy.
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Rys. 11.31. Sruby
mocowania zespofy ;
poduszki i

powietrznej na kofg
kierownicy :

Rys. 11.32
Usytuowanie zchzq;..
zespolu poduszki
powietrznej

Rys. 11.33. Sruby
mocowania zespall!};_ &
styku b

Uwaga. Zabrania sig otwierania zespotu podu:%i_:_
szki powietrznej, ktéry po wymontowaniu nale-
zy przechowywac strong wypetniong do gory.

Wszystkie wersje

® Wymontowaé¢ obudowe kolumny kierow
(piec¢ srub).

® QOdtaczy¢é ztacza przelgcznikédw, a nastepnie
wymontowaé przetgczniki. :
® Obrécié w lewo wspornik przetacznikd
i zdjgé z rury kolumny kierownicy.
® Zdjgé z pedatu hamulca wigcznik $wi
hamowania.
® Odtaczy¢ wtyk anteny oraz wtyk wigzki prze
wodéw na wsporniku radioodbiornika.
® Pod srodkowg konsolg wymontowaé moc
wanie wspornika tablicy rozdzielczej.

® Wyjaé wigzke przewoddéw ze wzmocni
blachy tablicy rozdzielczej.
® \Wymontowaé obramowanie zestawu wskaz
nikdw (trzy $ruby). A
® Odkreci¢ dwie $ruby mocowania zestaW!
wskaznikéw. Nacisngé zapinke mocowania do



Zespol ogrzewania i wentylacji

Iy i wyjaé wktadke wskaznikéw tak, aby byt
wniony dostep do linki predko$ciomierza.
blokowaé 0§ predkoéciomierza $ciskajac
Zyng, a nastgpnie wyjg¢ zestaw wskazni-

kazdej strony wykreci¢ dwie $ruby moco-
*¥dNia tablicy rozdzielczej.

Przez przedziat silnika odkrecié trzy nakretki
°'Nego mocowania tablicy rozdzielczej.

- WyJac tablice rozdzielczg uwazajac, aby nie
"CZ8pi¢ zadnej wigzki przewodow.

9Montowanie
Ykonaé czynnosci w odwrotnej kolejnoéci

Ymontowania; aby zamocowaé elektryczne
fWody, nalezy zatozy¢é nowe obejmy.

Rys. 11.34. Elementy
tablicy rozdzielczej

1 — $rodkowa czgsc¢ tablicy
rozdzielczej, 2 — obudowa
wyswietlacza, 3 — podika,

4 — schowek, 5 — nakiadka
od strony pasazera, 6 — potka
dolna prawa, 7 — konsola
hamulca awaryjnego,

8 — popielniczka,

9 — wspornik mocowania
dolnego, 10 — wzmocnienie
czesci Srodkowej,

11 — pokrywa skrzynki
bezpiecznikéw, 12 — ostona
zestawu wskaznikow

Rys. 11.35. Elementy
mocowania tablicy
rozdzielczej

1 — nakretki
mocowania na
przegrodzie czolowej,
2 — elementy
mocowania bocznego,
3 — element
mocowania dolnego

® Po zamontowaniu nalezy sprawdzié, czy
wszystkie elementy wymontowane lub odtgczo-
ne dziatajg prawidlowo.

@ Nalezy zwr6ci¢ uwage na prawidlowosé wy-
srodkowania kota kierownicy.

11.2.5. Zespo6t ogrzewania
I wentylacji

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SILNIKA DMUCHAWY

® QOdtgczy¢ akumulator.

® Odkreci¢ oba ramiona wycierakéw szyby
przedniej i zdja¢ je z tozysk.

® \Wymontowac ostony otwordw tozysk wycie-
raczki szyby przedniej.
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 11.36. Zapinki
mocowania osfony
silnika dmuchawy

Rys. 11.37.
Wyjmowanie
nagrzewnicy przez
obrocenie jej

w prawo oraz od
dofu do gory

® Wymontowac¢ uszczelke pokrywy przedziatu
silnika.

® \Wymontowac deflektor powietrza.

® \W samochodach z filtrem powietrza nalezy
odpigé¢ zapinki mocowania od filtra i od obudo-
wy filtra.

® Wymontowacé obudowe filtra.

® \Wymontowaé elementy mocowania ramy.

® Ustawi¢ zawory recyrkulacji powietrza na
prace ,Swieze powietrze”.

® Odblokowaé¢ wystepy zgbkéw i zdjgé po-
krycie lewej strony silnika dmuchawy.

® QOdczepi¢ sprezyne mocowania gniazda sil-
nika dmuchawy.

@ QOdlgczy¢ dwa wtyki wigzki przewodow rezy-
stancji i wyjaé¢ silnik dmuchawy z obudowy.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
NAGRZEWNICY

Uwaga. Wymontowanie nagrzewnicy jest mo-
zliwe bez wyjmowania zespolu ogrzewania.

® Przez zdjecie korka zbiornika wyréwnawcze-
go spowodowac¢ spadek cisnienia w uktadzie
chtodzenia.

® Zamontowac korek zbiornika wyrownawcze-
go.
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® W celu polepszenia dostepu moze byé konia
czne wymontowanie zbiornika wyréwnawc;
i odsuniecie go na bok. ,
® Zatozy¢ zaciski na przewody doplywy j g4
ptywu cieczy. -
® Poluzowa¢ obejmy i odfaczy¢ przewody pro.
wadzgce do nagrzewnicy.
® We wnetrzu samochodu nalezy wymontowag
dolng prawg potke. E
@ Wymontowac oba pokrycia boczne. .
® W samochodach ze wspomaganiem ukiady
kierowniczego nalezy odkreci¢é wzmocnhie
boczne i obrécié na bok.

® Wymontowaé $rodkowg konsole. _
® Obroci¢ od dotu obudowe posrednig i wyjag
na lewg strone.

Uwaga. Nalezy przygotowac sig na wystapie-
nie wycieku cieczy na podtoge.
® Spusci¢ nagrzewnice z zespolu ogrzewania
i obréci¢ w lewo.

® Wyja¢ nagrzewnice.
® Wymontowac¢ dolng obudoweg zespotu ogrze-
wania. .
® Podczas zamontowania nalezy wlozyé na-
grzewnice do zespolu ogrzewania zaopatrzone-
go w tasmy tworzywa uszczelniajgcego.
montowaé zespot ogrzewania i tablice rozdzi
czg. Odpowietrzy¢ uktad chtodzenia (jesli to
konieczne).

€0

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE |
ZESPOLU OGRZEWANIA

Wymontowanie

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.
® QOdlgczy¢ akumulator.

® \Wymontowac tablice rozdzielczg (patrz o
powiedni opis).
® Wymontowac silnik dmuchawy (patrz od
wiedni opis).
® Zalozyé zaciski na przewody ukladu chtod
nia. i
® Odlaczyé przewody od zespotu ogrzewania:
® Wykreci¢ $ruby mocowania zespotu 09
wania.

® Wyjacé zesp6t ogrzewania.

Rys. 11.38 i
Mocowanie zespo'“
ogrzewania :




Zespol ogrzewania i wentylacji

Zamontowanie

® Zamontowanie nie nastrecza szczegdlnych
trudnosci. Nalezy wykonaé czynnosci w od-
wrotnej kolejnosci do wymontowania.

® Sprawdzi¢ poprawno$¢ wszystkich funkcji
uktadu ogrzewania (lub klimatyzacji) oraz wy-
datek i poprawnos$¢ ogrzewania powietrza.

Rys. 11.39. Elementy uklfadu ogrzewania

i przewietrzania

1 — filtr powietrza, 2 — obudowa filtra powietrza,

3 — obudowa zaworéw recyrkulacji powietrza,

4 — obudowa nawiewu powietrza, 5 — pokrycie zespolu
sterowania, 6 — przewod rozdziatu powietrza,

7 — obudowa nawiewu powietrza, 8 — nawiew powietrza,
9 — pokretto sterowania powietrza, 10 — pokretio
sterowania rozdziatem powietrza, 11 — pokretio sterowania
przetgcznikiem dmuchawy, 12 — gatka suwaka sterowania
recyrkulacjg powietrza, 13 — suwak recyrkulacji powietrza,
14 — kanat powietrza, 15 — obudowa zespolu sterowania
ogrzewaniem, 16 — zespol ogrzewania, 17 — nagrzewnica,
18 — obudowa nagrzewnicy, 19 — obudowa dolna,

20 — obudowa nawiewu powietrza, 21 — kanal powietrza




12.1. CHARAKTERYSTYKA

WYMIARY (mm)

TECHNICZNA —
Rodzaj nadwozia Dwubrylowe Furgoni
(Combo)
Nadwozie samochgdu jest samonos$ne, 2-bryto- Bifugosé ealicowita 3729 4230 '
we, 3- lub 5-drzwiowe albo furgonetka, wyko- Szerokosé catkowita 1608 1686
nane ze stalowych blach ttoczonych, zgrzewa- Rozstaw osi 2443 2480
nych elektrycznie, punktowo. §WES prlzedni ;gg 18‘113
; - e 3 wis tylny
Liczba miejsc: 5 (wraz z miejscem kierowcy).  astaye 18 craedilioh ey 1387
Rozstaw kot tylnych 1388 1427
MASY (kg) Wysokosé 1420 1805
Samochody 3-drzwiowe z silnikami benzynowymi ‘
Wersja samochodu CB7408NB |CBC408NB | CBUC408 |CBC608NB | CB4308NB | CBL308NL
Masa wlasna w stanie gotowym do jazdy: 835 850 875 885 865 945
— w tym masa przypadajgca na o$ przednig 512 526 536 563 535 59518
— w tym masa przypadajgca na o$ tylng 323 324 339 322 330 350
Dopuszczalna masa catkowita 1320 13356 1300 1375 1335 1415 E
Maksymalna masa przypadajgca na o$ ||
przednig 660 675 685 715 675 745 |
Maksymalna masa przypadajgca na o$ tylng 660 660 660 660 660 670
Dopuszczalna masa catkowita z przyczepa A
z hamulcami 1970 2235 2200 2175 2235 241588
Masa przyczepy bez hamulcow 415 420 430 420 430 470
Masa przyczepy z hamulcami 650 900 900 800 900 1000:.
Samochody 3-drzwiowe z silnikami wysokopreznymi
Wersja samochodu CBA408NE |CBA408NB | CBA470NE | CBUA408 |CBB408SNB | CBB408
Masa wiasna w stanie gotowym do jazdy: 880 890 880 915 905 915
— w tym masa przypadajgca na o$ przednig 567 575 567 575 590 596
— w tym masa przypadajgca na o$ tylng 313 315 313 340 315 319
Dopuszczalna masa catkowita 1360 1375 1325 1340 1390 1405
Maksymalna masa przypadajgca na o$ ‘
przednia 715 730 715 730 745 760
Maksymalna masa przypadajgca na o$ tylng 660 660 660 660 660 660
Dopuszczalna masa catkowita z przyczepa :
z hamulcami 2160 2175 2125 2140 2190 2205
Masa przyczepy bez hamulcow 440 445 440 450 450 455_ |
Masa przyczepy z hamulcami 800 800 800 800 800 300'_
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Charakterystyka techniczna

ochody 5-drzwiowe z silnikami benzynowymi

‘Wersja samochodu CB7468NB |CBC468NB | CBC468NL |CBC668NB | CBC668NL | CB4368NL

[v aksymalna masa przypadajgca na o$

[\2sa wiasna w stanie gotowym do jazdy: 860 875 890 910 925 895
_ w tym masa przypadajgca na o przednig 522 536 541 573 578 544
A w tym masa przypadajgca na o$ tylng 338 339 349 337 347 351
opuszczalna masa catkowita 1340 13556 13656 1395 1395 13565

-~rzednia 660 675 675 715 715 680
i aksymalna masa przypadajaca na o$ tylng 680 680 680 680 680 675
i opuszczalna masa calkowita z przyczepa
amulcami 1990 2255 2255 2195 2195 2255
asa przyczepy bez hamulcow 430 435 445 420 420 445
| Masa przyczepy z hamulcami 650 900 900 800 800 900
mochody 5-drzwiowe z silnikami wysokopreznymi
~ Wersje CBA468NE CBA468NB CBB468NB CBB668NL
asa wiasna w stanie gotowym do jazdy: 905 915 930 945
w tym masa przypadajgca na o$ przednig 577 585 600 605
w tym masa przypadajgca na o$ tylng 328 330 330 340
| Dopuszczalna masa catkowita 1380 1395 1410 1425
Maksymalna masa przypadajgca na o$
[ przednia 715 730 745 760
aksymalna masa przypadajgca na o$ tylng 680 680 680 680
| Dopuszczalna masa calkowita z przyczepa
hamulcami 2180 2195 2210 2225
\l. lasa przyczepy bez hamulcow 450 455 465 470
.‘i. asa przyczepy z hamulcami 800 800 800 800

Samochody Combo

| Wersie CBC4252 | CBZ4252

| Masa wiasna w stanie
stowym do jazdy: 1045 1085
w tym masa przypadajgca
| na o$ przednig 574 614
‘..' w tym masa przypadajgca
| na o$ tylng 471 471
| Dopuszczalna masa catkowita 1600 1600
‘h aksymalna masa przypadajgca
| na 0§ przednig 970 730
| Maksymalna masa przypadajaca
o$ tylng 685 970

uszczalna masa catkowita
przyczepg z hamulcami 2350 2300
asa przyczepy bez hamulcow 450 450
a przyczepy z hamulcami 750 700

PARAMETRY AERODYNAMICZNE

- Nadwozie Cx S (m?) S Cx
(_irzwiowe 0,35 1,89 0,66
 Flgciodrzwiowe 0,34 1,88 0,64
 Combo brak danych

12.2. OBSLUGA | NAPRAWA

.:Wagi wstepne
!“iejszy rozdzial dotyczy jedynie odejmowa-
fiych elementéw nadwozia.

r

12.2.1. Przednia czesé¢
nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYWY PRZEDZIALU SILNIKA

Pokrywa przedziatu silnika jest zamocowana
czterema $rubami mocujacymi. Jej wymonto-
wanie nie nastrecza trudnosci. Regulacje wyko-
nuje sie w sposob tradycyjny.

Rys. 12.1. Regulacja sworznia blokowania

X = 45 do 50 mm

1 — podkladka, 2 — element dystansowy, 3 — podkifadka
oporowa regulacji, 4 — sprezyna, 5 — podkiadka ptaska,
6 — sworzen odblokowania
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Nadwozie

Rys. 12.3. Wymiary do nawiercenia otworéw dysz
spryskiwania reflektoréw

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA PRZEDNIEGO

® Odpigé pokrycie wnek kot

® Przez wneke kota wykrecié¢ $ruby mocowania
bocznego.

® Wykreci¢ trzy $ruby mocowania dolnego.

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika i wy-
kreci¢ Sruby mocowania na przedniej poprze-
czce.

® Odtiaczyé przewody spryskiwaczy reflektoréow
(jesli sg zamontowane), wyjaé element rozdzia-
tu dyszy spryskiwania i odlgczy¢ ztgcza Swiatet
przeciwmgtowych.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

NAPRAWA ZDERZAKA PRZEDNIEGO
LUB TYLNEGO METODA SPAWANIA

Zderzaki sg wykonane z polipropylenu. Mozna
je zatem naprawia¢ metoda topienia materiatu
za pomocg urzadzenia do nadmuchu gorgcego
powietrza lub za pomocg duzej lutownicy.
Aby operacje utatwié, a takze unikngé¢ uszko-
dzenia innych elementéw, nalezy wymontowac
naprawiany zderzak.

® Przemy¢ rozpuszczalnikiem miejsca, ktére be-
dg spawane.

® Wyréwna¢ miejsca przeciecia, ktére beda
podlegaé stopieniu, podtrzymac je za pomocag
specjalnego uchwytu — imadta i sztywnego
wspornika.
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® Jedli zderzak jest uszkodzony, nalezy:
— zmigkczy¢ go gorgcym powietrzem, nie
wodujac stopienia; f
— przytozy¢ do wspornika w celu przywroceni
pierwotnego ksztattu;

— ochtadza¢ przez 10 minut. ‘
® Zalozy¢ matg koricowke na pistolet do naq.
muchu gorgcego powietrza w celu skoncent.
rowania strumienia ciepta. b
@ Skierowac pistolet na miejsca podlega]qc:
spawaniu. 3
® Ciagglym ruchem przemieszczac pistolet Do.
wodujgc topnienie. !
® Zastosowac dodatek w postaci cienkiej listwy
takiego samego tworzywa odzyskanego ze
rych zderzakéw.
® Trzymac listwe tak, aby tworzy¢ kat prosty ze
szczeling.
® Wykonac spawanie przed i za nad uszkodzo-
nym miejscem. R
® Wykonaé spawame od wnetrza rozdarcia, f‘ -
® Wyrownac spoing spawu nozem.
® Wygladzi¢ naprawiang powierzchnie papie-
rem $ciernym na sucho (Z|arn|stosc 150), a na- -
stepnie wykonczy¢ papierem P320. e
® Pomalowac zderzak specjalng farbg do malo-
wania tworzyw sztucznych. 1

NAPRAWA ZDERZAKA PRZEDNIEGO
LUB TYLNEGO METODA KLEJENIA

® Wymontowac zderzak i oczys$ci¢ go od wi
wnatrz i z zewnatrz.
® Oznaczy¢ granice strefy naprawy tasma s
moprzylepna.
® Wygtadzi¢ brzegi rozdarcia tak, aby nadaé i
ksztatt litery ,V".
® Na rozdartg czeé¢ natozyé od wnetrza zderz
ka tasme poliestrowg o odpowiedniej dtugo$
® Zmiesza¢ w jednakowych proporcjach o
skfadniki tworzace substancje klejgcg (miesz
nina koficowa powinna by¢ jednobarwna).
@ Nalozy¢ substancje klejgcg na wewnetrzn
powierzchnie zderzaka.
® Odwrocié zderzak, a nastepnie natozyé sub
stancje klejaca na zewnetrzng powierzchni@ gl
zderzaka. 3

® Pozostawi¢ do wyschniecia na pét godziny
(lub dtuzej, w zaleznosci od wskazowek prodU
centa),
® Wygtadzi¢ zewnetrzng powierzchnig zderzakd
tak, aby przywré6ci¢ mu pierwotny ksztatt.
® Pomalowad zderzak specjalng farbg do malo=
wania tworzyw sztucznych. 3

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BLOTNIKA PRZEDNIEGO 3

® Unies¢ samochod.
® Wymontowac¢ zderzak przedni. _
® Wymontowad plastykowa ostone wneki k0|



Zderzaki i blotnik przedni

Rys. 12.4. Zespdl pokrywy przedzialu silnika

i blotnika przedniego

1 — pokrywa przedziatu silnika, 2 — podkiadka oporowa
regulacji, 3 — sprezyna, 4 — zaczep, 5 — sprezyna,

6 — rygiel, 7 — zesp6t sworznia blokowania, 8 — dZwignia
otwierania, 9 — podpérka, 10 — blotnik przedni,

11 — prowadnica boczna

<~

& Rys. 12.5. Elementy mocowania przedniego
.\\/ wzmocnienia zderzaka przedniego

Rys. 12.6. Zespdol zderzakow
A — przedniego, B — tylnego
1 — spojler, 2 — zderzak przedni,
3 — wzmocnienie zderzaka,

4 — okucie, 5 — prowadnica
boczna, 6 wzmaocnienie,

7 — zderzak tylny

Rys. 12.7. Sruby mocowania blotnika przedniego

183



Nadwozie

Rys. 12.9. Wymiary do nawiercenia otworu
mocowania anteny na bfotniku

® Wymontowaé¢ boczny kierunkowskaz (jesli
jest zamontowany).

® Wykreci¢ srube mocowania dolnego usytuo-
wang w dolnej czesci nadwozia.

® Otworzy¢ drzwi i wykreci¢ $rubg usytuowang
na stupku nadwozia.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocowania usytuowa-
ne z przodu, pod zderzakiem.

® Wykreci¢ pigé $rub mocowania gornego.

® Zdjag¢ btotnik.

Aby zamontowaé btotnik, nalezy zalozyé na
wiasciwe miejsca tasmy uszczelniajgce i wyko-
nac¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci do wy-
montowania. W niektérych wersjach, wyposa-
zonych w radioodbiornik, w blotniku nalezy
wykonaé¢ otwdr do zamontowania anteny.

12.2.2. Drzwi

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRZWI

® QOdigczy¢ akumulator.

® Wymontowaé pokrycie drzwi.

® Odlgczy¢ ztgcza i wyjgé wigzke przewoddw.
® Wykreci¢ $ruby mocowania ogranicznika
drzwi na stupku.
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Rys. 12.710. Elementy mocowania pokrycia drzwj
przednich

itk

3

el
St

G
i

3

S

Rys. 12.11. Wyjecie zlgcza N
Nalezy pociggnac¢ uchwyt do tytu i wyjgé wigzke przez
specjalne wycigcie

® Wyja¢ dwie dolne zapinki sworzni zawiasow.
® Przy pomocy drugiej osoby przytrzymaé
drzwi, wyjaé sworznie i zdjgé drzwi.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynno$ci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI| PRZEDNICH

® Qdtgczy¢ akumulator.
® Zdja¢ obramowanie klamki wewnetrznej.
® Wykreci¢ trzy $ruby mocowania uchwytd
i wyja¢ uchwyt.
® Wymontowac gtos$nik (jesli jest zamontowa-.
ny) i odigczyé jego potaczenie elektryczne.

® Wymontowac sterowanie regulacjg elektrycz:
nych lusterek wstecznych i odlgczyé zlgcze.

® Wykreci¢ $ruby mocowania dolnej czesci po-
krycia i odczepi¢ zapinki mocujgce.

® Zdjg¢ dolng czes¢ pokrycia. .

® Wymontowac¢ korbke podnoszenia szyby.
® Zdjg¢ nakladke zewnetrznego lusterka wsté:
cznego. :

® Wymontowaé¢ wewnetrzng uszczelke szybY:
® Wykreci¢ cztery $ruby mocowania zewnetrz:
nej czesci pokrycia. T3
® Zdja¢ pokrycie.



Drzwi

"ys. 12.12. Elementy mocowania pokrycia drzwi
tylnych

‘Rys. 12.13. Elementy mocowania mechanizmu
podnoszenia szyby drzwi przednich

-montowanie polega na wykonaniu czynnosci
W odwrotnej kolejno$ci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI TYLNYCH

® Odpigé obramowanie klamki wewnetrzne;j.
® Wymontowaé korbke podnoszenia szyby.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocowania uchwytu.
® Wymontowaé wewnetrzng uszczelke szyby.
> Wykrecié éruby mocowania pokrycia.

® Zdjaé pokrycie.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
W odwrotnej kolejno$ci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PODNOSZENIA SZYBY DRZWI
PRZEDNICH

® Odtgczy¢ akumulator.

® Wymontowaé pokrycie drzwi.
vaontowac szybe.

® Mechanizm nalezy wyjaé przez najwiekszy
0 tW0r szkieletu drzwi.

Sdmontowanie polega na wykonaniu czynnoséci
odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
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Rys. 12.14. Zespél szyb i mechanizméw

1 — szyba drzwi przednich, 2 — prowadnica tylna,

3 — prowadnica przednia, 4 — mechanizm podnoszenia
szyby drzwi przednich, 5 — szyba drzwi tylnych,

6 — prowadnica tylna, 7 — prowadnica przednia,

8 — mechanizm podnoszenia szyby drzwi tylnych

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
MECHANIZMU PODNOSZENIA
SZYBY DRZWI TYLNYCH

Nalezy wykona¢ czynnosci takie, jak podczas
wymontowywania szyby, a nastepnie wymon-
towa¢ mechanizm przez najwiekszy otwor
szkieletowy drzwi.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZEWNETRZNEJ KLAMKI DRZWI
PRZEDNICH

® \Wymontowaé pokrycie drzwi.

® Czesciowo zdja¢ folie uszczelniajaca.

® Opusci¢c szybe az do oporu.

® Odkrecic¢ tylng prowadnice i wyjgcé uszczelke.
® Wyja¢ ciegta tagczace.

@® QOdkreci¢ dwie nakretki mocowania klamki.
@® Za pomoca wkretaka nacisngé¢ wyciecia mo-
cowania klamki. Wyja¢ klamke.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZEWNETRZNEJ KLAMKI DRZWI
TYLNYCH

® Wymontowac pokrycie drzwi.

® Czesciowo zdjgc¢ folig uszczelniajaca.

® Opusci¢ szybe az do oporu.

@ \Wymontowac prowadnice tylng.

® \Wymontowac trojkatng nakladke zewnetrzna.
® QOdtgczyc¢ ciegto od klamki zewnetrznej.

® Odkreci¢ nakretki mocowania i wyjgé obu-
dowe.

® Nacisna¢ wyciecia mocowania i wyjgé¢ klam-
ke zewnetrzng.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
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Nadwozie

Rys. 12.15. Zespol zamka drzwi
1 — zamek, 2 — klamka drzwi, 3 — bebenek, 4 — ostona,
5 — dzwignia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZAMKA DRZWI PRZEDNICH
LUB TYLNYCH

® Wymontowac pokrycie drzwi.

® Czesciowo zdjgc¢ folie uszczelniajgca.

® Opusci¢ szybe az do oporu.

® QOdkreci¢ prowadnice tylna.

@ \V samochodach wyposazonych w blokowa-
nie centralne nalezy odigczy¢ wigzke elektrycz-
na.

@ Wykreci¢ $ruby mocowania zamka na obrze-
zu drzwi.

® Wyjaé zamek.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnoéci do wymontowania.

12.2.3. Szyby

WYMIANA SZYBY PRZEDNIEJ
LUB TYLNEJ

Szyby przednia i tylna sg klejone, majg wplyw
na sztywno$¢é nadwozia, a zatem i na bez-
pieczenistwo bierne. Elementy te nie mogg by¢
traktowane jak elementy odejmowane i nie
opisano ich w niniejszym rozdziale.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SZYBY DRZWI PRZEDNICH

@ QOdtgczyé¢ akumulator.

® Wymontowaé pokrycie drzwi.

® Odklei¢ folie uszczelniajaca.

® Opusci¢ szybe az do oporu.

@ Odkreci¢ prowadnice tylna.

@ \Wyjac¢ uszczelke gumowa.

® Pociggna¢ prowadnice tylng do dotu.

® Wykreci¢ $ruby mocowania mechanizmu
podnoszenia szyby.
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Rys. 12.16 k.
Pokrywka dostepn
do nakretki :
bocznego

mocowania E
zderzaka tylnego

Rys. 12.17. Nakret
bocznego 8
mocowania _
zderzaka tylnego

szyby i wyja¢ szybg od gory. S
Zamontowanie polega na wykonaniu czynno§ :
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
kretek mechanizmu nie nalezy dokrecac dop
dopoki szyba nie znajdzie sie w polozenl
zamknigcia.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SZYBY DRZWI TYLNYCH

® (Qdlaczy¢ akumulator.

® Wymontowac pokrycie drzwi.
® Opusci¢ szybe az do oporu.

® Wymontowaé¢ prowadnice tylna.
® Obro6cié szybe w celu oddzielenia od mech' 2 o)
nizmu i wyja¢ od gory. §e 2
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnoé

w odwrotnej kolejnoéci do wymontowania.

12.2.4. Tylna cze$é nadwozid

o
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA TYLNEGO

® QOdpig¢ pokrycia wnek kot
® QOdlgczyé potaczenie o$wietlenia tablicy rejés
stracyjnej. )
® Wykrecic¢ cztery $ruby mocowania dolneg0:
® QOdkreci¢ obie plastykowe nakretki kaide
mocowania bocznego.




Szyby

, ys. 12.18. Elementy mocowania wzmocnienia
zderzaka tylnego

# Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia i wykrecié trzy
éuby mocowania gérnego.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.

NAPRAWA ZDERZAKA TYLNEGO
METODA SPAWANIA

'ﬁpoznaé si¢ z podrozdzialem ,Naprawa zde-
rzaka przedniego lub tylnego metodg spawania”
w rozdziale 12.2.1.

NAPRAWA ZDERZAKA TYLNEGO
METODA KLEJENIA

Zapoznac¢ sie z podrozdziatem ,Naprawa zde-
rzaka przedniego lub tylnego metodg klejenia”
W rozdziale 12.2.1.

Rys. 12.19. Zespd! drzwi tyfu nadwozia
1 — drzwi tylu nadwozia, 2 — zderzak regulacji,
3 — dzwignik, 4 — zawias

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRZWI TYLU NADWOZIA

Drzwi tylu nadwozia sg mocowane na zawia-
sach za pomocg dwdch sworzni. Przed wymon-
towaniem sworzni konieczne jest wymontowa-
nie pokrycia drzwi tytu nadwozia, wyjecie prze-
wodow elektrycznych oraz przewodu spryski-
wania szyby.




KOLA

Obrecze

Wszystkie wersje oprocz wersji z silnikami
C14SE i C16XE: 5J13 z blachy stalowej.
Wersje z silnikami C14SE i C16XE: 5,5J14 ze
stopu aluminium.

Opony
Zastosowano opony bezdetkowe, radialne.

DANE OGOLNE

Auto, 1.4Si Sport, GLS, 1.5TD Viva, Sport,
GLS: 165/70 TR 13 (165/65 TR 14 jako opcja

OSIAGI

Przetozenia

Skrzynka F 10/5 WR
(silnik C12NZ w wersjach 3- lub 5-drzwiowych)

z wyjgtkiem 1.2i Joy).
Wersja 1.6i 16V GSI: 185/60 HR 14.

Wersja 1.2i City, Viva, 1.5D dostawczy: 145 R 13. Przelozenie cal-|p o e jady
Wersja 1.5D City, Viva: 145 SR 13. : Przetozenie | kowite z prze- |° By 0 oy
Wersja Combo: 165/70 R 13 Facg biegu ~ |Kladnia gtownal 446 o /min
. ; ’ : . o przelozeniu R
Wersja 1.2i Joy, 1.4i Joy, Viva, Sport, GLS, Joy 3.740 silnika
Auto, Viva Auto, GL
- 1 3,650 13.277 7.795
2 1,950 7,293 14,12
3. 1,300 4,862 21,288
4, 0,890 3,329 31,99
5. 0,710 2,655 38,983
Cisnienie powietrza w ogumieniu (MPa) Wsteczny 3,310 12,379 8,361
Obcigzenie | Obcigzenie
Silniki Opony do 3 osob [ pefne Skrzynka F 10/5 WR
przéd| tyl |przod| tyt (silnik C14NZ w wersjach 3- lub 5-drzwiowych)
1.2i 145 R 13 0,19 (017 | 0,21 | 0,24 Przelozenie cal-| ;o\ .cc jalll
1.2i 165/70 TR 13 _ Przelozenie | kowite z prze- |\ /F o ooy
Bieg biegu ktadnia gfévv_nq 1000 obr/mill
1.4i 165/70 R 13 |0,21 (0,19 (0,21 | 0,24 o przelozeniu silnika
1.4i 165/70 TR 13 4,181
1.6i 185/60 HR 14 |0,21 (0,19 0,23 | 0,27 1 3,550 14,843 6,975
15D 145 SR 13 2 1,960 8,195 12,633
] 1,300 5,435 19,047
1.4Si 165/70 TR 13 4. 0,890 3721 27,823 |
1.5TD 165/70 TR 13 | 0,22 (0,20 | 0,23 | 0,27 5. Q710 2,969 34,872
17D 165/70 R 13 Wsteczny 3,310 13,839 7,480
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Parametry uzytkowe

-k,-zynka F 10/5 WR
f's'ilnik C14NZ w wersjach Combo)

Skrzynka F 13/5 WR

(silnik 4EET)

Przeip'zenie cat- Piodked’ fozdy Przetozenie cat- Pl et

Przelozenie | KOWite z prze- w km/h przy . Przetozenie | kowite z prze- | ° - km/h Jprz y

Bieg biegu kiadnig glowng 1000 obr/min Bieg biegu ktadnig gtéwng 1000 obr/ Y

o przetozeniu B o przetozeniu  BLGmin
'. 4,531 silnika 4,181 silnika
i 3,550 16,085 6,436 1 3,550 14,843 6,975
i1 2. 1,960 8.881 11,667 2 1,960 8,195 12,633
7} 1,300 5,890 17,7157 3, 1,300 5,435 19,047
A 0,890 4,033 25,670 4, 0,890 3,721 27,823
5. 0,710 3.217 32,183 5, 0,710 2,969 34,872
]  Wsteczny 3,310 14,998 6,903 Wsteczny 3,310 13,839 13,836

Skrzynka F 13/5 CR

(silnik C14SE)

Skrzynka F 15/
(silnik C16XE)

5 CR

Przetozenie catl- PSR Ay

. Przetozenie | kowite z prze- | ° = km/h przy

Bieg biegu ktadnig gfow_nq 1000 obr/min

o przetozeniu s

3,740 silnika
1. 3,730 13,950 7.419
2. 2130 7,966 12,993
3. 1,410 5,273 19,628
4, 1,120 4,189 24,708
5. 0,890 3,329 31,090
Wsteczny 3,310 12.379 8,361

i Przeig'zenie cat- Predkos6 jazdy
4 i Przelozenie | KOWite z prze- w km/h przy
[.—“ Bieg biegu ktadnig g!ownq 1000 obr/min
o przetozeniu iInika
& 3,940 St
i1 3,650 13,987 7,400
" 2 2,140 8,432 12,275
83 1,430 5,634 18,371
! 4, 1120 4,413 23,453
| 0,890 3.507 29,512
ii:' Wsteczny 3,310 13,041 7,937

Skrzynka F 13/5 WR

(silnik 4EC1)

Skrzynka automatyczna AF 13

:| ] Przetozenie cat- PradkGSS Tty
|- Przelozenie | kowite z prze- |° 0 /h przy
e biegu  [<adnia glowna| 445y o /min
I o przetozeniu silfiika
3,940
B 3,550 13,987 7,400
152 1,960 1,012 13,403
[ 3 1,300 5,122 20,207

4. 0,890 3.507 29,612
| 5. 0,710 2,797 37,004
| Wsteczny 3,310 13,041 7,937

Przetozenie cat- PiedKbAE azity
. Przelozenie | kowite z prze- w km/h przy
Bieg biegu ktadnig gtéwng 1000 obr/min
o przelozeniu .t
4120 silnika
. 2,810 11,677 8,940
2. 1,480 6,098 16,973
3. 1,000 4,120 25,121
4, 0,740 3,049 33,946
Wsteczny 2,770 11,412 9,069

Skrzynka F 13/5 WR
(silnik T4£C1)

Zuzycie paliwa (dm?*/100 km)

~ Bieg

Przetozenie cat- .
Przefozenie | kowite z prze- P\:? T:;:fﬁ j;-zz(;y
biegu ~ |Madnia glowna| 4555 o /min

0 przetozeniu silfiika

3,740
3,550 13.277 7,795
1,960 7,330 14,12

1.300 4,862 21,288

0,890 3,329 31,090

0,710 2,655 38,983

3,310 12,379 8.361

Wersja Predko$¢ jazdy

ik 90 km/h | 120 km/h |cykl miejski
1.2i City, Viva, Joy 4.8 6.5 7.6
1.4i Joy, Viva,

Sport, GLS 52 6.9 8.6
1.4i Automatic

Joy, Viva, GLS 6,0 7.8 8,8
1.4Si Sport, GLS 54 7.2 9,3
1.6i 16V GSI 54 7.2 9,1
1.5D City, Viva 4,0 57 6,0
1.5D dostawczy
1.5TD Viva,

Sport, GLS 4,0 5,7 6.2
1.4i Combo 6,4 8.8 9.1
1.7D Combo 5,4 7.8 7.4
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Dane ogdline

Predkosci maksymalne (km/h)

Wersja samochodu mZLes?,I;r?:|?13
1.2i City, Viva, Joy: 145
1.4i Joy, Viva, Sport, GLS: 1565
1.4i Automatic Joy, Viva, GLS: 145
1.4Si Sport, GLS: 173
1.6i 16V GSI: 195
1.5D City, Viva: 150
1.5D dostawczy:

1.6TD Viva, Sport, GLS: 165
1.4i Combo: 143
1.7DCombo: 142

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Paliwo

llosé:

— wersje osobowe: 46 dm?

— wersje Combo i dostawcze: 50 dm?.

Olej silnikowy

llos¢ wraz z filtrem:

— silniki benzynowe: 3,5 dm?

— silniki wysokoprezne: 3,75 dm>.

Rodzaj:

— benzynowe: olej wielosezonowy SAE 5W50,

10W50, 15W50 lub 20W50 odpowiadajgcy
normom API-SF/CD, AP|-SG/CD lub
CCMC-PD2;

— wysokoprezne: olej wielosezonowy SAE
5W50, 10W50, 15W50 lub 20W50 odpowiada-
jagcy normom API-SF/CC, API-SF/CD, CCMC
G4 lubCCMC G5.

Czesto$¢ wymiany: wraz z filtrem co 15000 km
dla silnikéw benzynowych i co 7500 km dla
silnikbw wysokopreznych (lub co roku).

Ciecz chtodzaca

llosé:

— silnik C12: 5,9 dm?;

— silnik C14 bez klimatyzacji i silnik C16 z kli-
matyzacjg: 5,8 dm?

— silnik C14 z klimatyzacja: 6,1 dm3;

— silnik C16 bez klimatyzacji: 5,6 dm?

— silnik 4EC1 i 4EE1: 6 dm3;

— silnik T4EC1: 6,3 dm®.

Rodzaj: mieszanina wody i cieczy niezamarzaj
cej Opel.
— do —10°C: 20% cieczy niezamarzajacej;
— do —20°C: 34% cieczy niezamarzajacej;
— do —30°C: 44% cieczy niezamarzajgce;j;
— do —40°C: 52% cieczy niezamarzajqc:e; :
Czesto$¢ obstugi: bez wymiany, sprawdzenf
poziomu co 15000 km lub co rok. [

Olej przektadniowy

llosc: :
— skrzynka typu F10/5 WR, F13/5 CR, F13
/5 WR: 1,6 dm?;

— skrzynka typu F15/5 CR: 1,8 dm3;
— skrzynka typu AF13: 3 do 3,5.
Rodzaj: ;
— mechaniczna skrzynka przektadniowa: OIQ
wielosezonowy do skrzynek pracujgcych w cig-
zkich warunkach o lepkosci SAE 75W80 lub
SAE 80W90 odpowiadajgcy specyfikacjom AP
GL4 lub MIL-L2105 B lub C, =
— automatyczna skrzynka przektadniowa: olej
do automatycznych skrzynek przektadniowych
Dexron Il. 3
Czesto$¢ obstugi: '
— mechaniczna skrzynka przektadniowa: bez
wymiany, sprawdzenie poziomu co 30 000 k n~
lub co roku;
— automatyczna skrzynka przektadniowa: spra
wdzenie poziomu co 15000 km lub co roku,
wymiana co 60000 km lub co 4 lata. ,

Olej do uktadu kierowniczego ze wspoma:
ganiem

llosé: okoto 1 dm?.
Rodzaj: olej do automatycznych skrzynek
ktadniowych Dexron Il. ]
Czestos¢ obstugi: bez wymiany, sprawdza_
poziomu co 30000 km przebiegu lub co 2 lata

Plyn hamulcowy
llos¢: okoto 0,4 dm?. 4
Rodzaj: plyn syntetyczny odpowiadajgcy nor-
mom SAE J 1703, specyfikacja DOT 4. :
Czesto$¢ wymiany: co 2 lata.



ZMIANY KONSTRUKCYJNE
SAMOCHODOW OPEL CORSA
(MODELE 1994-1997)

ORAZ SAMOCHOD OPEL TIGRA

14.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1994

We wrzeéniu 1993 r. wprowadzono do sprzedazy
mochéd Opel Tigra o nadwoziu coupé, o kon-
strukcji opartej na ptycie podtogi modelu Corsa.
Model Tigra jest napedzany szesnastozaworowy-
silnikami benzynowymi rodziny Ecotec o po-
nosci skokowej 1,4 oraz 1,6 dm?® i mocy od-
wiednio: 66 kW (90 KM) oraz 78 kW (106 KM).

MODELE 1995

Do samochodéw Corsa zaadaptowano silniki
benzynowe rodziny Ecotec zastosowane w mo-
lu Tigra. Silniki te wyposazono w ukfad ograni-

czania emisji toksycznych sktadnikéw spalin obej-
mujagcy doprowadzenie dodatkowego powietrza
do kolektora wylotowego spalin oraz recyrkulacje
spalin. Wersja napedzana silnikiem o pojemnosci
skokowej 1,4 dm® i mocy 66 kW moze byé wypo-
sazona w automatyczng skrzynke przekfadniowa.
Nowe silniki zastgpily dotychczas stosowane
o tych samych pojemnosciach skokowych (o mo-
cach odpowiednio 60 kW oraz 80 kW).

W silniku o pojemnosci skokowej 1,2 dm?® zwigk-
szono nieco moment maksymalny, przy jedno-
czesnym zmniejszeniu znamionowe] predkosci
obrotowej (4600 zamiast 5000 obr/min). Réwno-
czes$nie nieco zwiekszono przetozenia w skrzyn-
ce przektadniowej wersji napedzanych tym silni-
kiem.

Rys. 14.1. Nadwozie
samochodu Opel Corsa B
modeli 1994—1997 nie
ulegto zmianom
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Zmiany konstrukcyjne samochoddéw Opel Corsa (modele 1994—1997) oraz samochéd Ope| Tl'g'r'

Rys. 14.3. Tablica rozdzielcza samochodu Opel Tigra
wzorowana na tablicy modelu Corsa

Rys. 14.4. Pojemno$¢ bagainika samochodu Opel Tigra,
wynoszaca 215 do 425 dm® (po zlozeniu siedzenia
tylnego), jest duza w poréwnaniu z matymi wymiarami
zewnetrznymi
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Rys. 14.2. Opel Tig
0 nadwoziu coupé

Zastosowano urzgdzenie sygnalizujgce pré
wiamania lub kradziezy samochodu (ATWS) uz
petnione o system ochrony wnetrza pojazdu.
W celu zmniejszenia momentu bezwtadnosci ko
kierownicy samochodu Corsa z wbudowany
modufem poduszki powietrznej i utatwienia j
obracania zmniejszono srednice kota kierowni
i wykonano czes¢ srodkowa ze stopu lekkiego
W styczniu 1995 r. zaprzestano produkcji wersji
Joy po wprowadzeniu wspomagania uktadu kie-
rowniczego do samochodow Viva tego modelu
roku. 4

MODELE 1996 }
Od modeli roku 1996 samochody Corsa wypo-
sazono w nowy ukiad przeciwblokujacy ABS G
o 4 czujnikach predkosci kot i module elektro-
nicznym zintegrowanym z hydraulicznym zespo-
tem sterowania, zawierajgcym funkcje autodia-
gnostyki oraz pamieé¢ kodéw wykrytych usterek.
Do wszystkich wersji modelu Corsa wprowa-
dzono immobilizer z kodowanym kluczykiem
zamka wytacznika zaptonu oraz boczne wzmoc-_
nienia drzwi.

W lipcu 1995 r. zakonczono produkcje werS]l.
Corsa 1,6i 16V. '
Silnik wysokoprezny o pojemnosci 1,7 dm® mo-
delu Combo wyposazono w uktad recyrkulacii
spalin sterowany przez elektroniczny modut ste-
rowania obstugujacy takze $wiece zarowe. MoC
tego silnika nie ulegta zmianie.

Od modeli roku 1996 zderzaki samochodow
wersji Viva i Sport sg pokrywane lakierem w ko-
lorze nadwozia. _
Od stycznia 1996 r. w silniku benzynowym 1,4 dm®
o mocy 44 kW wprowadzono ukfad zaptonowy
bezposredni DIS z czujnikiem spalania stukowego
oraz zwigkszono stopien sprezania tego silnika.
W styczniu 1996 r. wprowadzono do sprzedazy
wersje uzytkowg Combo Pack, ktéra moze by¢
dodatkowo wyposazona we wspomaganie ukia-




Opis i identyfikacja modeli

~orsa 3-drzwiowa

: - Moc silnika :
2 Pojemnosc¢ Typ skrzynki
- Nazwa Okrgs_ Typ pojazdu | Typ silnika | skokowa silnika (kW/KM) — pred- | - oktadniowej/
_ handlowa sprzedazy (cm?) kosé obrqtowa /liczba biegow
(obr/min)
] City CB7308NB
Joy 04.93—07.94 CB7408NB C12NZ 1195 33/45 — 5000
Viva F10/5 WR
lub
City od 07.94 CB7308NL X125Z 1195 33/45 — 4600 F13/5 WR
1,21 Viva
14 Joy 04.93—01.95
B Viva 04.93—01.96 | CBC408NB F13/5 WR
1 4i Sport C14NZ 1388 44/60 — 5200
1,4
1,4i Affaires 04.93—01.96 | CBU3408
\4iAuto Joy | 04.93—01.95 | CBCBOSNB AF13
i Auto Viva | 04.93—01.96
4 viva CBCA408N
Li' Sport od 01.96 X14SZ 1388 44/60 — 5400 F13/5 WR
1,41 Affaires CBUC408
1,4i Auto CBC608N AF13
,, Sport 04.93—01.94 CB4308NB C14SE 1388 60/82 — 5800 F13/5 CR
1,4Si Sport 01.94—07.94
1,4i 16V Sport od 07.94 CB1308NS F15/5 CR
14i 16V Viva od 07.95 CB1308NJ
1,4i 16V Viva Auto CB1608NJ X14XE 1388 66/90 — 6000 AF13
1,4 16V CDX od 01.96 CB13080J F15/5 CR
1416V CDX Auto CB16080J i
1,6 16V GSI 04.93—07.94 | CBL308NL C16XE 1598 80/109 — 6000 F15/5 CR
1,61 16V 07.94—07.95 | CBM308NL X16XE 1598 78/106 — 6000
15D City CBA408NE
wL:;. Viva 04.93—04.96 CBA408BNB 4EC1 1488 37/50 — 4800
D Affaires CBA470NE
15D Affaires 01.94—04.96 | CBUA408
ity 4EE1
D Viva od 03.96 CBUX408 lub 1686 44/60 — 4500 F13/5 WR
D Affaires X17D
5TD Viva od 04.93 CBB40SNB T4EC1 1488 49/67 — 4600
D Sport CBB408NJ
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Corsa 5-drzwiowa

—

Pojemnosé Moc silnika Typm
Daga Spcr’z':g:iy Typ pojazdu | Typ silnika skoko(\év:" 3?ilnik.e. ol preeklachiows
(obr/min) gow

1,2i City/Viva 04.93—07.94 | CB7468NB C12NZ 1195 33/45 — 5000 F10/5 WR

1,2i City/Viva od 07.94 CB7368NB X12S2 1195 33/45 — 4600 F13|/Lébwn

1,4i Viva CBC468NB

1,4i GLS 04.93—01.96 | CBC468NL C14NZ 1388 44/60 — 5200

1,4i Viva Auto CBC668NB AF13 :
1,4i GLS Auto CBC688NL

1,4i od 01.96 CBC468N X14SZ 1388 44/60 — 5400 F13/5 WR

1,4i Auto CBC688N AF13

1,4Si GLS 04.93—01.94 | CB4368NL C14SE 1388 60/82 — 5800 F13/5 WR
1,45i GLS 01.94—07.94 F15/5 CR

1,4i 16V Viva od 07.95 CB1368NJ

1,4i 16V Viva Auto CB1668NJ AF13

1,4i 16V GLS 07.94—07.95 | CB1368NS X14XE 1388 66/90 — 6000 F15/5 CR

1,4i 16V GLS Auto CB1668NS AF13

1,4i 16V CDX od 01.96 CB13680J F15/5 CR

1,4i 16V CDX Auto CB16680J AF13

1,5D City 04.93—04.96 | CBA468NE 4ECT 1488 37/50 — 4800

1,5D Viva CBA468NB

1,7D City od 04.96 CBX468N 4EE1 1686 44/60 — 4500 F13/6 WR
1,7D Viva

1,5TD Viva od 04.93 CBB408NB T4EC1 1488 49/67 — 4600

1,5TD GLS 04.93—07.95 | CBB408NL
Combo

- Y Moc silnika 7
Nowa | O | i | sinke | schowa gk | KA ore | proion |
(obr/min) H |

1,4i 08.93—01.96 C14NZ 1388 44/60 — 5200 F10/5 WR
1,4i Eco od 01.96 CBC4252 X14SZ 1388 44/60 — 5400

1,4i Pack

1,70 08.93—01.94 4EE1 1686 44/60 — 4500 F13/5 WR
1,7D 01.94—01.96- | CBZ4252 xl;j ?D

1,7D Eco od 01.96 CBZ4252R

1,7D Pack CBX4252
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Opis i identyfikacja modeli

Tigra
r : Y Moc silnika :
i Pojemnosé Typ skrzynki
2 Nadzlwa Okrgs_ Typ pojazdu | Typ silnika | skokowa silnika | (KW/KM) — pred- | o eiadniowej/
Qi handlows speeany (cm?) "Oi‘; ;?::i‘no)wa fliczba biegéw

ey CB1CO7N

1,4i 16V Clim CB1D070 X14XE 1388 66/90 — 6000

b 14 16V Auto CB11607N

F & od 04.93 F15/5 CR

b |1,4i 18V Auto Clim CB16070
',si 16V CBMO7N X16XE 1598 78/106 — 6000

- %‘i,ﬁi 16V Clim

du kierowniczego, centralny zamek oraz instala-
(@3 elektryczng przygotowang do podigczenia
odbiornika radiowego.

0d marca 1996 r. wersje GLS modelu Corsa zasta-
pita wersja CDX o bogatszym wyposazeniu (dwie
poduszki powietrzne, skérzane pokrycia siedzen,
Kimatyzacja oraz ukfad przeciwblokujacy ABS).
W modelu Tigra wprowadzono elektroniczny
licznik kilometrow.

W kwietniu 1996 r. zakonczono produkcje sa-
mochodu Corsa z silnikiem wysokopreznym
1,56 dm?, ktory zastapiono silnikiem wysokoprez-
nym 1,7 dm?® stosowanym w modelu Combo
wwersjach City i Viva.

MODELE 1997

Modele Corsa i Combo wyposazono elektronicz-
ny licznik kilometrow, stosowany wczesniej
W modelu Tigra.

Wprowadzono wersje modelu Combo z silni-
kiem benzynowym 1,4 dm? o mocy 44 kW przy-

PODSTAWOWE PARAMETRY

stosowany fabrycznie do zasilania benzyng i ga-
zem ciektym (propan-butan).

Na podstawie modelu Tigra 1,4i 16V przygoto-
wano specjalng odmiane tego samochodu (w
ograniczonej liczbie egzemplarzy) wyposazong
w lakier metalizowany, skérzane pokrycia tapi-
cerskie, tarcze kot ze stopu lekkiego oraz swiatta
przeciwmgiowe.

14.2. SILNIKI BENZYNOWE

14.2.1. Charakterystyka
techniczna

INFORMACJE OGOLNE

Wszystkie silniki samochodow Opel Corsa zmo-
dernizowano, aby mogty spetni¢ zaostrzone
wymagania przepisow ochrony srodowiska.

Typ silnika X12SZ X145Z X14XE X16XE
Srednica cylindra (mm) 72,0 716 718 79,0
Skok tioka (mm) 73,4 73,4 73,4 81,5
Pojemnosé skokowa (cm?) 1195 Lo 1e88 Teae
Stopieri sprezania 10,0 48 e e
i
Cisnienie sprezania (MPa)
— Nominalne 1,3 1.3 1,3 1,3
"maksymalna roznica miedzy cylindrami 0,1 0,1 0,1 0,1
Znamionowa/predkosc obrotowa (obr/min)
= Wg ECE (kw) 33/4600 44/5400 66/6000 78/6000
~Wg DIN (KM) 45/4600 60/5400 90/6000 106/6000
'ksvrnalny moment obrotowy/predkosé ob-
~'0Wa (obr/min)
Wg ECE (N-m) 88/2800 106/3000 125/4000 148/4000
Wg DIN (kGm) 9/2800 10,8/3000 12,8/4000 15,1/4000
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W modelach roku 1995 zmodernizowany silnik
o pojemnosci skokowej 1,2 dm? i dotychczaso-
wym symbolu typu C12SZ, otrzymat oznaczenie
typu X12SZ. Jego maksymalna moc nie ulegta
zmianie, natomiast predkos$¢ obrotowa mocy
maksymalnej zmniejszono z 5000 obr/min do
4600 obr/min.

Od lipca 1995 silniki benzynowe 8-zaworowy
C14SE o pojemnosci skokowej 1,4 dm® oraz
16-zaworowy C16XE — 1,6 dm? zastgpiono 16-za-
worowymi silnikami benzynowymi rodziny Eco-
tec typu X14XE i X16XE o tych samych pojemno-
Sciach skokowych, stosowanych wczesniej
w modelu Tigra. Silniki te majg po 4 zawory na
cylinder, uktad doprowadzenia dodatkowego po-
wietrza do uktadu wylotowego oraz recyrkulacje
spalin (EGR).

W styczniu 1996 silnik 1,4 dm?® typu C14NZ
zastgpiono silnikiem typu X14SZ o zwigkszonym
stopniu sprezania oraz nowych uktadach zapto-
nu i recyrkulacji spalin (EGR).

GLOWICA 8-ZAWOROWA

Gtowice 8-zaworowe, zastosowane w silnikach
typu X12SZ oraz X14SZ, sg odlane ze stopu
lekkiego i maja jeden wat rozrzadu uruchamiajg-
cy zawory za posrednictwem popychaczy hy-
draulicznych.

Wysokos$é gtowicy: 96 = 0,1 mm.

Uszczelka gtowicy

Uszczelka gtowicy jest montowana na sucho,
oznaczeniem ,Oben/Top” zwréconym do gory.
Grubos¢ uszczelki:

— silnik X12SZ: 1,15 do 1,30 mm;

— silnik X14SZ: 1,75 do 1,90 mm.

Zawory

Od modeli roku 1995 zaniechano stosowania
mechanizmu obrotu zaworéw ,Rotocap”.

GLOWICA 16-ZAWOROWA

Glowice 16-zaworowe, zastosowane w silnikach
X14XE oraz X16XE, sg odlane ze stopu lekkiego
i majg dwa waly rozrzadu oraz popychacze hy-
drauliczne.

Wysokosé gtowicy: 134,9 do 135,1 mm.

Zawory

Podstawowe wymiary zaworéw (mm)

Rodzaj zaworu Dolotowy Wylotowy
Dtugosc catkowita zaworu
— wymiar nominalny 103,12 102,22
— wymiar naprawczy 102,72 104,82
Srednica talerzyka 30,5 27,5
Luz trzonka w prowadnicy 0,03 do 0,06 | 0,04 do 0,07
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KADtUB

Kadiuby silnikow X128Z, X14SZ, X14XE org,
X16XE majg identyczne wymiary jak kadiuby
silnikow, ktore zastgpity (patrz dane w rozd;,
1.1).

TLOKI

Ttoki silnika X14XE majg identyczne wymiary jak
tloki silnika X14SZ, natomiast zmieniono ksztaj
ich denek na wypukty, w zwigzku ze zwieksze.
niem stopnia sprezania z 9,6 do 10,5.

Pierécienie tlokow

Parametry pierscieni ttokow

Typ silnika X14XE oraz X16XE

Rodzaj 1. uszczelnia- | 2. szczelnia- R
pierscienia jacy jacy zgarniajgcy
Typ wypukly stozkowy |trzyczesciowy,

prostokatny

Luz w zam-
ku (mm) 0,25 do 0,45 | 0,25 do 0,45 | 0,38 do 1,14
Wysokosé
(mm) 1.2 1,5 2,5

UKLAD ROZRZADU 8-ZAWOROWEGO
Wat rozrzadu

Parametry watu rozrzadu

Typ silnika X12SZ X14SZ
Litera identyfikacji H G

Kod barwny zielony fioletowy
Owalizacja (mm) 0,04 0,04
Luz osiowy (mm) 0,09 do 0,21 0,09 do 0,21
Wznios krzywki (mm)
— zaworu dolotowego 4,68 5,20
— zaworu wylotowego 5,08 5,60

UKLAD ROZRZADU 16-ZAWOROWEGO

Waty rozrzadu

Zastosowano dwa waty rozrzadu: zaworéw do:
lotowych i zaworow wylotowych.

Fazy rozrzadu:

— otwarcie zaworu dolotowego: 9°30" przed GMP:
— zamkniecie zaworu dolotowego: 45°30" P9
DMP;

— otwarcie zaworu wylotowego: 32°30’ PTZ"‘;I
DMP;

— zamkniecie zaworu wylotowego: 12°30" po GMFP
Wznios krzywek zawordéw:

— dolotowych: 8,5 mm;

— wylotowych: 8,0 mm.




Silniki benzynowe

E UKLAD CHELODZENIA

‘Uktady chtodzenia silnikow szesnastozaworo-
“wych 1,4 i 1,6 dm® sa identyczne jak silnika
C16XE.

; Termostat

- 0d modeli 1995 wszystkie samochody sg wypo-
sazone W jednakowe termostaty:

__ oznaczenie: 92;

~__temperatura poczatku otwarcia: 92°C;
__temperatura petnego otwarcia: 107°C.

ZASILANIE PALIWEM

W silnikach X12SZ oraz X14SZ zastosowano
jednopunktowy wirysk benzyny Multec, nato-
" miast w silnikach X14XE oraz X16XE — wielo-
~punktowy wtrysk benzyny Multec S.

-;Wtryskiwacze paliwa

‘Rezystancja:

— wirysk jednopunktowy: 1,8 Q;

— wirysk wielopunktowy: 11,8 do 12,6 Q.

‘Zawér recyrkulacji par paliwa

Pary paliwa zatrzymane w pochtaniaczu weglo-
wym sg odsysane do ukfadu dolotowego silnika
‘przez zawor elektromagnetyczny sterowany
przez jego moduf elektroniczny. Modut ten znaj-
‘duje sie na gtowicy od strony kolektora doloto-
‘wego i napedu watu rozrzadu, a w silnikach
otec — pod pokrywa glowicy wykonang
‘ztworzywa sztucznego.

Rezystancja uzwojenia zaworu elektromagne-
‘tycznego: 31,8 do 38,5 Q.

ZASILANIE POWIETRZEM

_egulator predkosci obrotowej biegu
latowego

' . Wymiar , X" Rezystancja
Typ silnika (mm) uzwojenia (Q)

X12SZ oraz X14SZ 28

X14XE oraz X16XE 33 8 dael

X" — odlegtosé ptaszczyzny kotnierza czujnika od konica tioczka

UKEAD ZAPLONOWY

szystkie silniki wyposazono w ukfad zapto-
O0Wy bezrozdzielaczowy DIS (tzw. statyczny)
ndukcyjnym czujnikiem potozenia i predko-
obrotowej na kole pasowym watu korbo-
go. Uktad zaptonu jest zintegrowany z wtry-
SKiem benzyny. Wyprzedzenie zaptonu jest
ik_reélane na podstawie mapy zawarte] w pa-
Migci mikroprocesorowego elektronicznego
;_"Zﬂdzenia sterujgcego wtryskiem, zapfonem
I funkcjami pomocniczymi. Uktad zaptonowy

DIS byt juz uprzednio stosowany w silniku
C16XE.

Cewki zaptonowe

Rezystancja uzwojenia pierwotnego: niemie-
rzalna.

Rezystancja uzwojenia wtornego: 6500 = 50 Q,
Zakres predkosci obrotowej: 30 do 8000 obr/min.

Swiece zaptonowe

Marka i typ:

— silniki X12SZ i X14SZ: Bosch WR 8 DC;
— silniki X14XE i X16XE: Bosch FR 8 LDC.
Odstep elektrod: 0,7 do 0,8 mm.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wiryskiem
benzyny i zaptonem zawiera wymienialng progra-
mowalng pamie¢ (EPROM) o pojemnosci 32 Kb
z zakodowanym programem ,Blue” dla silnikow
X12SZ lub ,White” dla silnikow X14XE i X16XE.
Od modeli 1996 elektroniczne urzadzenie steru-
jace silnikéw 1,4 i 1,6 dm® moze by¢ programo-
wane za pomocg specjalnego urzadzenia dia-
gnostycznego Opel Tech 1A.

Silnik X14SZ od modeli 1996 wyposazono
w programowalny modut elektroniczny, lecz bez
wymienialnej pamieci.

Oznaczenia elektronicznych urzadzen
sterujgcych

_Typ Oryginalne Do 1Vl Do1VIl |Programo-

silnika 1994 1995 walne
X128Z 16175359 | 16175425 | 16209 257 —
X148Z — — — 16203166
X14XE 16178189 = 16629656 —
X14XE Auto | 16 178 199 = —_ 16203165

X16XE 16178209 | 16182246 | 16229656 —

Czujnik potozenia przepustnicy

Napiecie sygnatu:
— przepustnica zamknieta: 0,65 V;
— przepustnica otwarta catkowicie: 4,8 V.

Czujnik cisnienia bezwzglednego

Jest umieszczony na tylnej $cianie przedziatu
silnika przy zbiorniku cieczy chfodzace;j.

Zakres pomiarowy: 10 do 105 kPa.

Napiecie sygnatu czujnika:

— przy cis$nieniu 90 do 104 kPa: 4,17 do 5 V;
— przy cisnieniu 30 do 60 kPa: 0,94 do 2,67 V.
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Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
Podstawowe parametry

Temperatura Napiecie (V) Rezystancja (€2)
10 do 50°C* 2,40 do 1,48 5,9 do 0,8
85 do 110°C 2,20 do 1,43 0,8 do 0,2

* Przy nie pracujgcym silniku.

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza (silniki 16-zaworowe)

Podstawowe parametry

Temperatura Napiecie (V) Rezystancja (Q)
10 do 50°C 3,65 do 2,95 9,5 do 1,5
50 do 80°C 2,95 do 3,65 1,5 do 0,3

Czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego

Jest to czujnik indukcyjny, umieszczony przy
kole pasowym watu korbowego.

Odstep czota czujnika od kota pasowego (niere-
gulowany): 1 = 0,7 mm.

Rezystancja czujnika: ponad 600 Q.

Czujnik potozenia watu rozrzadu (silniki
16-zaworowe)

Jest to czujnik indukcyjny, umieszczony na gto-
wicy pod gérng pokrywa napedu rozrzadu, na-
przeciw kota zebatego watu rozrzadu zaworow
wylotowych. Zigcze czujnika ma trzy styki.
Czujnik jest zasilany napieciem 12 V przez styki
LA i ,C" (pofgczony z masag).

Napiecie sygnatu (mierzone miedzy stykami , A’
i ,B” czujnika): 4,5 do 6 V.

Sonda lambda
Podstawowe parametry

Wspotczynnik skiadu Napiecie sygnatu
mieszanki A (mV)

Bieg jatowy A << 1 350do 550

Mieszanka stechio-
metryczna A = 1 nie mniej niz 450
50do 450

800do950

Mieszanka uboga A > 1

Mieszanka bogata A < 1

Parametry kontrolne silnika

Od modeli 1996 zastosowano podgrze\:\fanél
sonde lambda.

Czujnik spalania stukowego

Piezoelektryczny czujnik spalania stukowegq,
wkrecony w kadtub silnika migdzy cylindrami nr 2
i 3, wspoipracuje z elektronicznym urzadzeniem
sterujgcym za posrednictwem modufu regulagii
w silniku X12SZ, za$ bezposrednio w pozosta.
fych typach silnikow (funkcja modufu regulacjj
zintegrowana w ich elektronicznych urzadzeniach
sterujgcych).

Napiecie maksymalne sygnatu czujnika: 2,5V.
Opodznienie maksymalne zaptonu: 5° obroty
watu korbowego.

Czestotliwos¢ czutosci maksymalnej czujnika dla
drgan sciany kadtuba (wywotywanych spala-
niem stukowym): 8 kHz.

Czujnik predkosci pojazdu

Jest to czujnik indukcyjny, znajdujgcy sie przy
ztgczu linki napedu predkosciomierza zestawu
wskaznikow.

Sprawdzenie dziatania tego czujnika wymaga prze-
toczenia samochodu do przodu i do tytu na odle-
gfos¢ co najmniej 30 cm — napigcie migdzy sty-
kiem D10 czujnika oraz (+) akumulatora musi zmie-
niaé¢ sie w zakresie od ponizej 7 V do powyzej 11 V.

Elektrozawor recyrkulacji spalin

Elektrozawor recyrkulacji spalin jest sterowany
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce i faczy
sitownik podci$énieniowy z kolektorem doloto-
wym. Sitownik ten otwiera i zamyka zawor re-
cyrkulacji spalin.

Zawor recyrkulacji spalin

Zawor ten po otwarciu umozliwia przeptyw nie-
wielkiej iloéci spalin z kolektora wylotowego do
kolektora dolotowego (w celu ograniczenia emi-
sji tlenkéw azotu).

Czujnik potozenia elektrozaworu
recyrkulacji spalin

Czujnik ten, zintegrowany z elektrozaworem re-
cyrkulacji spalin, przekazuje do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego sygnat o otwarciu lub
zamknieciu zaworu recyrkulacji spalin.

Predkos¢ obrotowa

Typ silnika biegu jalowego

Zawarto$¢ CO w spalinach
przy 2500 do 3000 obr/min

Poczatkowy kat
wyprzedzenia zaptonu

(obr/min) (bez obcigzenia) (°*OWK)
X128Z 820 do 930 < 0,4% Brak danych
X14SZ 770 do 930 < 0,4% 10 do 15
X14XE oraz X16XE 820 do 980 < 0,3% 10 do 15

Uwaga: parametry podane w tablicy nie sg regulowane recznie.
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Silniki benzynowe

MOMENTY DOKRECANIA

Koto pasowe watu korbowego (od modeli 1995):
1. etap: 95 N'-m;

— 2. etap: dokreci¢ o 30°;

— 3. etap dokreci¢ o 15°.

Silniki 16-zaworowe (od modeli 1995)

Sruby gtowicy (kazdorazowo $ruby nowe):
— 1. etap: 25 N'm;

- — 2. etap: dokreci¢ o 90°;

- — 3. etap: dokreci¢ o 90°;

— 4, etap: dokreci¢ o 90°;

— b, etap: 45 N-m.

- PrzewoOd doprowadzenia dodatkowego powie-
~ trza do kolektora wylotowego:

- — $ruba M6: 8 N-m;

— $ruba M8: 20 N-m.

Pompa powietrza dodatkowego: 20 N-m.
Elektrozawor recyrkulacji spalin: 20 N-m.

Czujnik spalania stukowego: 13 N'm.
Pokrywy tozysk korbowych:

— 1. etap: 25 N'm;

— 2. etap: dokrecié¢ o 30°,

14.2.2. Obstuga i naprawa

UKLAD ZASILANIA ,
| UKLAD ZAPLONOWY SILNIKOW X12SZ
ORAZ X14SZ

Jednopunktowy wirysk benzyny
Multec

Opisywany tu uktad wtrysku jednopunktowego,
zintegrowanego z uktadem zaptonowym, stanowi
ewolucje uktadu Multec stosowanego we wcze-
sniejszych modelach samochodéw, opisanego
w rozdziale 1. W niniejszym opisie skoncentrowa-

Rys. 14.5. Obwéd doprowadzenia powietrza silnikéw
Ecotec

1 — chwyt powietrza, 2 — obudowa filtru powietrza,
3 — wktad filtru powietrza, 4 — przewéd powietrza,
5 — czujnik temperatury zasysanego powietrza,

6 — obudowa przepustnicy, 7 — regulator predkosci
obrotowej biegu jatowego, 8 — czujnik polozenia
przepustnicy, 9 — godrna czes¢ kolektora dolotowego,
10 — dolna czes¢ kolektora dolotowego
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—J'a8

no sie na réznicach wynikajgcych z wprowadzo-
nych zmian.

Ukiad zaptonowy jest catkowicie nowy. Jest to
uktad bezrozdzielaczowy (tzw. bezposredni) DIS,
zwany takze uktadem statycznym o tracone;
iskrze. Elektroniczne urzadzenie sterujgce otrzy-
muje informacje o predkosci obrotowej silnika
od czujnika indukcyjnego umieszczonego na-
przeciw kota o 58 zebach, potaczonego z kofem
pasowym watu korbowego. W wersji stosowa-
nej w silnikach X12SZ otrzymuje ono takze infor-
macje o spalaniu stukowym w poszczegélnych
cylindrach od czujnika spalania stukowego
wkreconego w kadtub silnika miedzy cylindrami
nr 2 i 3 oraz identyfikuje ono odpowiednie cylin-

dry dzigki modutowi analizujgcemu otrzymywsa.
ne sygnaty. Sygnaty o predkosci obrotowej wat,
korbowego i o spalaniu stukowym umozliwigj
odpowiednie zmiany kata wyprzedzenia zaptony,
dokonywane przez elektroniczne urzadzenie ste.
rujgce.

Jednopunktowy ukfad wtrysku paliwa jest pota-
czony z obwodem recyrkulacji spalin, ktéregg
elektrozawér w silniku X12SZ jest sterowany
przez specjalny modut elektroniczny. W pozosta-
tych wersjach silnikow sterowanie recyrkulacjg
spalin, a takze wyprzedzeniem zaptonu wymy.
szane przez sygnaly o spalaniu stukowym za.
pewnia modut elektroniczny kompleksowo ste-
rujgcy silnikiem.

oy
L
15
6
14 7
g
9
P
16 10 1

Rys. 14.6. Schemat ukfadu jednopunktowego wirysku paliwa Multec zintegrowanego z uktadem zaptonowym

1 — witryskiwacz, 2 — regulator ci$nienia paliwa, 3 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego (silnik krokowy):
4 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 5 — czujnik potozenia przepustnicy, 6 — czujnik ciénienia bezwzglednego:
7 — filtr paliwa, 8 — pompa paliwa, 9 — przekaznik pompy paliwa, 10 — czujnik predkosci pojazdu, 11 — lampka
diagnostyczna, 12 — elektroniczny modut zaptonu DIS, 13 — katalizator spalin, 14 — akumulator, 15 — wytacznik
zaplonu, 16 — zlgcze diagnostyczne, 17 — sonda lambda, 18 — pochianiacz par paliwa, 19 — elektrozawor
recyrkulacji spalin, 20 — elektrozawor pochtaniacza par paliwa, 21 — czujnik spalania stukowego, 22 — moduf
oprozniania pochtaniacza par paliwa (silnik X1252Z), 23 — modut spalania stukowego (silnik X12SZ), 24 — czujnik
polozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 25 — koto zebate nadajnika impulsow na wale korbowym,

26 — zesp6t wiryskowy, 27 — elektroniczne urzadzenie sterujace, 28 — zbiornik paliwa
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Silniki benzynowe

Rys. 14.7. Rozmieszczenie elementdw uktadu jednopunktowego wtrysku paliwa Multec zintegrowanego z uktadem
zapfonowym w przedziale silnika
1 — czujnik ci$nienie bezwzglednego, 2 — elektroniczny modut zaptonu DIS, 3 — zawdr recyrkulacji spalin, 4 — regulator
predkosci obrotowej biegu jalowego

2

jh'entyﬁkacja stykéw ztaczy elektronicznego

urzgdzenia sterujgcego silnika X12SZ

“ Styk Objasnienie Styk Objasnienie
A1l Sygnal spalania stukowego B1 Zasilanie ciagle elektronicznego urzadzenia steruja-
) cego (,+" akumulatora)
| A2 Zasilanie czujnika pofozenia i predkosci obrotowej
i walu korbowego B2 Sygnat czujnika predkosci pojazdu
A7 Sygnal czujnika cisnienia bezwzglednego B3 Sygnat czujnika pofozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego
A8 Sygnal czujnika polozenia przepustnicy
B6 Masa przekaznika pompy paliwa
A9 Sterowanie elektrozaworu recyrkulacji spalin
B7 Zigcze diagnostyczne
A10 | Sterowanie elektrozaworu pochtaniacza par paliwa
' . . . . B8 Zasilanie czujnika cisnienia bezwzglednego, czujni-
Al Masa czujnika temperatury cieczy chfodzacej i czuj- ka potozenia przepustnicy i elektrozaworu pochta-
nika cisnienia bezwzglednego niacza par paliwa
A12 | Masa elektronicznego urzadzenia sterujgcego B10 |Masa sondy lambda
B11 Sygnat sondy lambda
B12 |Sygnat czujnika temperatury cieczy chlodzacej
C1 Masa lampki diagnostycznej sterowania silnika D1 Masa elektronicznego urzgdzenia sterujgcego
C3 Sygnat moduiu zaptonu DIS EST-B D2 Masa czujnika potozenia przepustnicy i elektroza-
woru pochtaniacza par paliwa
C4 Zasilanie po wifaczeniu zaptonu (,+" akumulatora)
! D3 Sygnat czujnika spalania stukowego
(5§ C6 | Sterowanie 2. uzwojeniem regulatora predkosci ob-
; rotowej biegu jalowego D8 Ziacze diagnostyczne
:‘C8 i C9 | Sterowanie 1. uzwojeniem regulatora predkosci ob-| D10 | Sygnat modutu zaptonu DIS EST-A
, rotowej biegu jalowego
i D11 Zasilanie elektrozaworu recyrkulacji spalin
' C10 |Masa wiryskiwacza paliwa
C13i 14 Styki zwarte
C16 | Zasilanie po wigczeniu zaptonu (,+" akumulatora)
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Identyfikacja stykéw ziaczy elektronicznego urzadzenia sterujgcego silnika X148z

Styk Objasnienie

Styk Objasnienie

A1 i A3 | Sygnat sterowania 2. uzwojeniem regulatora pred-
kosci obrotowej biegu jatowego

A2 i A4 | Sygnal sterowania 1. uzwojeniem regulatora pred-
kosci obrotowej biegu jatowego

AB Zasilanie ciagte (,+" akumulatora)

A7 Sygnal czujnika ci$nienia bezwzglednego
-AS Sygnat wigczenia klimatyzacji

A9 Automatyczna skrzynka przekiadniowa

A12 |Masa przekaznika pompy paliwa

A13 |Masa elektrozaworu pochtaniacza par paliwa
A15 |Masa przekaznika sprezarki klimatyzacji

A16 | Masa czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

B1 Masa elektronicznego urzgdzenia sterujacego

e A

B2 Sygnat czujnika pofozenia przepustnicy
B3 Sygnat czujnika temperatury cieczy chIodzchj "“
B5 Sygnat wiaczenia klimatyzacji

B8 Sygnat automatycznej skrzynki przekladniOWej
B9 Ztgcze diagnostyczne

B10 |Lampka diagnostyczna sterowania silnika

B13 | Sygnal predkosci obrotowej dla przekiadni automa. |
tycznej E.

B14 |Sygnat czujnika potozenia i predkosci obrotowg
watu korbowego :

Cca Masa wtryskiwacza paliwa
C7 i C8 | Styki zwarte
Cc9 Masa sondy lambda
C10 |Automatyczna skrzynka przektadniowa
C11 Sygnal czujnika spalania stukowego

C14 |Masa modutu zaptonu DIS (cewki zaptonowe cylin-
drow 1 4)

C16 |Zasilanie po wiaczeniu zaptonu (,+" akumulatora)

D1 Masa elektrozaworu recyrkulacji spalin

D2 Sygnat czujnika potozenia elektrozaworu recyrkula l
cji spalin 3
D3 Zasilanie po wiaczeniu zapfonu (,+"” akumulatora
przekaznika pompy paliwa przekazywane przez elek-
troniczne urzadzenie sterujgce ;
D5 Sygnat czujnika potozenia przepustnicy
D8 |Zasilanie czujnika ciénienia bezwzglednego, czujni-|
ka polozenia przepustnicy i elektrozaworu recyrku-|
lacji spalin

D9 Sygnat sondy lambda
D10 | Czujnik predkosci pojazdu
D11 |Ztacze diagnostyczne

D14 | Masa modutu zaptonu (DIS (cewki zaptonowe cylin-
drow 2i 3) |

D15 |Masa czujnika ci$nienia

D16 |Masa elektrycznego urzadzenia sterujgcego

Diagnostyka sterowania silnika

Uwagi wstepne

® W jednopunktowym uktadzie wtryskowym
Multec zintegrowanym z uktadem zaptonowym
nie ma zadnych mozliwosci regulacji. W przy-
padku niesprawnosci jest konieczna wymiana
uszkodzonego elementu.

® W sieci stacji obstugi diagnostyke sterowa-
nia silnika przeprowadza sie za pomocg teste-
ra Opel Tech 1 (lub Opel Tech 2). Mozna
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Rys. 14.8. Oznaczenia stykéw ztaczy elektroniczneg®
urzadzenia sterujgcego uktadu jednopunktowego
wirysku paliwa Multec zintegrowanego z ukfadem
zaptonowym silnika X12SZ




Silniki benzynowe

Rys. 14.9. Oznaczenia stykéw zigczy

elektronicznego urzadzenia sterujacego

idnak sprawdzi¢ elementy sterowania silnika
pomocg multimetru analogowego lub cy-

owego.

arunki wstepne

orzed rozpoczeciem diagnostyki nalezy spraw-
zi¢ spefnienie nastepujacych warunkow wstep-
ych.

) Obwody tadowania akumulatora i rozruchu
sowinny by¢ sprawne.

’ uktadu jednopunktowego wirysku paliwa
C Multec zintegrowanego z ukiadem
zaptonowym silnika X14SZ

® Uktad zasilania paliwem powinien by¢ spraw-
ny (prawidiowe ukompletowanie oraz stan ija-
kos¢ paliwa).

@ Uktad zasilania powietrzem powinien byc¢
sprawny (szczelnos¢ potaczen oraz czystosé fil-
tru powietrza).

® Przewody recyrkulacji par paliwa, recyrkulacji
spalin oraz doprowadzenia dodatkowego po-
wietrza do kolektora wylotowego powinny by¢
szczelne i nie zatamane.
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-Js- 14.10. Schemat elektryczny ukfadu jednopunktowego wirysku paliwa Multec zintegrowanego z ukfadem

faptonowym silnika X1282Z

_ 6 — bezpiecznik, K57 — elektroniczne urzadzenie sterujace, K58 — przekaznik pompy paliwa, L2 — modut zaptonu
OIS, M66 — regulator predkosci obrotowej biegu jalowego, P23 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, P30 — czujnik .
.mperatury cieczy chifodzacej, P33 — sonda lambda, P34 — czujnik potozenia przepustnicy, P35 — czujnik potozenia
Predkosci obrotowej watu korbowego, P46 — czujnik spalania stukowego, V14 — modut spalania stukowego,

5 — modut elektrozaworu recyrkulacji spalin, X4 i X6 — zlgcza wigzki przedziatu silnika z wigzkg wnetrza nadwozia,
13 — ztgcze diagnostyczne, Y18 — elektrozawor recyrkulacji spalin, Y32 — wtryskiwacz, Y34 — elektrozawér

Ochfaniacza par paliwa

_..APC — (+) akumulatora po wigczeniu zaptonu, +Permanent — (+) akumulatora (zasilanie ciagte), Masse — masa
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e

@ Linka pedatu przyspieszenia powinna by¢ pra-
widtowo wyregulowana (catkowite otwieranie
i zamykanie przepustnicy).

@ Przewody recyrkulacji par oleju powinny byc¢
szczelne, drozne i o wtasciwej srednicy.

® Podci$nieniowy obwod wspomagania uktadu
hamulcowego powinien byé szczelny, a zawor
zwrotny — sprawny.

® Silnik pod wzgledem mechanicznym powi-
nien by¢ w dobrym stanie technicznym.

® Elektrody $wiec zapfonowych powinny miec
wiasciwy odstep.

Silnik X1252

® Pofgczenia przewodow ukfadu wylotowegg (w
tym katalizatora spalin) powinny by¢ szczelng,

® Zigcza przewodow elektrycznych powinny migg
wiasciwy stan i by¢ zgodne z danymi producentg,

Sprawdzenie zasilania elektrycznego

Sprawdzeniu podlegajg: doprowadzenie dodat.
niego napigcia akumulatora oraz ciggtosé pots.
czen z masg. Koncowki pomiarowe przyrzady
nalezy podigcza¢ do odpowiednich stykow elgk-
tronicznego urzadzenia sterujgcego za jego 2a-
czami wielostykowymi.

Nr spraw- Warunki : 3 : Wartosc Prawdopodobna przyczyna
dzenia sprawdzenia Pomiar migdzy stykami wlasciwa niesprawnosci
1/1 Zapton B1 (lub C16) i masa Napiecie Wiazki przewodow lub ich ztacza
wylaczony akumulatora
1/2 30 przekaznika pompy paliwa i masa
1/3 Zapton C16 i masa
wigczony
1/4 86 przekaznika pompy paliwa i masa
1/5 1 modutu zaptonu DIS i masa
1/6 B modutu spalania stukowego i masa
1/7 A modutu elektrozaworu recyrkulacji spa-
lin i masa
1/8 Zaplon A12 i masa Rezystancja
wytaczony 0Q
1/9 D1 i masa
1/10 B10 i masa
1/11 D modutu elektrozaworu recyrkulacji spa-
lin i masa
1/12 D modutu spalania stukowego i masa
1/13 Styki 2 modutu zaptonu DIS i masa
Silnik X1452
Nr spraw- Warunki . . . Wartosc Prawdopodobna przyczyna
dzenia sprawdzenia Pomiar migdzy stykami wiasciwa niesprawnosci
2/1 Zapton AB | masa Napiecie Wiazki przewodow lub ich zigcza
wylaczony akumulatora
2/2 30 przekaznika pompy paliwa i masa
2/3 Zapton D3 i masa
wiagczony
2/4 C16 i masa
2/5 E elektrozaworu recyrkulacji spalin i masa
2/6 1 modutu zaptonu DIS i masa
2/7 B wtryskiwacza paliwa i masa
2/9 Zapton C9 i masa Rezystancija
wylaczony 0Q
2/10 D16 i masa
2/11 B1 i masa
2012 2 modutu zaptonu DIS i masa
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|

'__sprawdzenie czujnikow, elektrozaworow iwigzek przewodow (pomiar rezystancji)

pomiary przeprowadza sie na stykach zigczy elektronicznego urzadzenia sterujgcego po ich roztgcze-
niu (mozna takze mierzy¢ wartosci bezposrednio na czujnikach).

Nrw_ Sprawdzany Pomiar miedzy stykami Wartoéé Prawrc‘izogfdnoabna
sprawv element - L wiasciwa przyeayha
dzenia Silnik X1282 Silnik X14SZ niesprawnosci
| 31 Regulator predkosci|C6 i Cb A4 i A3 Rezystancja Regulator predkosci ob-
: obrotowej biegu jato- 45 do 65 Q rotowej biegu jafowe-
wego go lub przewody elek-
Cc8icC9o Ali A2 tryczne
| 3/2 | Witryskiwacz paliwa [C10 i masa C4 i masa Rezystancja 1,8 Q | Wtryskiwacz paliwa
3/3 | Czujnik temperatury cie-| A11 i B12 B2 i B3 Patrz dane Czujnik temperatury cie-
czy chiodzacej w p. 14.2.1 czy chlodzacej lub prze-
wody elektryczne
! 3/4 | Czujnik potozeniaipred-| B3 i A2 A16 i B14 Rezystancja Czujnik potozenia i pred-
kosci obrotowej watu ok. 600 Q kosci obrotowej walu
korbowego korbowego
3/5 | Elektrozawér pochia-|A10 i styk 87 przekaz- | A13 i styk 87 przekaz- Rezystancja Elektrozawor pochiania-
niacza par paliwa nika pompy paliwa nika pompy paliwa 31,8 do 386 Q cza par paliwa
3/6 | Czujnik potozenia elek-|D11iD2 (lub CiBna|B2i D2 (lub Ci B na Rezystancja Czujnik potozenia elek-
trozaworu recyrkulacji | czujniku) czujniku) 1,0 = 0,3 kQ trozaworu recyrkulacji
spalin spalin
3/7 D11iB8 (lubCiDna|(D2iD8 (lubCiDna Rezystancja
czujniku) czujniku) 4 +1kQ
3/8 | Elektrozawor recyrku-|A i E elektrozaworu recyrkulacji spalin Rezystancja Elektrozawor recyrkula-
lacji spalin ok. 40 Q cji spalin

Sprawdzenie zasilania elektrycznego czujnikow przez elektroniczne urzgdzenie
sterujgce oraz sygnatéw wysytanych przez czujniki

Sprawdzenie przeprowadza sie przy podtgczonych zigczach elektronicznego urzadzenia sterujgcego
i wiagczonym zapfonie.

3 rrqarw ] R — Pomiar miedzy stykami Wartosé Prawrc;ogzodnc;bna
g IV element — a—_— wtasciwa _przyczyna
‘dzenia Silnik X12SZ Silnik X14SZ niesprawnosci

4/1 | Czujnik temperatury cie-[B12 i A11 B2 i B3 Napiecie 5 V Elektroniczne urzadze-

czy chiodzacej nie sterujgce
ztgcze czujnika odtgczone

4/2 | Zasilanie czujnika ci-|A11 i B8 B2 i D8

i $nienia bezwzglednego
ztacze czujnika odtgczone
4/3 | Sygnat czujnika cisnie-|A11 i A7 A7 iD15 Patrz dane w p. 14.2.1| Czujnik cisnienia bez-
nia bezwzglednego wzglednego lub prze-
wody elektryczne

4/4 | Czujnik polozenia prze-| D8 i D2 B2iD8 Czujnik potozenia prze-
pustnicy pustnicy lub przewody
ki elektryczne
) 4/5 | Sonda lambda B11 i masa D9 i masa Sonda lambda
4/6 | Czujnik pofozenia elek-| B8 i D2 D8 i B2 Napigcie 5 V Elektroniczne urzadze-
i trozaworu recyrkulacji nie sterujgce
§ spalin czujnik odtgczony
~ 4/7 | Czujnik predkosci po-|B2 i (+) akumulatora

jazdu

D10 (+) akumulatora

Patrz dane w p. 14.2.1

Czujnik predkosci po-
jazdu, przewody elek-
tryczne lub ich zfacza
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Rys. 14.11. Schemat elektryczny ukfadu jednopunktowego wirysku paliwa Multec zintegrowanego z uktadem

zaptonowym silnika X14SZ

F26 — bezpiecznik, K67 — elektroniczne urzgdzenie sterujace, K58 — przekaznik pompy paliwa, L2 — moduf zapfonu
DIS, M66 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, P23 — czujnik cisnienia bezwzglednego, P30 — czujnik

temperatury cieczy chtodzacej, P33 — sonda lambda, P34 — czujnik potozenia przepustnicy, P35 — czujnik potozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego, P46 — czujnik spalania stukowego, X4 i X5 — zlgcza wigzki przedziatu silnika
z wigzkg wnetrza nadwozia, X13 — zlacze diagnostyczne, Y18 — elektrozawdr recyrkulacji spalin, Y32 — wtryskiwacz,

Y34 — elektrozawor pochianiacza par paliwa

+APC — (4) akumulatora po wigczeniu zaptonu, +Permanent — (+) akumulatora (zasilanie ciggfe), Masse — masa

UKELAD ZASILANIA | UKLAD
ZAPLONOWY SILNIKOW X14XE
ORAZ X16XE

Wielopunktowy wirysk benzyny Multec S

Uktad wtrysku wielopunktowego, zintegrowa-
nego z uktadem zaptonowym, stosowany w sil-
nikach rodziny Ecotec, zawiera wiele elemen-
tow wystepujacych w uktadzie Multec S stoso-
wanym w silnikach C16XE.
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Natezenie przeplywu powietrza zasysanego
przez silniki Ecotec jest obliczane na podstawie
jego temperatury i ci$nienia, a nie jak w silni-
kach C16XE mierzone przeptywomierzem ma-
sowym z tzw. gorgcym drutem.
W silnikach Ecotec, podobnie jak w silnikach
X12SZ i X14SZ, zastosowano recyrkulacje spa-
lin w celu obnizenia maksymalnej temperatury
spalania i zmniejszenia dzieki temu emisji tlen-
kéw azotu NO,.



Silniki benzynowe

e

Uktad Multec S jest takze wyposazony w ob- (H,0). Ciepto wydzielone podczas dopalania
wod doprowadzenia powietrza dodatkowego palnych skfadnikéw spalin powoduje zwiek-
~ do kolektora wylotowego spalin, co zmniejsza szenie ich temperatury, a przez to szybsze
- sawartos¢ toksycznych sktadnikow w spali- nagrzewanie katalizatora i sondy lambda, co
nach podczas nagrzewania sig silnika. Tlen przyspiesza osiggniecie przez te urzgdzenia

- zawarty w powietrzu reaguje z palnymi sktad- temperatury wymaganej do ich normalnej pra-

nikami jeszcze gorgcych spalin i nastepuje cy. Po nagrzaniu katalizatora isondy lambda
dopalenie zawartych w nich: tlenku wegla do wymaganej temperatury doprowadzanie
(CO) do dwutlenku wegla (CO,) oraz weglowo- powietrza do kolektora wylotowego zostaje
- dorow (HC) do dwutlenku wegla (CO,) i wody wstrzymane.

I

%

)

—
—
=,

"

Rys. 14.12. Rozmieszczenie elementéw uktadu wielopunktowego wirysku paliwa Multec S zintegrowanego

'-‘Z uktadem zapfonowym w przedziale silnika

| — zawér recyrkulacji spalin, 2 — elektrozawor recyrkulacji spalin, 3 — elektrozawor doprowadzenia powietrza

do kolektora wylotowego spalin, 4 — stycznik pokrywy przedziatu silnika ukiadu antywlamaniowego, 5 — regulator
 Predkosci obrotowe]j biegu jatowego, 6 — modut zaptonu DIS, 7 — zawér doprowadzenia powietrza do kolektora
?WWOtowego spalin, 8 — pompa powietrza, 9 — filtr powietrza zasysanego przez pompe, 10 — czujnik cisnienia
:'bezwzglednego
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa (modele 1994—1 997) oraz samochdd Opel Tigra
B

Rys. 14.13. Obwéd
doprowadzenia powietrza
dodatkowego do kolektora
wylotowego spalin

1 — pompa powietrza,

2 — zawdr wielofunkeyjny,
3 — przewod doprowadzenia
powietrza, 4 — elektrozawor
sterowania, 5 — przewaod
powietrza, 6 — zawor
podci$nienia (sterowania
wlaczania pompy powietrza),
7 — przewod podcisnienia,
8 — wspornik przewodu
doprowadzenia powietrza
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. . : c16
o1 fel I I fofel Fojol Ioleloie
A0 T O O O O R Rys. 14.15. Oznaczenia stykéw zfaczy elektronicznego
s ‘ s urzadzenia sterujacego uktadu wielopunktowego wirysku
El6 £1 paliwa Multec S zintegrowanego Z uktadem zaptonowym
silnikéw X14XE i X16XE stosowanego od modeli 1996
Rys. 14.14. Oznaczenia stykéw ziaczy elektronicznego Styki ztacza o oznaczeniach A i B s3 identyczne jak
urzadzenia sterujacego ukfadu wielopunktowego wirysku w modelach wczesniejszych, zaé styki drugiego zfacza
paliwa Multec S zintegrowanego z uktadem zaptonowym o oznaczeniach E i F zastgpiono stykami ziacza
silnikéw X14XE i X16XE stosowanego do modeli 1995 o oznaczeniach C i D
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[dentyfikacja stykéw zitaczy elektronicznego urzadzenia sterujacego silnikéw X14XE
oraz X16XE
po modeli 1995

Styk Objasnienie Styk Objasnienie
A1i A2 | Sygnat sterowania 2. uzwojeniem regulatora pred- B1 Masa elektronicznego urzadzenia sterujgcego
' kosci obrotowej biegu jafowego B2 Masa czujnika potozenia przepustnicy
A3i A4 | Sygnal sterowania 1. uzwojeniem regulatora pred- B3 Sygnat czujnika temperatury cieczy chtodzacej
kosci obrotowej biegu jalowego - :
L. L. B4 Sygnat czujnika temperatury zasysanego powie-
A5 Sygnat czujnika potozenia watu rozrzadu trza
A6 Zasilanie ciagfe (,+" akumulatora) B5 Sygnat wytacznikéw cisnieniowych (wysokiego
A7 Sygnal czujnika cisnienia bezwzglednego i niskiego cisnienia) klimatyzacji
A8 Sygnat wiaczenia sprezarki klimatyzacji B8 Sygnat potozenia dzwigni wyboru biegow skrzynki
A9 Sygnal do przektadni automatycznej o obcigze- Algraatyezng)
niu silnika B9 Ztacze diagnostyczne
Masa przekaznika pompy powietrza dodatkowego B10 Masa lampki diagnostycznej sterowania silnika
Masa elektrozaworu doprowadzenia powietrza B12 Sygnat o zuzyciu paliwa (do komputera pokfa-
do kolektora wylotowego spalin dowego)
Masa przekaznika pompy paliwa B13 Sygnat predkosci obrotowej (do obrotomierza)
Masa elektrozaworu pochfaniacza par paliwa B14 Sygnat czujnika pofozenia i predkosci obrotowe;j
Masa przekaznika sprezarki klimatyzacji watu korbowego
Zasilanie czujnika potozenia i predkosci obroto-
wej watu korbowego
Sygnat czujnika spalania stukowego F Masa elektrozaworu recyrkulacji spalin
Masa wtryskiwacza paliwa nr 3 F2 Sygnat polozenia elektrozaworu recyrkulacji spalin
Masa wtryskiwacza paliwa nr 2 E3 Zasilanie ciagte (,+" akumulatora)
Masa wtryskiwacza paliwa nr 1 F5 Sygnat czujnika potozenia przepustnicy
Masa wtryskiwacza paliwa nr 4 F7 Masa odniesienia wtryskiwaczy paliwa (potfgczo-
Masa odniesienia wtryskiwaczy paliwa na z masa styku E7)
Masa odniesienia sondy lambda F8 Zasilanie: czujnika polozenia przepustnicy, elek-
L. ; . trozaworu recyrkulacji spalin i czujnika cisnienia
Sygnatl predkosci obrotowej dla automatycznej
; : ; bezwzglednego
skrzynki przekiadniowej Fo s ¢ I —
am
Sygnat zaptonu DIS EST-A /4na son' V a L
. . ” F10 Sygnat czujnika predkosci pojazdu
Zasilanie po wiaczeniu zaptonu (,+" akumulatora) ;
F11 Ztacze diagnostyczne
F14 Sygnat zaptonu DIS EST-B
F15 Masa czujnika ci$nienia bezwzglednego i czujni-
ka temperatury zasysanego powietrza
F16 Masa elektronicznego urzadzenia sterujacego
0d modeli 1996
' Objasnienie Styk Objasnienie
Masa wtryskiwacza paliwa nr 3 D1 Masa elektrozaworu EGR
Masa wiryskiwacza paliwa nr 2 D2 Sygnat sterowania elektrozaworem recyrkulacji
Masa wtryskiwacza paliwa nr 1 spalin
Masa wtryskiwacza paliwa nr 4 D3 Zasilanie po wigczeniu zaptonu (,+" akumulatora)
Masa odniesienia wtryskiwaczy paliwa D5 Sygnat czujnika polozenia przepustnicy
Masa sondy lambda D7 Masa odniesienia wtryskiwaczy paliwa
Sygnat predkosci obrotowej do automatycznej D8 Zasilanie: czujnika cisnienia zasysanego powie-
skrzynki przekiadniowej trza, czujnika potozenia przepustnicy i elektroza-
L . woru recyrkulacji spalin
Sygnat czujnika spalania stukowego
o ] D9 Sygnat sondy lambda
Masa DIS (cewki cylindréw nr 1 4) . T
—_ : s D10 Sygnal czujnika predkosci pojazdu
Zasilanie po wiaczeniu zaptonu (,+" akumula- .
tora) D11 Ztgcze diagnostyczne
D14 Masa DIS (cewki cylindrow nr 2 i 3)
D15 Masa czujnika ci$nienia bezwzglednego i czujni-
ka temperatury zasysanego powietrza
D16 Masa elektronicznego urzadzenia sterujacego
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa (modele 1994—1997) oraz samochéd Opel Tigra
——9ra

Diagnostyka sterowania silnika

Uwagi wstepne

® W jednopunktowym ukiadzie witryskowym
Multec zintegrowanym z ukiadem zaptonowym
nie ma zadnych mozliwosci regulacji. W przy-
padku niesprawnosci jest konieczna wymiana
uszkodzonego elementu.

® W sieci stacji obsfugi diagnostyke sterowania
silnia przeprowadza sie za pomoca testera Opel
Tech 1 (lub Opel Tech 2). Mozna jednak spraw-

dzi¢ elementy sterowania silnika za Pomogg
multimetru analogowego lub cyfrowego. ;

Warunki wstepne

Przed rozpoczeciem diagnostyki nalezy Sprawdzig
spetnienie nastgpujgcych warunkow wstepnych,
® Obwody tadowania akumulatora i rozruchy
powinny by¢ sprawne.

@ Ukfad zasilania paliwem powinien by¢ spraw.
ny (prawidiowe ukompletowanie oraz stan i j.
kos¢ paliwa).
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Rys. 14.16. Schemat elektryczny ukiadu wielopunktowego wtrysku paliwa Multec S zintegrowanego z uktadem

zaptonowym do modeli 1995

F26 — bezpiecznik, F49 — bezpiecznik uktadu doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego spalin, K12 — przekaiﬂik
uktadu doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego spalin, K67 — elektroniczne urzadzenie sterujace,

K58 — przekaznik pompy paliwa, L2 — modut zaptonu DIS 6, M21 — pompa paliwa, M27 — pompa powietrza
dodatkowego (doprowadzanego do kolektora wylotowego spalin), M66 — regulator predkosci obrotowej biegu
jatowego (silnik krokowy), P23 — czujnik ciénienia bezwzglgdnego, P29 — czujnik temperatury zasysanego powietrza,
P30 — czujnik temperatury cieczy chtodzgcej, P32 — ogrzewana sonda lambda, P34 — czujnik potozenia przepustnicy:
P35 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, P46 — czujnik spalania stukowego, P47 — czujnik
polozenia watu rozrzadu, X4 — zlacze 4-stykowe, X5 — zlacze 9-stykowe, X10 — ztacze 20-stykowe ukladu wtrysku
paliwa, Y7-1 do Y7-4 — witryskiwacze paliwa cylindrow nr 1 do 4, Y15 — elektrozawdr doprowadzenia powietrza do
kolektora wylotowego spalin, Y16 — elektrozawor recyrkulacji spalin, Y34 — elektrozawdr pochtaniacza par paliwa
+APC — (+) akumulatora po wiaczeniu zapfonu, +Permanent — (+) akumulatora (zasilanie ciggte), Masse — masa
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Silniki benzynowe

T"_-__

¢ Uktad zasilania powietrzem powinien by¢
gprawny (szczelnos¢ potaczen oraz czystosc fil-
tru powietrza).

e Przewody recyrkulacji par paliwa, recyrkulacji
gpalin oraz doprowadzenia dodatkowego po-
“wietrza do kolektora wylotowego powinny by¢
szczelne i nie zatamane.

o Linka pedatu przyspieszenia powinna by¢ pra-
widlowo wyregulowana (catkowite otwieranie
jzamykanie przepustnicy).

@ Przewody recyrkulacji par oleju powinny by¢
szczelne, drozne i o wiasciwej $rednicy.

@ Podcisnieniowy obwoéd wspomagania uktadu
hamulcowego powinien by¢ szczelny, a zawor
zwrotny — sprawny.

® Silnik pod wzgledem mechanicznym powi-
nien by¢ w dobrym stanie technicznym.

® Elektrody $wiec zaptonowych powinny mieé
wiasciwy odstep.

® Potgczenia przewodow uktadu wylotowego (w
tym katalizatora spalin) powinny by¢ szczelne.
® Ztacza przewodow elektrycznych powinny
mie¢ wilasciwy stan i by¢ zgodne z danymi pro-
ducenta.

~Zaptonowym od modeli 1996
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Rys. 14.17. Schemat elektryczny uktadu wielopunktowego wirysku paliwa Multec $ zintegrowanego z uktadem

5 F26 — bezpiecznik, F49 — bezpiecznik ukiadu doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego spalin,

:K12 — przekaznik ukladu doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego spalin, K57 — elektroniczne urzadzenie
Sterujgce, K58 — przekaznik pompy paliwa, L2 — modut zaptonu DIS 6, M21 — pompa paliwa,

- M27 — pompa powietrza dodatkowego (doprowadzanego do kolektora wylotowego spalin), M66 — regulator

- Predkosci obrotowej biegu jatowego (silnik krokowy), P23 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, P29 — czujnik

~ temperatury zasysanego powietrza, P30 — czujnik temperatury cieczy chiodzacej, P33 — sonda lambda, P34 — czujnik

34 — elektrozawor pochtaniacza par paliwa

- Polozenia przepustnicy, P35 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, P46 — czujnik spalania
Stukowego, P47 — czujnik potozenia watu rozrzadu, X4 — ziacze 4-stykowe, X5 — zigcze 9-stykowe,

- X10 — zigcze 20-stykowe uktadu wirysku paliwa, Y7-1 do Y7-4 — wiryskiwacze paliwa cylindréw nr 1 do 4,

Y15 — elektrozawér doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego spalin, Y18 — elektrozawor recyrkulacji spalin,

- tAPC — (+) akumulatora po wiaczeniu zaptonu, +Permanence — (+) akumulatora (zasilanie ciagte), Masse — masa
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa (modele 1994—1997) oraz samochdd Opel Tigra
- Jiay

Sprawdzenie zasilania elektrycznego

Sprawdzeniu podlegaja: doprowadzenie dodatniego napigcia akumulatora oraz ciggio$¢ potgczep
z masa. Koncowki pomiarowe przyrzadu nalezy podtacza¢ do odpowiednich stykow elektronicznego
urzadzenia sterujgcego za jego ztaczami wielostykowymi.

spl:larw- Warunki Ramlas pigoizy sbykaml Wartos¢ Prawdopodobna przyczyng
dzenia sl Do modeli 1995 | Od modeli 1996 wiBacia RipsRraROSC
171 Zapion A6 i masa Napiecie Przewody elektryczne lub jch
wylgczony akumulatora zigcza
1/2 30 przekaznika pompy paliwa i masa
1/3 87 przekaznika doprowadzenia powie-
trza dodatkowego i masa
1/4 Zapton F3 i masa D3 i masa
wigczony
1/5 E16 i masa C16 i masa
1/6 86 przekaznika pompy paliwa i masa
117 86 przekaznika doprowadzenia powie-
trza dodatkowego i masa
1/8 E elektrozaworu recyrkulacji spalin i masa
1/9 A czujnika pofozenia waltu rozrzadu i
masa
1/10 1 modufu zaptonu DIS i masa
1/11 Zapton B1 i masa Rezystancija
wylaczony 0Q
112 E9 i masa C9 i masa
113 E7 lub F7 i masa | C7 oraz D7 i masa
1/14 F16 i masa D16 i masa
1/15 C czujnika potozenia walu rozrzadu i masa
1/16 2 modutu zapfonu DIS i masa

Sprawdzenie czujnikoéw, elektrozaworéw iwigzek przewodéw (pomiar rezystancji)

Pomiary przeprowadza sie na stykach ztgczy elektronicznego urzadzenia sterujgcego po ich rozigcze-
niu (mozna takze mierzy¢ wartosci bezposrednio na czujnikach).

Spr:larw_ Sprawdzany Pamiar rrigdsy styxami Wartosé Prawdopodobna przyczynd
dzenia element Do modeli 1995 | Od modeli 1996 wiaslem niesprAWNOAE:

5/1 Regulator predkosci Ad i A3 Rezystancja Regulator predkoséci obroto-
obrotowej biegu jato- AliA2 45 do 65 Q wej biegu jatowego lub przé-
wego wody elektryczne

5/2 Wiryskiwacz paliwa | E4i87 przekaznika | C4 i 87 przekaznika Rezystancja Witryskiwacz paliwa
nr pompy paliwa pompy paliwa 11,8do 12,6 Q

5/3 Wiryskiwacz paliwa | E3i87 przekaznika | C3 i 87 przekaznika
nr 2 pompy paliwa pompy paliwa

5/4 Wiryskiwacz paliwa |E2i87 przekaznika | C2 i 87 przekaznika
nr3 pompy paliwa pompy paliwa

5/5 Wtryskiwacz paliwa |E6 i 87 przekaznika | C6 i 87 przekaznika
nr 4 pompy paliwa pompy paliwa
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Silniki benzynowe

P

sprawdzenie czujnikéw, elektrozawordéw iwigzek przewoddéw
- (pomiar rezystancji)

cd tablicy

splr\:W- Sprawdzany Pomiar migdzy stykami Wartosc¢ Prawdopodobna przyczyna
dzenia element Do modeli 1995 | Od modeli 1996 WinRGhve HighRrawnCRd

5/6 Czujnik temperatury B2 i B3 Patrz dane Czujnik temperatury cieczy
cieczy chiodzacej wp. 14.2.1 chiodzacej lub przewody

5/7 Czujnik temperatury F15i B4 D15 B4
zasysanego powietrza

5/8 Czujnik  potozenia A16 i B14 Rezystancja Czujnik potozenia i predko-
i predkosci obrotowej ok. 600 Q sci obrotowej watu korbowe-
watu korbowego go

5/10 | Elektrozawdr pochta- A13 i styk 87 przekaznika Rezystancja Elektrozawdr pochianiacza
niacza par paliwa pompy paliwa 31,8do 385 Q par paliwa

5/11 | Czujnik pofozenia elek- B2iF2 B2iD2 Rezystancja Czujnik potozenia elektroza-
trozaworu recyrkulacji | (C i B na czujniku) | (C i D na czujniku) 1+0,3kQ woru recyrkulacji spalin

L spalin
5/12 F2iF8 D2iD8 4+ 1kQ
(C i D na czujniku) | (C i D na czujniku)

5/13 Elektrozawor recyrku- | A i E elektrozaworu Rezystancja Elektrozawdr recyrkulacji spa-
lacji spalin ok. 40 Q lin

5/14 | Elektrozawor dopro- |A11 i masa lub bezposrednio na elek- Rezystancja Elektrozawor doprowadze-
wadzenia dodatkowe- |trozaworze ok. 40 Q nia dodatkowego powietrza
go powietrza do kolek- do kolektora wylotowego
tora wylotowego

Sprawdzenie zasilania elekirycznego czujnikéw przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce oraz sygnatéw wysytanych przez czujniki

iprawdzenie przeprowadza sie przy podigczonych zigczach elektronicznego urzadzenia sterujgcego

Sprawdzany
element

Pomiar miedzy stykami

Do modeli 1995

Od modeli 1996

Wartosé
wiasciwa

Prawdopodobna przyczyna
niesprawnosci

Czujnik temperatury cie-
czy chiodzacej

B2 i B3 (ztacze czuj-
nika odtgczone)

Czujnik temperatury za-
sysanego powietrza

F15i B4 (ztgcze czuj-
nika odlgczone)

D15i B4 (ztgcze czuj-
nika odfaczone)

Zasilanie czujnika cisnie-
nia bezwzglednego

A7iF15 (zlacze czuj-
nika odtgczone)

A7iD15 (ztacze czuj-
nika odfgczone)

Czujnik potozenia elek-
trozaworu recyrkulacji
spalin

B2 i F8 (zlacze czuj-
nika odigczone)

B2 i D8 (ztacze czuj-
nika odtgczone)

Napiecie
5V

Elektroniczne urzadzenie steru-
jace

Sygnat czujnika cisnie- [F15 i A7 A7 i D15
nia bezwzglednego

Czujnik potozenia prze- |F8 i B2 B2 i D8
pustnicy

Sonda lambda F9 i masa D9 i masa

Patrz dane
w p. 14.2.1

Czujnik cisnienia bezwzgledne-
go lub przewody elektryczne

Czujnik polozenia przepustnicy
lub przewody elektryczne

Sonda lambda

Czujnik predkosci po-
jazdu

F10i ,+" akumula-
tora

D10 ,+" akumula-
tora

Patrz dane
w p. 14.2.1

Czujnik predkosci pojazdu, prze-
wody elektryczne lub ich ztgcza
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Zmiany konstrukcyjne samochodow Opel Corsa (modele 1994—1997) oraz samochdd Opel Tigra 1
T — 1

Wymontowanie i zamontowanie
elektrozaworu recyrkulacji spalin

Silniki X12SZ i X14SZ

Elektrozawdr recyrkulacji spalin jest zamocowa-
ny dwiema srubami do srodkowej czesci kolek-
tora dolotowego. Po wymontowaniu rury dolo-
towej powietrza zawor ten mozna tatwo wymon-
towac.

Przy ponownym montazu nalezy koniecznie
wymieni¢ wszystkie uszczelki.

Silniki X14XE i X16XE

Elektrozawar recyrkulacji spalin znajduje sie nad
kolektorem dolotowym.

® QOdtgczy¢ od akumulatora przewod masy.

® Wymontowac zbiornik wyréwnawczy uktadu
chtodzenia.

® QOdtgczyc elastyczne przewody: doptywu pa-
liwa do kolektora wiryskiwaczy oraz odptywu
paliwa z regulatora cisnienia paliwa.

® Wymontowaé wspornik wigzki przewodow
oraz przewodu powietrza, znajdujacy sie w dol-
nej czesci rury dolotowej powietrza.

® \Wymontowac¢ przewdd doprowadzenia po-
wietrza, a nastepnie odtgczy¢ i zdjaé elektroza-
wor.

® Po oczyszczeniu powierzchni uszczelnianych
i utozeniu nowej uszczelki zamontowacé elektro-
zawor (kolejnos¢ czynnosci odwrotna do opisa-
nej poprzednio).

® Napetni¢ i odpowietrzy¢ ukiad chtodzenia.

Wymontowanie i zamontowanie
przewodu doprowadzenia powietrza do
kolektora wylotowego

® QOdtgczy¢ przewod od pompy powietrza oraz
elastyczny przewod podcisnienia od zaworu
wielofunkcyjnego.

® Wymontowaé wspornik zespoiu przewodu
i zaworu wielofunkcyjnego, zamocowany do ko-
lektora wylotowego.

® Wymontowaé blaszang ostone termiczng
uktadu wylotowego spalin.

® QOdfaczy¢ od kolektora wylotowego przewodd
doprowadzenia powietrza wraz z zaworem wielo-
funkcyjnym, a nastepnie odkreci¢ dwie nakretki
mocujace zawor wielofunkcyjny (rys. 14.18).

Rys. 14.18.
Rozmieszczenie
$§rub mocowania
przewodu
doprowadzenia
powietrza

do kolektora
wylotowego

oraz zaworu
wielofunkcyjnego
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Rys. 14.19. Rozmieszczenie Srub mocowania gérnej
czesci kolektora dolotowego

® Po wymianie uszczelek (zaworu i przewodu)
zamontowac przewod doprowadzenia powietrza
(kolejnosé czynnosci odwrotna do podanej po-
przednio).

Wymontowanie i zamontowanie
wiryskiwaczy paliwa silnikow X14XE
i X16XE

Wymontowanie

® Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy,
a nastepnie obnizy¢ cisnienie paliwa w ukiadzie
zasilania.

® Zdjac pokrywe gtowicy (z tworzywa sztuczne-
go).

® Wymontowac przewody: recyrkulacji par ole-
ju, podcisnienia urzgdzenia wspomagajgcego
ukfadu hamulcowego oraz czujnika cisnienia
bezwzglednego.

® Wymontowac zawor elektromagnetyczny re-
cyrkulacji par paliwa.

® Odkreci¢ sruby mocujgce przewod doprowa-
dzenia powietrza do kolektora dolotowego.

® Zdjg¢ gorng czescé kolektora dolotowego.

@ Odigczy¢ ztgcza przewoddw od czujnika poto-
zenia waftu rozrzadu oraz czujnika potozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego, a na-

Rys. 14.20. Sposdb wymontowania kolektora paliwa
wiryskiwaczy




Silniki benzynowe

-~ stepnie odtgczy¢ przewdd podcisnienia od regu-
~ |atora cisnienia paliwa.

® Odfgczy¢ od kolektora wtryskiwaczy paliwa
elastyczne przewody doptywu i odptywu paliwa.
® Odfgczy¢ zigcze elektryczne wtryskiwaczy
iwymontowac¢ jego wspornik, ktéry podtrzymu-
je takze alternator.

- ® Odtgczy¢ od gornej czesci kolektora doloto-
- wego kolektor wtryskiwaczy paliwa i wyciggnaé
go do gory.

® Wyjac sprezyste zapinki wtryskiwaczy i wyjaé
wtryskiwacze paliwa z kolektora wtryskiwaczy.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas montazu nalezy przestrzegaé
- wladciwego ustawienia wtryskiwaczy wzgledem
kolektora wtryskiwaczy. Ustawienie to wyzna-
' Czajg blaszane ,jezyczki” potgczone z kolekto-
rem wtryskiwaczy, uniemozliwiajgc niewtasciwe
- Wzajemne ustawienie.

® Powlec wazeling pierécieniowe uszczelki wtry-
- skiwaczy, umiesci¢ wtryskiwacze w kolektorze
Wtryskiwaczy i zamocowaé kolektor wtryskiwa-
Czy wraz z wiryskiwaczami paliwa na kolektorze
~dolotowym silnika.

® Podtgczy¢ do kolektora wiryskiwaczy paliwa
Przewody doptywu i odptywu paliwa oraz do
regulatora ci$nienia paliwa przewdd podcis$nie-
Nia (od kolektora dolotowego).

® Zamontowac wspornik przewodow (i alterna-
tora), podtaczy¢ ztacza wtryskiwacze paliwa iich
Wigzki przewodéw elektrycznych.

® Podtaczyé ztacza elektryczne do czujnika po-
lozenia watu rozrzadu oraz czujnika potozenia
I predkosci obrotowej watu korbowego.

® Zamocowaé gorng czesé kolektora dolotowe-
90, po uprzednim oczyszczeniu jego powierzch-
Ni uszczelnianej i zatozeniu nowej uszczelki.

Rys. 14.21. Ukfad wylotowy silnikéw X14XE i X16XE
1 — przednia rura wylotowa, 2 — katalizator, 3 — tlumik
przedni, 4 — tlumik tylny

® Zamocowac gorng czesc¢ kolektora doloto-
wego, po uprzednim oczyszczeniu jego po-
wierzchni uszczelnianej i zatozeniu nowe;j
uszczelki.

® Polgczy¢ przewdd doprowadzenia powietrza
z kolektorem dolotowym silnika.

® Zamontowac¢ zawor elektromagnetyczny re-
cyrkulacji par paliwa.

® Zatozy¢ pokrywe gtowicy silnika (z tworzywa
sztucznego).

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnikow benzy-
nowych podano w rozdziale 1.

14.3. SILNIKI _
WYSOKOPREZNE

14.3.1. Charakterystyka
techniczna

INFORMACJE OGOLNE

W 1996 roku silnik wysokoprezny o pojemnosci
skokowej 1,5 dm? zastapiono silnikiem 1,7 dm3.
Od modeli 1997 zmniejszono ponadto jego
ucigzliwos¢ dla srodowiska, wprowadzajac re-
cyrkulacje spalin. Silnikobw o zaptonie samo-
czynnym stosowanych w omawianej rodzinie
samochodéw osobowych nie wyposazono
w katalizatory spalin.

Od modeli 1997 w silniku wysokopreznym typu
X17D zastosowano zmodernizowang gtowice
o zwigkszonym stopniu sprezania.

Silnik 4EC1 otrzymat oznaczenie X15D, TAEC1—
X15DT, zas 4EE1—X17D.
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Podstawowe parametry silnika X17D

Typ silnika ééé%
Srednica cylindra (mm) 79
Skok ttoka (mm) 86
Pojemnos$¢ skokowa (cm?®) 1686
Stopien sprezania 23
Dopuszczalna réznica cisnienia sprezania mie-
dzy cylindrami (MPa) 0,15
Moc znamionowa/predko$é obrotowa
(obr/min)
— wg ECE (kW) 44/4400
— wg DIN (KM) 60/4400
Moment maksymalny/predkos¢ obrotowa
(obr/min)
— wg ECE (N-m) 112/2650
— wg DIN (kGm) 11,4/2650
GLOWICA

W gtowicy silnika X17D od modelu roku 1997
wprowadzono zmiany konstrukcyjne, m.in. w
celu polepszenia wtasciwosci ekologicznych
zwiekszono stopien sprezania z 22 do 23.

Zmiang stopnia sprezania uzyskano przez wpro-
wadzenie nowej wirowej komory spalania o

zmniejszonej objetosci. Wystawanie komg
spalania ponizej dolnej ptaszczyzny gtowicy po-
zostato nie zmienione (0 do 0,03 mm).

UKEAD ZASILANIA

Od 1997 roku w silniku X17D wprowadzong
recyrkulacje spalin oraz zmieniono parametry
regulacyjne pompy wiryskowej.

Predko$¢ obrotowa maksymalna (bez obcigze-
nia): 5200 = 100 obr/min.

Statyczne wyprzedzenie ttoczenia: 0,65 mm.

Elektrozawo6r obwodu recyrkulacji
spalin

Elektrozawdr ten, sterowany przez modut elek-
troniczny, zapewnia potaczenie sitownika zawo-
ru recyrkulacji spalin z pompa podcisnienia.
Rezystancja elektrozaworu: ok. 40 Q.

Zawor recyrkulacji spalin (EGR)

Zawor recyrkulacji spalin, zamocowany do ko-
lektora dolotowego, jest potgczony z kolektorem
wylotowym. Po potgczeniu przez elektrozawdr
siftownika zaworu recyrkulacji spalin z pompg
podcisnienia nastepuje otwarcie tego zaworu i
potaczenie kolektora wylotowego z kolektorem
dolotowym. Po wytgczeniu elektrozaworu pota-
czenie z pompga podci$nienia zostaje przerwane,
nastepuje zamkniecie zaworu recyrkulacji i za-

Rys. 14.22. Obwdéd recyrkulacji spalin
1 — modut elektroniczny sterujacy recyrkulacjg spalin i czasem wigczenia $wiec zarowych przy uruchamianiu silnika,
2 — elektrozawor, 3 — zawor recyrkulacji spalin, 4 — przewody doprowadzajgce spaliny do zaworu (3), 5 — komora
rezonansowa
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Silniki wysokoprezne

—

konczenie przeptywu niewielkiej iloéci spalin do
kolektora dolotowego.

Modut elektroniczny sterowania swiec
zarowych i recyrkulacji spalin

Modut ten otrzymuje sygnaty o predkosci obro-
towe] silnika, potozeniu dzwigni przyspieszenia
(czujnik znajduje sie na pompie wtryskowej) oraz
temperaturze cieczy chiodzgcej silnik. Na pod-
stawie tych danych okresla czas wtaczenia $wiec
zarowych podczas uruchamiania silnika i steruje
recyrkulacjg spalin.

14.3.2. Obstuga i naprawa

UKEAD ZASILANIA SILNIKA

Jedyng roznica konstrukcyjng w pordownaniu
z silnikami wczesniej produkowanymi jest wpro-
wadzenie recyrkulacji spalin.

Obwaod recyrkulacji spalin

Recyrkulacje spalin stosuje sie w celu zmniej-
szenia stezenia tlenu w komorze spalania silnika
i obnizenia dzieki temu szczytowej temperatury
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Rys. 14.23. Schemat instalacji elektrycznej obwodéw $wiec zarowych, recyrkulacji spalin i podgrzewania paliwa

silnika X17D

K70 — elektroniczny modut sterowania, K77 — przekaznik $wiec zarowych, K80 — przekaznik podgrzewacza paliwa,

P70 — czujnik predkosci obrotowej, P88 — czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia, R5 — Swiece zarowe,

$114 — termowytacznik, U12 — podgrzewacz paliwa, Y5 — elektrozawor paliwa, Y18.1 — elektrozawor recyrkulacji spalin
+APC — (+) akumulatora po wilgczeniu zapfonu, +Permanent — (+) akumulatora (zasilanie ciggte), Masse — masa
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spalania oraz zmniejszenia zawartosci toksycz-
nych tlenkow azotu w spalinach.

Modut elektroniczny sterujagcy czasem wigcze-
nia $wiec zarowych podczas rozruchu silnika
steruje takze recyrkulacjg spalin. W zaleznosci
od obcigzenia silnika, jego predkosci obrotowej
oraz stanu cieplnego modut ten reguluje, we-
dtug zawartego w jego pamieci programu, natg-
zenie doptywu spalin do kolektora dolotowego
(czyli steruje recyrkulacjg spalin).
Przekazywane przez modut elektroniczny impul-
sy uruchamiajg elektrozawor, ktory tgczy sitow-
nik zaworu recyrkulacji spalin z pompa podci-
$nienia. Sitownik ten otwiera zawor recyrkulacji
umozliwiajgc przeptyw spalin do kolektora dolo-
towego.

Sprawdzenie zasilania elektrycznego

Sprawdzenie to (patrz tablica) polega na spraw-
dzeniu zasilania napieciem obwodow: swiec za-
rowych, recyrkulacji spalin i podgrzewania pali-
wa oraz sprawdzeniu ciggtosci pofgczen z masa.
Koncoéwki pomiarowe przyrzadu nalezy podia-
cza¢ do odpowiednich stykow elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego za jego ztgczem wielo-
stykowym.

—

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnikow wysokq-
preznych podano w rozdziale 2.

——

14.4. SPRZEGLO

T ——

W wersjach wyposazonych w silniki X14XE oraz
X16XE zamontowano sprzegfa stosowane
uprzednio w wersjach z silnikami, ktore zostaty
przez nie zastgpione, czyli odpowiednio sprze-
gto o érednicy zewnetrznej tarczy 190 mm (wer-
sje z silnikiem X14XE) oraz sprzegio o $rednicy
zewnetrznej tarczy 200 mm (wersje z silnikiem
X16XE).

Od modeli 1997 sposob wymiany sprzegta w sa-
mochodach wyposazonych w skrzynki biegéw
typu F13 (silniki 1,2 dm?® oraz 1,4 dm*® o mogcy
44 kW) jest identyczny jak w przypadku silnikéw
wysokopreznych i silnika C16XE.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw sprzegta podano
w rozdziale 3.

MECHANICZNA
SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA F13

14.5.

Opel Combo od modeli 1995 wyposazono w sil-
nik X12SZ oraz skrzynke przektadniowg typu
F13 z przektadnig gtéwng o przetozeniu 4,18,
stosowana wczesniej w modelu 1,4 dm? o mocy
44 kW. W tej skrzynce przektadniowej wprowa-
dzono wiele zmian, m.in. zmieniono warto$ci
przetozen.

Nr Warunki A
spraw- | sprawdze- Pomiar miedzy stykami V\{afto_sc Prawdopodobna p'rzyczvna
Foariln e wiasciwa niesprawnosci
1”1 Zapton 30 przekaznika $wiec zarowych i masa Napiecie Przewody elektryczne lub ich
wytgczony akumulatora zigcza
1/2 30 przekaznika podgrzewacza paliwa i masa
1/3 15 i masa (elektrozawor recyrkulacji spalin sie
otwiera)
/4 Zapton 7 i masa
wigczony
1/5 86 przekaznika podgrzewacza paliwa i masa
1/6 6 i masa
17 86 przekaznika podgrzewacza paliwa i masa
1/8 Zapton 11 i masa Rezystancja
wylfgczony 0Q
1/9 A podgrzewacza paliwa i masa
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Sprzegto i mechaniczna skrzynka przekiadniowa

-_—

przetozenia

od modeli 1995

o Predkosc jazdy*®
Przeto- |Przelozenie Praslazani
i zenie | przektadni FACiOCaIG weken/h Ry
Bieg ; 3 . | catkowite | 1000 obr/min
biegu gtownej 3
silnika
8 3,876 13,9665 7,40
2. 1,961 7,3368 14,10
3. 1,323 4,9383 20,95
3,7397
4. 0,946 3,5386 29,25
5. 0,761 2,8466 35,60
|wsteczny | 3,311 12,3916 8,35

+7 oponami 165/70R13 o obwodzie tocznym 1,725 m,

Zmiany konstrukcyjne od modeli 1997

Zamiast sktadanego watka sprzegtowego zastoso-
‘wano jednolity watek sprzegtowy (1, rys. 14.25).
W zwigzku z tym uzyskanie dostepu do sprzegta
‘wymaga wymontowania skrzynki przektadniowe;j.
Doprowadzenie oleju do kot zebatych rozwigza-
no za pomocag otworu wierconego w watku

gtownym, analogicznie jak w zmienionej wcze-
$niej konstrukcji tego wezta w skrzynce typu
F15.

W tylnej pokrywie skrzynki zastosowano rurke
(2) doprowadzenia oleju, $rodkowang w otwo-
rze (3) watka giéwnego. Kota zebate 3. i 4. biegu
utozyskowano na tozyskach igietkowych (wypo-
sazonych w koszyki).

SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA F15

Zmiany konstrukcyjne od modeli 1997

Zwiekszono srednice rurki doprowadzenia oleju
umieszczonej w tylnej pokrywie skrzynki prze-
ktadniowej, co umozliwito wyeliminowanie tu-
lejki do gromadzenia oleju w watku giownym.
We weczesnie] wyprodukowanych skrzynkach
przekiadniowych mozna usuwaé¢ wspomniang
wczesniej tuleje tylko w razie wymiany tylnej
pokrywy skrzynki przektadniowej starszej kon-
strukcji na pokrywe nowszej konstrukcji.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw mechanicznej
skrzynki przektadniowej podano w rozdziale 4.

A

&
5T

AL

J' 3

3 14.25. Zmiany konstrukcyjne wprowadzone w skrzynce przekfadniowej F13
' watek sprzegtowy jednolity, 2 — rurka w pokrywie tylnej doprowadzenia oleju do wnetrza watka giéwnego,
* — otwdr oleju wewnatrz watka gtownego, 4 — tozyska igietkowe (z koszykiem) kot zebatych 3. i 4. biegu
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Rys. 14.26. Sposéb smarowania wafka giéwnego
1 — rurka doprowadzenia oleju, 2 — tulejka
do gromadzenia oleju

14.6. AUTOMATYCZNA
SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

STEROWANIE

W automatycznej skrzynce przekiadniowej AF13
w 1995 roku zmieniono wigzki przewodow elek-
trycznych (rys. 14.27 do 14.29) oraz przewody
hydrauliczne chtodnicy oleju wyposazone w tzw.
szybkoztacza (rys. 14.30), zas w 1996 roku —
linke wyboru biegéw z mechanizmem samo-
czynnej regulacji luzu (rys. 14.31).

Identyfikacja stykow ztgcza X63
elektrozaworow

Styk Objasnienie

1 | Elektrozawor zmiany biegéow 2—3
3 Elektrozawdr regulatora cisnienia

4 | Sygnal czujnika temperatury oleju w automatycz-
nej skrzynce przektadniowej

5 | Sygnat czujnika predkosci obrotowej na wejsciu
automatycznej skrzynki przekfadniowej

6 | Sygnat czujnika predkosci obrotowej na wyjsciu
automatycznej skrzynki przekiadniowej

9 | Elektrozawoér zmiany biegéow 1—2 oraz 3—4

10 | Elektrozawor sterowania sprzegta blokady prze-
ktadni hydrokinetycznej

11 | Masa elektrozaworu regulatora ci$nienia

12 | Masa czujnika temperatury oleju w automatycznej
skrzynce przektadniowej

13 | Masa czujnika predkosci obrotowej na wyjsciu au-
tomatycznej skrzynki przektadniowej

14 | Masa czujnika predkosci obrotowej na wejsciu au-
tomatycznej skrzynki przektadniowe;j
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Rys. 14.27. Zmienione wiazki przewodéw
automatycznej skrzynki przektadniowej AF13

1 — ztacze przewodoéw diwigni wyboru biegow (X46),
2 — zfacze przewodow czujnikow i elektrozaworéw (X63),
3 — czujnik predkosci obrotowej na wejsciu do skrzynkj
przekfadniowej, 4 — czujnik predkosci obrotowej

na wyjsciu ze skrzynki przekiadniowe;j

Rys. 14.28. Oznaczenia stykéw zfacza przewodéw
elektrozaworéw (X63)

e
T —

Rys. 14.29. Oznaczenia stykoW
zlacza przewodéw diwigni
wyboru biegow (X46)

S 10

-
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Automatyczna skrzynka przektadniowa, uktad kierowniczy i zawieszenie przednie

e

|dentyfikacja stykéw ztgcza X46 czujnika
'pofoz'enia dzwigni wyboru biegéw

— |

Styk Objasnienie

1 | Potozenie ,1" dzwigni wyboru biegéw

2 | Potozenie ,2" diwigni wyboru biegow

3 | Potozenie ,3" dzwigni wyboru biegow

4 | Potozenie ,D” dzwigni wyboru biegow

6 | Odblokowanie rozrusznika w pofozeniach ,P” i ,N”
7 | Swiatta cofania

8 | Zasilanie elektryczne

9 | Zasilanie elektryczne

10 | Odblokowanie rozrusznika w potozeniach ,P” i ,N”

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
‘technicznej, regulacji i napraw automatycznej
skrzynki przektadniowej podano w rozdziale 5.

‘Rys. 14.30. Ztacze przewodu oleju automatycznej
Skrzynki przekfadniowej

1 — koncowka przewodu gigtkiego, 2 — zapinka
- sprezysta, 3 — koncowka nieruchoma

S
Sterowania skrzynki automatycznej

14.7. UKLAD

KIEROWNICZY

Od modeli roku 1995 samochody Opel Corsa
wyposaza sie w poduszke powietrzng kierowcy,
stosowang wczesniej w modelu Tigra.

Koto kierownicy przystosowane do montazu
poduszki powietrznej ma mniejszg $rednice
(370 mm zamiast 383 mm), a jego czesé srodko-
wa jest odlana ze stopu lekkiego.

Kota kierownicy starszego i nowszego rodzaju
nie sg wzajemnie zamienne.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw uktadu kierowni-
czego podano w rozdziale 7.

14.8. ZAWIESZENIE

PRZEDNIE

BUDOWA | USTAWIENIE KOt
PRZEDNICH

W modelach Tigra i Corsa napedzanych silni-
kiem szesnastozaworowym 1,4 dm® o mocy
66 kW charakterystyka techniczna elementéw
zawieszenia i katy ustawienia kot przednich sg
takie same, jak w starszych wersjach modeli
Corsa z o$émiozaworowym silnikiem 1,4 dm?

Rys. 14.31. Elementy sterowania automatycznej skrzynki przektadniowej
' — diwignia wyboru biegéw, 2 — obudowa dZwigni wyboru biegéw, 3 — linka wyboru biegéw, 4 — mechanizm
dmoczynnej regulacji linki wyboru biegéw, 5 — wspornik na obudowie skrzynki automatycznej, 6 — diwignia
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o mocy 60 kW, natomiast modele Tigra i Corsa
napedzane szesnastozaworowym silnikiem
1,6 dm® o mocy 78 kW — jak starsze wersje
samochodu Corsa 1,6i 16V GSI z silnikiem
80 kW.

MOMENTY DOKRECANIA

Od stycznia 1995 zmieniono sposob dokrecania
srub mocujgcych drazek reakcyjny do wahacza
(oraz sworznia kulowego):

— 1. etap: 90 N'm;

— 2. etap: dokreci¢ o 30° do 45°,

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 8.

14.9. ZAWIESZENIE TYLNE

BUDOWA

W samochodach Opel Tigra zastosowano kroét-
sze sprezyny srubowe zawieszenia niz w mode-
lu Corsa.

Parametry sprezyn zawieszenia tylnego
modelu Tigra

. . Wysokosc

Kligiiis] Oznaczenie Liczba sivabodna

samochodu |decr;tiy:11;ka- Symbol Z.\g\?v- sprezyny
. (mm)
Tigr":‘k_ RY 90511063 | 6,85 188
(":\fgr:je)'e EZ 90511530 | 6,85 188

USTAWIENIE KOt TYLNYCH

Parametry ustawienia kot tylnych nowszych wer-
sji modelu Corsa oraz modelu Tigra pozostaty
takie same, jak w starszych wersjach modelu
Corsa.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 9.

14.10. UKLAD HAMULCOWY

14.10.1. Charakterystyka
techniczna

Od modeli 1996 samochody Opel Corsa i Opel
Tigra wyposazono w uktad przeciwblokujgcy
ABS nowego rodzaju — ABS Bosch 5.3.

Rozni sie on od poprzednio stosowanego ukfa-
du nastepujacymi elementami:

— funkcjg autodiagnostyki i przechowywania
wykrytych usterek w pamieci elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego uktadu ABS;

222

15 26

©
©

7
)/

@

_ ——
—_

),

©)

3 1 3 0 3 2 40 3 e

muucmuua!

it

/
1 16

Rys. 14.32. Oznaczenia stykéw zfacza elektronicznego
uktadu przeciwblokujgcego ABS
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Rys. 14.33. Schemat elektryczny uktadu
przeciwblokujgcego ABS g
F22 — bezpiecznik 10A, P17 — czujnik predkosci obrotoweél
lewego kota przedniego, P18 — czujnik predkosci obrotowel
prawego kofa przedniego, P19 — czujnik predkosci obrotovyﬂl
lewego kotfa tylnego, P20 — czujnik predkosci obrotowel
prawego kota tylnego, U4 — elektroniczne urzadzenie
sterujace ABS, X6 i X7 — zlacza, X13 — ztacze diagnostyczné:
X31 i X32 — ziacza czujnikéw predkosci obrotowej kof
przednich, X33 i X34 — zigcza czujnikdw predkosci obrotoweél
kot tylnych, INS — zestaw wskaznikow

+APC — (+) akumulatora po wigczeniu zaptonu,
+Permanent — (+) akumulator (zasilanie ciagte),

Masse — masa

k.




Zawieszenie tylne i uktad hamulcowy

P

— zintegrowaniem elektronicznego urzadzenia
sterujgcego uktadu ABS z zespotem hydraulicz-
nym przy zachowaniu mozliwoéci odtgczania
urzgdzenia sterujgcego od zespotu hydraulicz-
nego,

— zastosowaniem elektrozawordw (o$miu) o
mniejszych wymiarach.

14.10.2. Obstuga i naprawa

- UKEAD PRZECIWBLOKUJACY ABS
BOSCH 5.3

Uwagi ogdlne

Ukfad przeciwblokujgcy nowego rodzaju (ABS
Bosch 5.3) mozna fatwiej Sprawdzi¢ za pomoca

urzgdzenia diagnostycznego Opel Tech 1 (lub
Tech 2), zajmuje mniej miejsca i jest bardziej
niezawodny dzieki zlikwidowaniu ztaczy przewo-
dow miedzy elektronicznym urzadzeniem steru-

Jacym i zespotem hydraulicznym ABS. Predzej
przebiega rowniez jego regulacja.

Diagnozowanie

Sprawdzenie zasilania elektrycznego

Zasilanie elektryczne uktadu (potaczenie z do-
datnim biegunem akumulatora oraz ciagfosé
pofaczenia z masa) sprawdza si¢ za pomocg
multimetru, ktérego koncowki pomiarowe
podtacza sie do koncéw przewoddw za ztgczem
wielostykowym elektronicznego urzadzenia ste-
rujgcego uktadu ABS. Sposéb sprawdzania po-
dano w tablicy.

- Sprawdzanie zasilania elekirycznego uktadu ABS Bosch 5.3

: ir\.‘arw Warunki Pomiar migdzy Wartosé Prawdopodobna przyczyna
dp ; sprawdzenia stykami wiasciwa niesprawnosci
zenia
i7Al Zapton wytaczony 17 i masa Napiecie Przewody elektryczne lub ich zlacza
akumulatora
1/2 18 i masa
1/3 Zapton wtgczony 15 i masa Bezpiecznik F22, przewody elektryczne
lub ztgcze X6
1/4 Zapton wylgczony 16 i masa Rezystancja Przewody elektryczne
0Q
1/5 19 i masa 4‘

Sprawdzenie czujnikéw predkosci két
I wiacznika $wiatet hamowania

Sprawdza sie rezystancje czujnikéw predkosci
obrotowej kot przy wytaczonym zaptonie i roztg-
Czonych ztaczach przewodéw oraz wystepowa-
nie sygnatu wigcznika $wiatet hamowania przy
‘Wigczonym zaptonie i nacisnietym pedale ha-
mulca (patrz tablica ponizej).

Czujniki predkosci kot

Odlegtos¢ czujnikow od kota zebatego nadajnika
impulsow (o 29 zebach) powinna wynosié¢ 0,3
do 1,5 mm.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw ukfadu hamulco-
wego podano w rozdziale 10.

N
r . ;
Pomiar miedzy Wartosé Prawdopodobna przyczyna
zgreant Sprawdzany element stykami wiasciwa niesprawnosci
2/1 Czujnik predkosci kota 6i7 Rezystancja Odpowiedni czujnik predkosci kota, prze-
przedniego lewego ok. 1,56 kQ wody elektryczne lub ich zlacza
(< 5 kQ)
2/2 Czujnik predkosci kota 3ib
przedniego prawego
2/3 Czujnik predkosci kota 8i9
tylnego lewego
2/4 Czujnik predkosci kota 1i2
tylnego prawego
2/5 Wiacznik swiatet hamo- | 14 j masa (pedat ha- Napiecie Wiacznik swiatet hamowania, przewody
wania mulca wcisniety) akumulatora elektryczne lub ich zfacza
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14.11. WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

IMMOBILIZER Z TRANSPONDEREM

Budowa

Od modeli 1995 samochody Opel Corsa i Tigra
sg wyposazone w elektroniczng blokade silnika,
czyli immobilizer z transponderem, dziatajgcy
niezaleznie od centralnego zamka.

Nadajnik lub transponder jest umieszczony w
kluczyku i zasilany bezprzewodowo przez modut
elektroniczny immobilizera po wtozeniu kluczy-
ka do wytacznika zaptonu.

Po obréceniu kluczyka do potozenia wigczonego
zaptonu transponder wysyta zakodowany sy-
gnat identyfikujacy do modutu elektronicznego
immobilizera, ktéry poréwnuje otrzymany sy-

Rys. 14.34. Immobilizer z transponderem

1 — modut elektroniczny immobilizera, 2 — ostona,

3 — kluczyk, 4 — transponder, 5 — bebenek zamka,

6 — antena odbierajgca sygnal, 7 — wytacznik zaptonu
z blokadg kierownicy

Rys. 14.35. Identyfikacja stykéw zigcza przewodow
modufu elektronicznego immobilizera
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gnat z wtasciwym kodem przechowywanym
swej pamigci i po rozpoznaniu kodu jako wtageij.
wy przesyta sygnat do elektronicznego urzadze.-
nia sterujgcego wtryskiem benzyny i zaptonem
(w wersjach z silnikami wysokopreznymi — dg
modufu sterujgcego elekirozaworem STOQPp
pompy wtryskowej). Jesli poréwnane sygnaty
nie sa zgodne, uruchomienie silnika jest niemoz-
liwe.

Modut elektroniczny immobilizera przechowuje
w pamieci diagnostycznej kody wykrytych nie-
sprawnosci i steruje lampka kontrolng uktaduy
sterowania silnika umieszczong w zestawie
wskaznikow.

+ Permanent
+ APC
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A

Rys. 14.36. Schemat elekiryczny immobilizera

z transponderem

A — wersja z silnikiem benzynowym, B — wersja

z silnikiem wysokopreznym, K117 — modut
elektroniczny immobilizera, SM1 — lampka kontrolna
sterowania silnika, SM2 — elektroniczne urzadzenie
sterujgce silnika, WEG — sygnat przebytej drogi licznika
kilometrow, XA i XD — ztagcza przewoddw,

X13 — ztacze diagnostyczne, Y5 — modut elektroniczny
sterowania elektrozaworu STOP silnika o zaptonie
samoczynnym
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Wyposazenie elektryczne

a—

piagnozowanie

Sprawdzenie zasilania elektrycznego
modutu elektronicznego immobilizera

Jmmobilizer sprawdza sig (patrz tablica ponizej)
za pomocag urzadzen diagnostycznych Opel
Tech 1 i Tech 2. Za pomocg multimeru mozna
tylko zmierzy¢ napigcie zasilania i stwierdzic,
czy uktad jest stale potgczony z masa.

Wymontowanie i zamontowanie tylnej
lampy zespolonej

Wymontowanie

® Wyjac pokrywe umozliwiajgcg dostep do lam-
py w tylnej scianie bagaznika.

® Odkreci¢ trzy nakretki mocowania tylnej lam-
py zespolonej. (patrz strzatki na rys. 14.38).

Nr : . oy
spraw- | Warunki sprawdzenia Pomiar miedzy Wartos¢ Prawdopodobna przyczyna
: stykami wiasciwa niesprawnosci
dzenia
11 Zapton wylgczony 9 i masa Napiecie akumulatora | Przewody elektryczne
1/2 Zapton wigczony 5 i masa
1/3 Zapton wytaczony 4 | masa Rezystancja 0 Q

OSWIETLENIE MODELU TIGRA

Wymontowanie i zamontowanie zespotu
reflektora przedniego

Wymontowanie

® Wymontowac zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis w p. 14.12.2).

® Odkreci¢ dwie sruby gornego mocowania
oraz jedng srube dolnego mocowania zespofu
reflektora przedniego (patrz strzatki na rys.
14.37).

® Rozigczy¢ trzy zfgcza przewodow elektrycz-
nych.

® Wyjac¢ zespdt reflektora przedniego z samo-
chodu.

- Zamontowanie

- W celu zamontowania zespotu reflektora przed-
niego nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do podanej podczas jego wymonto-
wania.

~ Rys. 14.37. Zespof reflektora przedniego
1 — reflektor, 2 — zaréwka $wiatta pozycyjnego,
3 — $ruba regulacji, 4 — $wiatlo mijania, 5 — sitownik
- korektora ustawienia reflektoréw, 6 — kierunkowskaz,
_ 7 — ztgcze przewodow reflektora i $wiatta
Pozycyjnego

® Wyjac tylng lampe zespolong z samochodu.
Uwaga: zespot oprawy zaréwek jest zamocowa-
ny zaciskami sprezystymi.

Zamontowanie

W celu zamontowania tylnej lampy zespolonej
nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do podanej podczas jej wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
przedniego reflektora przeciwmgtowego
Wymontowanie

® Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis w p. 14.12.2) i odigczy¢ przewody

Rys. 14.38. Tylna lampa zespolona

1 — podktadka mocowania, 2 — s$wiatlo hamowania,
3 — swiatlo cofania, 4 — kierunkowskaz,

5 — kierunkowskaz, 5 — Swiatfo pozycyjne,

6 — swiatlo przeciwmglowe, 7 — zespo6t oprawy
zarowek
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Rys. 14.39. Wymontowanie przedniego reflektora
przeciwmgtfowego

elektryczne od przedniego reflektora przeciw-
mgtowego.

® Odkrecic¢ trzy sruby mocujgce (patrz strzafki
na rys. 14.39) i wyja¢ przedni reflektor przeciw-
mgtowy.

Zamontowanie

W celu zamontowania nalezy zatozyé przedni
reflektor przeciwmgtowy do zderzaka przednie-
go, zamocowac reflektor w zderzaku, zamonto-
wac zderzak przedni do samochodu i podigczyé
przewody elektryczne do przedniego reflektora
przeciwmgtowego.
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TABLICA ROZDZIELCZA MODELU
TIGRA

Tablica rozdzielcza modelu Tigra (rys. 14.40) rg;.
ni sie niektorymi szczegotami od tablicy rop.
dzielczej modelu Corsa, lecz nie powoduje tq
zmian w sposobie jej wymontowania i zamontg-
wania.

PODUSZKA POWIETRZNA PASAZERA

Od modeli 1995 samochody Opel Corsa i Tigra
moga by¢ wyposazone w poduszke powietrzng
pasazera o pojemnosci 100 dm?3. Modut elektro-
niczny sterowania tej poduszki jest umieszczony
pod srodkowag konsolg.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu poduszki powietrznej
pasazera

Wymontowanie

Uwaga. Przed wszelkimi czynnosciami dotycza-
cymi zespotu poduszki powietrznej nalezy odta-
czy¢ akumulator i odczeka¢ co najmniej 1 mi-
nute na roztadowanie kondensatorow tego ze-
spotu.

® Wykrecic sruby mocujgce schowek w tablicy
rozdzielczej.

® \Wyciggnac¢ schowek, odiaczy¢ i wyjaé modut
elektroniczny immobilizera.

® Wymontowac¢ boczne nawietrzniki obroto-
we.

® Odkreci¢ obudowy bocznych nawietrzni-
kow.

Rys. 14.40. Rozmieszczenie
elementéw zespotu poduszki
powietrznej

1 — modul poduszki powietrznej,

2 — wspornik mocowania, :
3 — wzmocnienie tablicy rozdzielczelr
4 — pokrywa, 5 — zapinki pokrywy
6 — tablica rozdzielcza, 7 — wiazka
przewodow elektrycznych




Wyposazenie elektryczne i nadwozie
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fﬁys. 14.42. Wymontowanie obudowy i filtra
przeciwpytkowego

® Wymontowac przewody doprowadzajgce po-
‘Wietrze do nawietrznikéw bocznych.

'® Wymontowa¢ ramiona obu wycierakdéw wraz
'z ich sworzniami tozyskowymi.

'® Odkrecié $ruby mocujace ostone wlotu po-
‘Wietrza do wnetrza nadwozia pod przednig szy-
by i zdjaé te ostone, unoszac jej srodek, a na-
‘Stepnie odciggajac jg od przedniej szyby.

'® Wyjaé akumulator.

'® Odkreci¢ sruby mocujgce ostone przeciw-
deszczowq (patrz strzatki na rys. 14.41) i wy-
3¢ ja.

'® Wymontowaé obudowe i filtr przeciwpytko-
Wy (rys. 14.42).

'® Odkreci¢ cztery $ruby tylnego mocowania
ZBspofu poduszki powietrznej pasazera (rys.
14.43),

® Wykreci¢ sruby mocujgce tablice rozdzielcza
PO stronie pasazera. Roztaczyé ztacze przewo-
‘d6éw elektrycznych zespotu poduszki powietrz-
Nej i odkreci¢ nakretki mocujagce go do wspor-
Nikow,

_U\Naga Zaczepy mocujgce pokrywe poduszki
‘Powietrznej uczestnicza w jej dziataniu. Dlatego
W przypadku ich uszkodzenia lub zagubienia
KOniecznie nalezy zatozyé nowe zaczepy mocu-
lace.

® Wyiag zespot poduszki powietrznej pasazera.

'- \\\mnmum

Rys. 14.43. Rozmieszczenie elementow tylnego
mocowania poduszki powietrznej

Zamontowanie

W celu zamontowania zespotu poduszki po-
wietrznej pasazera nalezy wykonaé czynno$ci
w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas
jego wymontowania.

Pozostate informacje dotyczace charakterysty-
ki technicznej, regulacji i napraw elementow
wyposazenia elekirycznego podano w roz-
dziale 11.

14.12. NADWOZIE
14.12.1. Charakterystyka
techniczna

WYMIARY MODELU TIGRA

Diugosc¢ catkowita: 3922 mm.
Szerokos¢ catkowita: 1604 mm.
Rozstaw osi: 2443 mm.

Zwis przedni: 786 mm.

Zwis tylny: 702 mm.

Rozstaw kot przednich: 1387 mm.
Rozstaw kot tylnych: 1388 mm.
Wysokosé: 1340 mm.

PARAMETRY AERODYNAMICZNE
MODELU TIGRA

Wspotczynnik oporu czotowego nadwozia

Ci: 0.3%

Pole powierzchni przekroju czotowego nadwo-
Zia S: 1,78 m".

lloczyn S - ¢,: 0,55 m?.

MASY

Masy roznych wersji samochodow Opel Corsa
i Tigra zalezg od ich wyposazenia. Na przyktad
wyposazenie w klimatyzacje zwieksza mase sa-
mochodu o okofo 30 kg.
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Masy wersji 3-drzwiowej modelu Corsa (kg)

X145z/ | X14XE/ N

Wersja X12SZ JAULBI. )y X16XE | 15D (4EC1) | X15DT | X17p
Masa witasna 865 875/915 895/930 960 920 935 1005
Masa catkowita dopuszczalna 1330 1350/1390 | 1375/1405 1415 1390 1405 1425
— w tym masa przypadajgca na o$ przednig 670 690/730 715/745 745 730 745 790
— w tym masa przypadajaca na os tylng 660 660 660 670 660 660 700
Masa catkowita dopuszczalna z przyczepag
z hamulcami 1880 2250/2290 | 2375/2405 2415 2190 2205 2275
Masa przyczepy bez hamulcow 450 450 450 450 450 450 450
Masa przyczepy z hamulcami 550 900 1000 1000 800 800 850
Autom. — wersja z automatyczng skrzynka przektadniowg
Masy wersji 5-drzwiowej modelu Corsa (kg)

. X14SZ/ X14XE/ X17D/

Wersja X125Z g [Aiitom. 15D (4EC1) X15DT /Affaires
Masa wiasna 880 900/940 930/965 945 960 1030/995
Masa catkowita dopuszczalna 1350 1370/1410 | 1375/1405 1410 1425 1450/1390
— w tym masa przypadajaca na o$ przednig 670 690/730 715/745 730 745 770/730
— w tym masa przypadajaca na os tylng 680 660 660 660 660 680/660
Masa catkowita dopuszczalna z przyczepg
z hamulcami 1900 2270/2310 | 2375/2425 2090 2205 2300/2240
Masa przyczepy bez hamulcow 450 450 450 450 450 450
Masa przyczepy z hamulcami 550 900 1000 800 800 850

Autom. — wersja z automatyczng skrzynka przekiadniowa

Masy modelu Combo (kg)

PR— 14.12.2. Obstuga i naprawa
Wersja X1482 zwigkszonej
ladowiigno) WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
Wi wiliena 1075 1134 ZDERZAKA PRZEDNIEGO MODELU
. TIGRA
Masa catkowita dopuszczalna| 1620 1650/1834
— w tym masa przypadajgca Wymontowanie
na o$ przednig 690 750/780 ., _
na os tylng 970 970/1060 go mocowania zderzaka przedniego (patrz rys.
Masa catkowita dopuszczalna 14.45). L Lo "

z przyczepa z hamulcami 2370 2250/2584 ® Podnies¢ samochod i wykreci¢ od wewnatrz
Masa przyezepy baz hamulcéw | 450 450 trzy sruby dolnego mocowania zderzaka przed-
. niego (patrz rys. 14.45),

Masa przyczepy z hamulcami | 750 650/750 ® Wysunaé nieco zderzak przedni do prZOdU

i (w razie potrzeby) roztaczy¢ zlgcza przewodow
Masy modelu Tigra (kg) elektrycznych.

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika i wykre-

Wersja X14XE :1:‘0)::'5 X16XE ci¢ dwie Sruby gornego mocowania zderzaka
Hom. przedniego (patrz rys. 14.45).

Masa wiasna 980 | 1020 | 1000 .h V\évsunaé zderzak do przodu i wyjac z samo-
Masa catkowita dopuszczalna | 1330 1370 1350 s
— w tym masa przypadajgca H
na o$ przednia 740 780 750 Zamontowanie ]
— w tym masa przypadajaca W celu zamontowania zderzaka przedniego na:
na os tylng 650 650 650 lezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnél
Autom. — wersja z automatyczng skrzynka przektadniowa do poda HEj podczas ngO Wymontowania.
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PLATA POKRYCIA DRZWI MODELU
TIGRA

wymontowanie

e Zdja¢ wewnetrzng ostone zewnetrznego lu-
sterka wstecznego.
® Wyja¢ mechanizm regulacji ustawienia luster-
 ka zewnetrznego, a nastepnie odtgczy¢ elemen-
-ty mocowania gtosnika.

o Zdja¢ ostone uchwytu wewnetrznego drzwi
(patrz rys. 14.46).

® Wykreci¢ trzy sruby mocowania uchwytu
- wewnetrznego drzwi (strzatki na rys. 14.46).

® Wykrecic¢ trzy sruby dolnego mocowania pta-
ta pokrycia drzwi.

® Zdjac ptat pokrycia drzwi.

Zamontowanie

W celu zamontowania ptata pokrycia drzwi nale-
- zy wykonac¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej
do podanej podczas jego wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SZYBY DRZWI MODELU TIGRA

Wymontowanie

o Wymontowac ptat pokrycia drzwi (patrz po-
~ przedni opis).

® Zdjg¢ pfat folii ochronnej umieszczony na
drzwiach.

® Wymontowac gtosnik z drzwi.

® Wykreci¢ sruby gornego i dolnego mocowa-
nia prowadnicy szyby i wyja¢ uszczelke gumowa.
® Wyjac szybe z drzwi.

Zamontowanie

W celu zamontowania szyby drzwi nalezy wyko-
nac¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do poda-
nej podczas jej wymontowania. Uszczelke gu-
mowg szyby zaleca sie nasmarowac¢ smarem
silikonowym.

" WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI TYLU NADWOZIA
'MODELU TIGRA

Pokrycie drzwi tytu nadwozia skiada sig z czte-
rech czesci mocowanych $rubami Torx (rys.
- 14.49). W pierwszej kolejnoéci nalezy zdjaé czesé
Srodkowg ptata pokrycia drzwi.

'WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRZwI TYLU NADWOZIA MODELU
TIGRA

' Wymontowanie

- ® Wymontowac pasy bezpieczenstwa siedzen
Przednich.
- ® Wymontowaé poszycie wewnetrzne stupkow
Nadwozia.

Rys. 14.44. Zespot zderzaka przedniego modelu Tigra
1 — zderzak przedni, 2 — element pochtaniajacy
energie zderzenia, 3 — wspornik, 4 — wspornik
macowania, 5 — prowadnica, 6 — listwy dolne

Rys. 14.45. Rozmieszczenie $rub mocowania zderzaka
przedniego

Rys. 14.46.

Rozmieszczenie $rub
mocowania uchwytu
wewnetrznego drzwi

Rys. 14.47. Elementy mocowania ptata pokrycia drzwi
oraz szyby

1 — s$ruby wewnetrznego mocowania ptata pokrycia
drzwi, 2 — S$ruby mocowania prowadnicy szyby,

3 — éruby mocowania szyby
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Rys. 14.49. Rozmieszczenie punktéw mocowania
czteroczeSciowego pokrycia drzwi tytu nadwozia
Uwaga: zdjecie wykonano po zdjeciu $rodkowej czesci
pokrycia drzwi.

® \Wymontowaé¢ pokrycie drzwi tytu nadwozia
(patrz poprzedni opis).

® \Wymontowac pokrywe przewododw elektrycz-
nych tylnej czesci nadwozia i rozigczyé przewo-
dy elektryczne.

® QOdtiaczyc¢ sprezyny gazowe od drzwi tytu nad-
wozia.

® Odkreci¢ sruby mocujgce drzwi tytu nadwo-
zia do dachu.

® Wyjac drzwi tytu nadwozia.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas zamontowania drzwi tytu nad-
wozia, w celu zapewnienia jej prawidiowego

230

Rys. 14.48. Zespdt drzwi tytu nadwozia

1 — rama drzwi tylu nadwozia, 2 — pfat drzwi
tylu nadwozia, 3 — szyba tylna, 4 — zawias
drzwi tytu nadwozia, 5 — sprezyna gazowa

ustawienia, nalezy zachowacé wiasciwe wartosci
szerokosci szczelin miedzy krawedziami drzwi
tyfu nadwozia (patrz tablica i rys. 14.50).

® Zamontowac sprezyny gazowe.

® Podtaczyc przewody elektryczne, zatozy¢ po-
krywe przewodow elektrycznych tylnej czesci
nadwozia, a nastepnie zamontowac¢ pokrycie
drzwi tytu nadwozia.

® Zamontowac poszycie wewnetrzne stupkow
nadwozia oraz pasy bezpieczenstwa siedzen
przednich.

® Zamontowaé poszycie wewnetrzne stupkow
nadwozia oraz pasy bezpieczenstwa siedzen
przednich.

Uwaga. Sruby mocowania pasow bezpieczen-
stwa nalezy dokreci¢ momentem 35 N-m.

Szeroko$¢ szczelin miedzy krawedziami
drzwi tytu nadwozia

Nr szczeliny Szerokos¢
wg ys. 1450 Wyijasnienie szczeliny
(mm)
5 Szczelina miedzy bfotnikiem
tylnym i piatem drzwi tylu
nadwozia 51
6 Szczelina migdzy rama drzwi
tylu nadwozia i blotnikiem
tylnym 12,6 = 0,5
7 Szczelina miedzy platem
drzwi tylu nadwozia i pasem
tylnym nadwozia 6.4 1
8 Szczelina miedzy rama drzwi
tylu nadwozia i pasem tyl-
nym nadwozia 3% 05
9 Szczelina miedzy platem
drzwi tytu nadwozia i tylng
lampa zespolong 5+ 1




Nadwozie

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA TYLNEGO MODELU TIGRA

Wymontowanie

® Odkrecic¢ sruby dolnego mocowania zderzaka
tylnego (patrz rys. 14.52).

® Odkreci¢ dwie sruby nad tablica rejestracyjng
(patrz rys. 14.52).

Rys. 14.51. Zespét zderzaka tylnego

1 — zderzak tylny, 2 — element pochifaniajgcy energie
zderzenia, 3 — wspornik, 4 — wspornik mocowania
do nadwozia, 5 — prowadnice, 6 — pokrywa tylnego
uchwytu do holowania

Rys. 14.50. Rozmieszczenie
szczelin miedzy krawedziami
drzwi tytu nadwozia

i sgsiednimi elementami

1 — btotnik tylny, 2 — tylna
lampa zespolona, 3 — pas
tylny nadwozia, 4 — pfat drzwi
tytlu nadwozia

@® Odkrecic¢ sruby bocznego mocowania zderza-
ka tylnego (patrz rys. 14.52).

® QOdtaczy¢ przewody elektryczne od lampy
oswietlenia tablicy rejestracyjnej i zdjac¢ zderzak.

Zamontowanie

W celu zamontowania zderzaka tylnego nalezy
wykonac¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jego wymontowania.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw nadwozia poda-
no w rozdziale 12.

Rys. 14.52. Rozmieszczenie $rub mocowania zderzaka
tylnego

231



Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa (modele 1994—1997) oraz samochéd Opel Tigra

14.13. DANE OGOLNE

OSIAGI
Zuzycie paliwa (dm3/100 km)

. przy przy w cyklu

Wersja 90 kmv/h [120 km/h|miejskim
Wersje modelu Corsa
X128Z 4,8 6,7 7.4
X148Z 5,1 7,0 8,6
X14SZ Autom. 5,7 7,6 9,1
X14XE 5,3 7.2 8,6
X14XE Autom. 55 7.3 9.7
X16XE 55 7,2 8,7
15D (4ECT) 4,2 6,0 6,0
X15DT 4,2 6,0 6,2
X17D 4,5 6.3 6:7
Wersje modelu Combo
X14sZ 6,4 8,8 8,9
X17D 54 7.8 7.2
Wersje modelu Tigra
X14XE 5,0 6,6 8,7
X14XE Autom. 5.1 6,5 9,7
X16XE 55 6,6 8,7

Autom. — wersja z automatyczng skrzynka przekiadniowa

——

Predkosci maksymalne

Opel Corsa:

— 1,2 (X1252Z): 145 km/h;

— 1,4 (X14S8Z): 155 km/h;

— 1,4 (X14S2Z) Auto: 145 km/h;
— 1,4 (X14XE): 180 km/h;

— 1,4 (X14XE): Auto: 172 km/h;
— 1,6 (X16XE): 192 km/h;

— 1,6 D: 150 km/h;

— 1,6 DT: 165 km/h;

— 1,7 D: 165 km/h.

Opel Combo:

— 1,4 (X14SZ): 143 km/h;
— 1,7 D: 142 km/h.

Opel Tigra:

— 1,4 (X14S2Z): 190 km/h;
— 1,4 (X14XE) Auto: 182 km/h;
— 1,6 (X16XE): 203 km/h.

Pozostate informacje dotyczace danych ogdl-
nych podano w rozdziale 13.
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15 ZMIANY KONSTRUKCYJNE
SAMOCHODOW

OPEL CORSA B | TIGRA
(MODELE 1997-2000)

OPIS OGOLNY

MODELE OD KWIETNIA 1997

W kwietniu 1997 r. wprowadzono do produkgcji
nowy silnik o zaptonie iskrowym: 3-cylindrowy,
12-zaworowy, o pojemnosci skokowej 1,0 dm3,
mocy 41 kW przy 5500 obr/min i momencie
obrotowym 82 N-m przy 2800 obr/min. Silnik ten
jest bardzo elastyczny — umozliwia przyspiesza-
nie samochodu na 5. biegu od predkosci 80 do
120 km/h w czasie 27,5 s i rozwijanie maksymal-
nej predkosci samochodu 150 km/h.

Hydrauliczne wspomaganie uktadu kierownicze-
go zastgpiono wspomaganiem elektrycznym
(EPS), opracowanym we wspétpracy z japoniska
firmg NSK. Elektryczne wspomaganie jest Izej-
sze, zajmuje mafo miejsca w przedziale silnika,

15.1.

daje niewielkie, ale wymierne — zwtaszcza
w ruchu miejskim — zmniejszenie zuzycia pali-
wa i nie wymaga zadnej obstugi ze wzgledu na
brak klasycznego sitownika hydraulicznego.
Wspomniane zasadnicze zmiany konstrukcyjne
wprowadzono we wszystkich wersjach modeli
Corsa, Combo i Tigra. W uktadach jezdnych
i zawieszeniu tych samochodéw wprowadzono
tez modyfikacje poprawiajgce kierowalnogé
i komfort jazdy.

W tym samym czasie wprowadzono réwniez
drobne zmiany w stylistyce nadwozi tych samo-
chodow. Zmodyfikowano przednie i tylne zde-
rzaki (w modelu Combo — tylko przednie), osto-
ng chtodnicy oddzielono od przedniego zderza-
ka, zastosowano szersze listwy boczne nadwozia
i podkreslono czarnym kolorem wewnetrzne kra-
wedzie biotnikow.

Rys. 15.1. Atrakeyjny wyglad
zewnetrzny zapewnif modelowi Corsa
sukces handlowy.

W kwietniu 1997 r. wprowadzono
niewielkie zmiany dotyczace jedynie
zderzakdw, osfony chlodnicy oraz
bocznych listew nadwozia
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Rys. 15.3. Opel Tigra Team - limitowana seria

wprowadzona na rynek w listopadzie 1997 r. z okazji
drugiej rocznicy udziafu samochodow Tigra i zespotu
Opel-France w wyscigach na lodzie (Puchar Androsa)

Rys. 15.4. Elektryczne wspomaganie ukfadu
kierowniczego wprowadzone w kwietniu 1997 r.
w modelu Corsa z silnikiem 1,0i 12V

234

Rys. 15.2. Widok tyfu samochodu Corsa B
w wersji trzydrzwiowej, wprowadzonego
na rynek w kwietniu 1997 r.

Opel wprowadzit na rynek takze dwie niewielkie
serie specjalne: Tigra 1,4i z silnikiem 16-zaworo-
wym: Edition Limitée w pazdzierniku 1996 r.
i Blue Bermudes w kwietniu 1997 r.

Obydwa samochody maja metalizowane pokrycie
lakierowe nadwozia, skorzane pokrycie kotfa kie-
rownicy, tarcze kot ze stopu lekkiego oraz przednie
lampy przeciwmgtowe.

W serii Edition Limitée zastosowano ponadto
skorzane pokrycia tapicerskie, podgrzewane
elektrycznie fotele oraz klimatyzacje.

MODELE 1998

W sierpniu 1998 r. ukazaly sie serie specjalne:
Corsa Navajo, a we wrze$niu — Corsa Cool Line.
Pierwsza z nich, na bazie modelu City, o nadwo-
ziu 3- i 5-drzwiowym z 8-zaworowym silnikiem
1,2i ma specjalne pokrycie tapicerskie, tarcze kot
ze stopu lekkiego oraz zderzaki w kolorze nadwo-
zia. Drugg wyposazono w 8-zaworowy silnik 1,4i
oraz 3- i 5-drzwiowe nadwozia, a takze specjalne
pokrycie tapicerskie i uktad klimatyzacji.

Seria Navajo z 12-zaworowym silnikiem 1,0i (za-
miast 16-zaworowego 1,2i) zostata wprowadzona
w ograniczonej liczbie egzemplarzy w styczniu
1998 r. Model Tigra w limitowanej serii Edition
Limitée ukazaf sie w pazdzierniku 1986 r., po czym
zaproponowano go ponownie w sierpniu 1987 I.
Nowe serie specjalne ukazaly sie odpowied-
nio: Tigra Team we wrzeéniu 1997 r, a Tigra
Silverstone w styczniu 1998 r. W pierwszej za-
stosowano 16-zaworowe silniki 1,4i oraz 16i
a wyposazenie seryjne obejmowalo tarcze kot
ze stopu lekkiego irmscher”, spoilery tylny
i przedni w kolorze nadwozia, podwojny wylot
rury wylotowej, przednie lampy przeciwmgtfo-
we oraz centralng konsole w kolorze grafito-
wym. Druga dostepna jest wylgcznie z 16-za
worowym silnikiem 1,4i, metalizowanym po-
kryciem lakierowym Argent étoile, specjalnym




Opis i identyfikacja modeli

pokryciem tapicerskim Chequers, kotem kie-
rownicy pokrytym skérg oraz z przednimi lam-
pami przeciwmgtowymi i tarczami kot ze stopu
lekkiego Pentaline. )

Opel jako oficjalny sponsor Mistrzostw Swiata w
- pilce noznej w 1998 r. wprowadzit z tej okazji na
rynek specjalng serie Coupé du Monde sa-
- mochodow Corsa i Tigra. Nadal stosowano
- 12-zaworowy silnik 1,0i oraz wprowadzono
nowy,16-zaworowy silnik 1,2i. Zderzaki, obu-
dowy lusterek zewnetrznych oraz spoiler tylny
byly malowane w kolorze nadwozia, tarcze kot
wykonano ze stopu lekkiego, dyskretne logo
wytworni umieszczono na drzwiach i zastoso-
wano specjalny rodzaj tapicerki z niebieskimi
fragmentami. Model Tigra wyposazono w silnik
1,4i o mocy 67 kW, w klimatyzacje i przystoso-
wano do zainstalowania telefonu.

MODELE 1999

W samochodach Corsa silniki 8-zaworowe
1,2 dm? oraz 1,4 dm?® zastapiono nowym 16-za-
worowym silnikiem 1,2i. Zastosowany w 1998 r.
W serii specjalnej Coupé du Monde 3-cylindro-
wy, 12-zaworowy silnik 1,0i zastgpiono 16-zawo-
. fowym, 4-cylindrowym silnikiem 1,2i o mocy
- 485 kW przy 6500 obr/min. Predkosc maksy-
. malna samochodu Corsa z tym silnikiem i me-
. chaniczng skrzynka przektadniowa wynosi
- 163 km/h, natomiast ze skrzynka automatyczng

|

Rys. 15.5. Przekroj 3-cylindrowego, 12-zaworowego
silnika 1,0i 12V montowanego w modelu Corsa od
kwietnia 71997 r.

najnowszej generacji — 155 km/h. Samochody
wyposazone w silnik 1,2i maja takze elektryczne
wspomaganie ukfadu kierowniczego (EPS).
Samochody Corsa od rocznika 1999 mogg byé
wyposazone w boczne poduszki powietrzne,
sprzezone z czofowg poduszka powietrzng pasa-
zera.

Corsa City otrzymata zderzaki malowane, a wszy-
stkie modele Corsa, Combo i Tigra — trzecie
Swiatto hamowania.

Od lutego 1999 r. rodzina samochodéw Corsa
otrzymata wersje z ubozszym wykonczeniem Sio-
ux — bez obrotomierza i radioodbiornika oraz
o niemalowanych zderzakach. W kwietniu 1999 r.
wersja ta zostala zastapiona przez wersje Top,
ktora otrzymata zderzaki pokryte identycznym la-
kierem, jak cate nadwozie, a takie tylny spoiler.
Wersja CDX samochodéw Corsa zostata w lu-
tym 1999 r. zastgpiona przez opcjonalng wersje
Executive ze skorzang tapicerka, klimatyzacjg,
z tarczami kot ze stopu lekkiego oraz z drewnia-
nymi wstawkami w pokryciu tapicerskim.
Seryjne samochody Tigra z 16-zaworowym sil-
nikiem 1,4i oraz wykonczeniem ,Pack élégance”
od lipca 1998 r. sg wyposazane w tarcze kot ze
stopu lekkiego, przednie $wiatta przeciwmgtowe
oraz koto kierownicy pokryte skérg. Od lutego
1999 r. wszystkie samochody Tigra sg seryjnie
wyposazane w ukfad klimatyzacji (uprzednio —
opcja).
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MODELE 2000

Od stycznia 2000 r. dla rodziny samochodow
Corsa przewidziano mniej wersji wyposazenia.
Wersje Top i City zastapiono wersjg Top 2,
ktora obejmuje do$¢ bogate wyposazenie
(wspomaganie uktadu kierowniczego, poduszki
powietrzne, obrotomierz, radioodbiornik itd.).
Wprowadzono tez bogatsza wersje wyposaze-
nia Edition 2000, ktéra obejmuje klimatyzacje,
elektryczne sterowanie szyb i blokowanie zam-
kéw, radioodbiornik z czytnikiem ptyt CD oraz
logo ,Edition 2000, wyttoczone na progach
drzwi.

Corsa B - nadwozie 3-drzwiowe

Samochody Corsa z silnikiem o zaptonie iskrowym
1,4 dm?3 oraz z silnikiem wysokopreznym 1,5 dm?
wycofano z oferty firmy Opel.

W kwietniu 2000 r. pojawita sige krotka seria
Jimmy (na bazie modelu Corsa o nadwoziu
3-drzwiowym i wykonczeniu Top 2) z 12-zawo-
rowym silnikiem 3-cylindrowym 1,0i oraz 16-za-
worowym silnikiem 4-cylindrowym 1,2i i z elek-
trycznie otwieranym miekkim dachem.

Nie przewidziano dalszych istotnych zmian
w samochodach Corsa B. Zostaty one zastg-
pione przez samochody 3. generacji: Corsa C,
zaprezentowane na salonie samochodowym
w Paryzu jesienig 2000 roku.

Pajernnost Typ skrzynki
Nazwa Okres . 7 skokowa silnika : :
. Typ pojazdu Typ silnika 3 przekfadniowej/
handlowa sprzedazy (cm?)/ Titzba Biansw
/moc silnika (kW) g
1.0i 12V Sioux 02.99-03.99
1.0i 12V Top 04.99-12.99
1.0i 12V City 04.97-12.99
1.0i 12V Top 2 od 01.00
1.0i 12V Jimmy od 04.00 FO8/73 ™ X10XE 973/40 F13-5CR/5
1.0i 12V Viva od 04.97
1.0i 12V Navajo 2 01.98-07.98
1.0i 12V Coupée
du Monde 05.98-98
1.2i City do 06.97 CB7308NL*
F13-5CR/5
07.97-07.98 X1282 1195/33 lub WR/5
F08/73 ™
1.2i Navajo 1 08.97-01.98
1.2i 16V City 07.98-12.99
1.2i 16V Top 2 od 01.00 F13-5CR/5
1.2i 16V Jimmy od 04.00
1.2i 16V Viva
od 07.98
1.2i 16V Viva Auto. AF-13 1I/4
F08/73 X12XE 1199/48
1.2i 16V Century F13-5CR/5
02.99-12.99 R |
1.2i Century Auto. AF-13 ll/4
1.2i Edition 2000 F13-5CR/5
od 01.00 ———————
1.2i Edition Auto. AF-13 1l/4
-
1.2i 16V Sport od 07.98
F13-5CR/5
1.2i Coupé du Monde 05.98-98
1.4i City do 06.97 CB3408N ~
X14S2Z 1389/44 F13-6WR/5
07.97-07.98 Fo8/73 ”
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Corsa B — nadwozie 3-drzwiowe cd. tablicy
1.4i Viva do 06.97 CB3408N *
F13-5WR/5
07.97-07.98 F08/73
1.4i Viva Auto. do 06.97 CB3608N
AF-13 11/4
07.97-07.98 X14sZ 1389/44
F08/73 ™
1.4i Cool Line 08.97-01.98
1.4i Affaires do 06.97 CBU3408 F13-5WR/5
07.97-12.99 F08/73 ™
1.4i 16V Viva do 06.97 CB1308NJ ° X14XE 1389/66 F13-5CR, F15-5CR
07.97-12.99 F08/73™ lub F17-5CR/5
1.4i Viva Auto. do 06.97 CB1608NJ ~
AF-13 1l/4
07.97-12.99 F08/73 ™
1.4i 16V Sport do 06.97 CB1308NS °
07.97-12.99 F08/73 ™ F13-5CR, F15-5CR,
X14XE 1389/66 lub F17-5CR/5
1.4i 16V CDX do 06.97 CB13080J *
07.97-01.99 F08/73 ~
1.4i 16V CDX Auto. do 06.97 CB13080J *
AF-13 11/4
07.97-01.99 F08/73 **
do 06.97 CBB408NJ *
1.5 TD Viva 07.97-06.98
F08/73
07.98-12.99
do 06.97 CBB408NJ * T4EC1 1488/49 F13-5WR/5
1.5 TD Sport 07.97-06.98
07.98-12.99 Fo8/73
1.7 D Top 04.99-12.99
do 06.97 CBX408N
1.7 D City 07.97-06.98
07.98-12.99 Fo8/73 **
1.7 D Top 2 od 01.00 4EE1
lub 1686/44 F13-5WR/5
do 06.97 CBX408N X17D
1.7 D Viva 07.97-06.98
07.98-12.99 FO8/73 ™"
1.7 D Edition 2000 od 01.00
CBX408N *
1.7 D Affaires do 06.97 lub 4EE1
CBUX408 ™ lub 1686/44 F13-56WR/5
X17D
od 07.97 FO8/73
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Corsa B - nadwozie 5-drzwiowe

Pojemnosc¢ Typ skrzynki
Nazwa Okres i o skokowa silnika PR,
handlowa sprzedazy Jyppojjpetu Typsilnika {cm?)/ pﬂriii'g:dbr;{'ao“felf
/moc silnika (kW) Jow
1.0i 12V Sioux 02.99-03.99
1.0i 12V Top 04.99-12.99
1.0i 12V City 04.97-12.99
F68/78™"
1.0i 12V Top 2 od 01.00 lub X10XE 973/40 F13-5CR/5
M68/79™"
1.0i 12V Viva od 04.97
1.0i 12V Navajo 2 01.98-07.98
1.0i 12V Coupé
du Monde 05.98-98
1.2i City do 06.97 CB7368NL ~
07.97-07.98 X128Z2 1195/33 F13-5CR/5
F08/73"" lub lub WR/5
1.2i Navajo 1 08.97-01.98 M68/79""
1.2i 16V City 07.98-12.99
1.2i 16V Top 2 od 01.00 F13-6CR/5
1.2i 16V Viva
od 07.98
1.2i 16V Viva Auto. AF-13 11/4
F68/78 ™
1.2i 16V Century lub X12XE 1199/48 F13-5CR/5
02.99-12.99 Me68/79
1.2i Century Auto. AF-13 1l/4
1.2i Edition 2000 F13-6CR/6
od 01.00
1.2i Edition 2000 Auto. AF-13 lI/4
1.2i Coupé du Monde 05.98-98 F13-5CR/5
1.4i 16V City do 06.97 CB3468N ~
07.97-07.98 F68/78 lub
M68/79
X14SZ 1389/44 F13-6WR/5
1.4i 16V Viva do 06.97 CB3468N ~
07.97-07.98 F68/78 lub
M68/79 ™
1.4i 16V Viva Auto. do 06.97 CB3468N °
07.97-07.98 X14S52 1389/44 AF-13 /4
F68/78 Iub
M68/79
1.4i Cool Line 08.97-01.98 F13-5WR/5
1.4i 16V Viva do 06.97 CB1368NJ” F13-5CR/5,
F68/78 Ilub F15-5CR/5 lub
07.97-12.99 M68/79 * F17-5CR/5
X14XE 1389/66
1.4i 16V Viva Auto. do 06.97 CB1668NJ ™
07.97-12.99 F68/78 lub AF-13 ll/4
Me8/79 ™
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- Ccorsa B - nadwozie 5-drzwiowe cd. tablicy
1.4i 16V CDX do 06.97 CB13680J F13-5CR/5,
X14XE 1389/66 F15-5CR/5 lub
07.97-01.99 F68/78 Ilub F17-5CR/5
M68/79
1.4i CDX Auto. do 06.97 CB16680J **
07.97-01.99 F68/78 lub X14XE 1389/66 AF-13 1I/4
M68/79
do 06.97 CBB468NB
1.5 TD Viva 07.97-06.98 F68/78 lub T4EC1 1488/49 F13-5WR/5
07.98-12.99 M68/79
1.7D Top 04.99-12.99 F68/78 "
lub M68/79 ~
do 06.97 lub CBX468N
1.7D City 07.97-06.98
07.98-12.99 F68/78 " lub
M68/79 4EE1
1.7D Top 2 od 01.00 lub 1686/44 F13-5WR/5
X17D
do 06.97 CBX468N ~
1.7D Viva 07.97-06.98
07.98-12.99 F68/78 " Iub
M68/79
1.7D Edition 2000 od 01.00
Tigra
Pojemnos¢ Typ skrzynki
Bz Okres. Typ pojazdu Typ silnika skokowa3sr|n|ka przekiadniowej/
handlowa sprzedazy (cm?)/ ) i
/moc silnika (kW) g
1.4i 16V do 06.97 CB1CO7N F13-5CR/5,
od 07.97 F15-5CR/5 Ilub
F07/75
1.4i 16V Clim. od 02.99 F17-5CR/5
do 06.97 CB1CO7N ~
1.4i 16V Auto. 07.97-06.98
AF-13 1l/4
od 07.98 F07/75 ™
1.4i 16V Auto. Clim. od 02.99 X14E 1389/66
1.4i Edition limitée 10.96-97 CB1CO7N ° F13-5CR/5,
F15-5CR/5 lub
08.97-97 F07/75 ** F17-5CR/5
1.4i Edition limitée Auto. AF-13 Il/4
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— =
Tigra ed. tabligy
1.4i 16V Blue Bermudes 04.97-97 CB1CO7N °
1.4i 16V Team 11.97-98 F13-5CR/5,
X14E 1389/66 F15-5CR/5 Iub
1.4i Silverstone 01.98-07.98 F07/75 F17-5CR/5
1.4i Coupé du Monde 05.98-98
1.4i 16V do 06.98 CBMAO7N °
od 07.98 F13-5CR/5,
X16E 1598/78 F15-5CR/5 |ub
1.4i 16V Clim. od 02.99 F07/75 * F17-5CR/5
1.4i 16V Team 11.97-98
Combo
Pojemnos¢ :
Nazwa Okires Typ pojazdu Ty siinike. | SkOkOWA silnika l‘éifiﬁfm/
handlowa sprzedazy yP poj ye (cm?3)/ F,)f[iczba bistib )
/moc silnika (kW) oW
1.4i Eco 01.96-06.97 CBC4252 *
od 07.97 F25/71 X14SZ 1389/44 F13-5WR/5
1.4i Pack 01.96-06.97 CBC4252 *
od 07.97 F25/71 **
1.7D Eco 01.96-06.97 CBX4252 °
od 07.97 F25/71 ™ 4EE1
lub 1686/44 F13-5WR/5
1.7D Pack 01.96-06.97 CBX4252 * X17D
od 07.97 F25/71 =

* QOd lipca 1997 r. oznaczenie typu pojazdu zastapiono numerem Certyfikatu Panstwowej Identyfikacji. Numer ten nie moze stuzyé do identyfikacji

samochodu, gdyz ulega zmianom w trakcie produkciji.

** W kazdym przypadku symbol (kod) modelu, ktéry pozwala jedynie na identyfikacje rodzaju nadwozia, jest zawarty od 7 do 9 pozycji numeru

identyfikacyjnego lub na tabliczce znamionowej po prawej stronie zamka pokrywy przedzialu silnika.

TABLICZKA ZNAMIONOWA

Poczgwszy od modeli 1998 tabliczka znamio-
nowa znajduje si¢ na prawym stupku nadwo-

zia, pod ryglem zamka drzwi.

Zawiera
— nazwe
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producenta;
— numer homologacji lub kod typu;

numer

identyfikacyjny pojazdu
— dopuszczalng mase

(VIN);

catkowitg;

— dopuszczalng mase przyczepy;
maksymalne obcigzenie

lakieru;

osi przedniej;
maksymalne obcigzenie osi
kod koloru
kod wewnetrznego

tylnej;
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N

ke




Silniki benzynowe X10XE i X12XE

a
OPEL
CORSABCC
WOLOSBFO8W400001
1335 KG
KG
1- 675 KG
2- 660 KG
Y 547 XXBV §
\ P

Rys. 15.6. Umiejscowienie tabliczki
znamionowej (od modeli 1998)

15.2. SILNIKI BENZYNOWE:
C12, C14, C16, X12S,

X14, X16

UKELAD ROZRZADU

Pasek napedu wafu rozrzadu

Poczawszy od modelu 1997 pasek zebaty nape-
du watu rozrzadu podlega wymianie po przebie-
gu 120 000 km lub po 6 latach uzytkowania.

15.3. SILNIK

WYSOKOPREZNY

W silniku wysokopreznym nie wprowadzono
istotnych zmian konstrukcyjnych, wymagajgcych
wyjasnienia.

15.4. SILNIKI BENZYNOWE:
X10XE | X12XE
(ECOTEC 3- | 4-CY-

LINDROWE)

15.4.1. Charakterystyka
techniczna

INFORMACJE OGOLNE

W kwietniu 1997 r. w samochodach Corsa zasto-
sowano nowy, 3-cylindrowy silnik 12-zaworowy,
0 pojemnosci skokowej 1,0 dm? (X10XE).

W lipcu 1998 r. wprowadzono 4-cylindrowy sil-
nik 16-zaworowy, o pojemnosci skokowej
1,2 dm? (X12XE), w znacznym stopniu zunifiko-
wany z silnikiemm X10XE. Wymienione silniki na-
leza do wspdlnej rodziny Ecotec.

S3 to czterosuwowe silniki benzynowe, o wielo-
punktowym wtrysku benzyny, rzedowe, usytu-
owane w pozycji pionowej, poprzecznie z przo-

du samochodu.

PODSTAWOWE PARAMETRY

Typ silnika X10XE X12XE
Liczba cylindrow 3 4
Srednica cylindra (mm) 72,5
Skok ttoka (mm) 78,6 | 72,6
Stopien sprezania 10,1
Cisnienie sprezania (MPa) 1,4 do 1,6
Réznica cisnienia miedzy |
cylindrami (MPa) max 0,1
Moc maksymalna
(kW/obr/min) 40/5600 48/5600
Maksymalny moment ob-
rotowy (N-m/obr/min) 82/2800 110/400

GLOWICA

Gtowica silnika jest wykonana ze stopu lekkiego.
Zastosowano po cztery zawory na cylinder, uru-
chamiane przez dwa waly rozrzadu za posred-
nictwem rolkowych dzwigienek jednoramien-
nych, opartych o wsporniki hydrauliczne samo-
czynnie regulujgce luz zaworu. Gniazda
zaworow sg wstawiane w gtowice.

W gtowicy silnika 3-cylindrowego (X10XE) znaj-
duje sie kanat uktadu recyrkulacji spalin oraz
komora zaworu regulujacego recyrkulacje. W
silnikach 4-cylindrowych (X12XE) recyrkulacja
spalin odbywa sie przez rure ze stali zaroodpor-
nej, umieszczong na zewnatrz gtowicy.
Wysokosé gtowicy (mierzona miedzy plaszczy-
znami przylegania uszczelek gtowicy i jej pokry-
wy): 126 mm.

Powierzchnie: dolnej ptyty glowicy i gérnej przy-
legania uszczelki jej pokrywy nie mogg podlegaé
zadnej obrobce (szlifowaniu, skrobaniu itp.).
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Uszczelka gtowicy

Wystepuje jedna grubosé uszczelki do kazdego
silnika. Uszczelka gtowicy jest montowana zna-
kiem ,Oben/Top” zwréconym do géry.

Zawory

Cztery zawory na cylinder sg ustawione parami
(2 dolotowe i 2 wylotowe), pochylone wzgle-
dem siebie pod katem 52°. Uruchamiane sg
przez utozyskowane na gfowicy dwa waly roz-
rzgdu za posrednictwem jednoramiennych dzwi-
gienek opartych na hydraulicznych wsporni-
kach.

Podstawowe wymiary zaworéw

Wystawanie prowadnicy zaworu ponad plasz.
czyzng gtowicy: 11,70 do 12,00 mm.

Hydrauliczne wsporniki dzwigienek
zaworow

O wsporniki te opieraja sie jednym korficem
dzwigienki zaworow. Ukiad hydrauliczny zapew.
nia samoczynne kasowanie luzu miedzy dawi.
gienkg zaworu oraz zaworem i wspornikiem,
Srednica: 12 mm.

Sprezyny zaworow

Zastosowano po jednej sprezynie na Zawor.,
Sprezyny dla zaworow dolotowych i wyloto.

wych sg jednakowe.

Typ silnika

X10XE X12XE i

Rodzaj zaworu

dolotowy wylotowy

Dtugosé catkowita (mm):
— wymiar nominalny
— wymiar naprawczy (+0,075/40,150)

Srednica trzonka (mm):

— wymiar nominalny

— wymiar naprawczy (+0,075)
— wymiar naprawczy (+0,150)

Srednica gtowki

Kat przylgni

Luz trzonka w prowadnicy

Maksymalna odchytka wspétosiowosci trzonek — gniaz-
do (mm)

Wystawanie z prowadnicy trzonka zaworu:

— wymiar nominalny

— wymiar naprawczy (+0,075/+0,150)

93,65 do 94,05
93,25 do 93,65

4,955 do 4,970 4,930 do 4,945/4,945 do 4,960
5,030 do 5,045 5,005 do 5,020/5,020 do 5,035
5,105 do 5,120 5,080 do 5,095/5,095 do 5,110
27,90 do 28,10 24,90 do 25,10

90°40’
0,018 do 0,052 | 0,028 do 0,062

0,03

31,20 do 32,20
30,80 do 31,90

Luz zaworéw

Zastosowanie hydraulicznych wspornikow dzwi-
gienek zaworow eliminuje konieczno$é okreso-
wej regulacji luzu zawordw.

Gniazda zaworéw
Gniazda zaworéw sg wciskane w gtowice.

Podstawowe wymiary gniazd zaworow

Rodzaj zaworu Dolotowy Wylotowy
Szerokos¢ przylgni (mm) 1,0 do 1,4 1,4 do 1,8
Kat przylgni 90°

Prowadnice zaworéw

Prowadnice zaworéw sa weciskane w gtowice.
Diugos$é: 38,75 do 39,25 mm.

Srednice wewnegtrzne prowadnic:

— nominalna: 4,998 do 5,007 mm.

— nadwymiar +0,075: 5,063 do 5,082 mm.

— nadwymiar +0,150: 5,138 do 5,157 mm.
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KADtLUB

Gorng czes$é¢ kadtuba silnika stanowi odlew z
zeliwa szarego. Cylindry oraz gniazda gornych
panewek tozysk gtéwnych watu korbowego sg
wykonane bezposrednio w materiale kadiuba.
Dolng czes$¢ kadtuba stanowi odlew ze stopu
lekkiego, ktéry zawiera gniazda dolnych pane-
wek watu korbowego.

Relacja migdzy wymiarami szlifowania
cylindréw a wymiarami ttokow

Srednica cylindra |Znak na kadtu-

Srednica tlok
(mm) 7 o Srednica ttoka (mm)

Wymiary nominalne

72,485 do 72,495 99 72,465 do 72,475
72,495 do 72,505 00 72,475 do 72,485
72,505 do 72,515 01 72,485 do 72,495
Wymiar naprawczy

72,855 do 72,995 9+ 05 72,965 do 72,975




Silniki benzynowe X10XE i X12XE

Rys. 15.7. Wymiary
charakterystyczne zaworéw
i ich gniazd w glowicy

1 — wysokosé glowicy,

2 — wystawanie prowadnicy
zaworu ponad plaszczyzne
gtowicy, 3 — wystawanie
trzonka zaworu ponad
ptaszczyzne glowicy,

4 — dtugosé przylgni gniazda
zaworu, 5 — kat przylgni

gniazda zaworu, 6 — srednica

O
N~ 0~50
[

Rys. 15.8. Oznaczenia identyfikacyjne

na kadfubie silnika

112 — kod cyfrowy $rednic cylindrow,

3 — kod cyfrowy $rednic tozysk gtownych

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Na przeciwciezarze pierwszego wykorbienia
walu korbowego znajduje sie wycigcie, 0 ktore
opiera sie przymiar do ustawiania watu korbo-
wego w GMP.

Po stronie kota zamachowego do watu korbo-
wego jest przykrecona $rubami tarcza zebata —
nadajnik impulséw czujnika predkosci obroto-
wej silnika.

trzonka zaworu, 7 — kat
przylgni grzybka zaworu,

8 — dtugosc zaworu,

9 — sérednica grzybka zaworu

Silnik X10XE

Wat korbowy majacy 6 przeciwcigzarow obraca
sie w 4 fozyskach gtéownych.

Silnik X12XE

Wat korbowy majgcy 4 przeciwcigzary obraca
sie w 5 fozyskach gtéwnych.

Oba typy silnikéw

Dopuszczalne bicie fozyska srodkowego:
0,03 mm.
Dopuszczalny luz osiowy: 0,050 do 0,152 mm.

| :
| =%

_----—---_--T——_--—---—-_----

U\

Rys. 15.9. Wal korbowy i panewki fozysk glownych

1 — czop giéwny, 2 — czop korbowy, 3 — barwne
kody $rednic czopéw walu korbowego, 4 i 5 — barwne
kody grubosci panewek
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Wymiary i kody barwne czopéw gtéwnych i korbowych

Naprawczy (0,50)

Nominalny
Naprawczy (0,25)
Naprawczy (0,50)

Nominalny
Napraweczy (0,20)
Naprawczy (0,40)

Nominalny
Naprawczy (0,20)
\Eprawczy (0,40)

Wymiar Warto$é¢ (mm) Kod barwny
$rednica czopow gtownych
Nominalny 50,004 do 50,010/50,010 do 50,017 zielony/brazowy
Naprawczy (0,25) 49,754 do 49,760/49,760 do 49,767 zielony/niebieski
49,504 do 49,510/49,5610 do 49,517 zielono-zéity/brazowo-biaty

$rednica czopow korbowych

42,971 do 42,987
42,721 do 42,737
42,471 do 42,487

23,000 do 23,052
23,200 do 23,252
23,400 do 23,452

22,850 do 22,900
23,050 do 23,100
23,250 do 23,300

brak
niebieski

biaty
Dtugos$é czopodw gtéwnych
brak
brak
brak
Diugosé czopow korbowych

brazowo-zielony
kasztanowo-niebieski lub zielono-niebieski
kasztanowo-bialy lub zielono-biaty

Grubosci panewek fozysk gtéwnych

Sworznie tlokow

Sworznie tlokow sa wykonane ze stali o utwa

Naprawczy (0,50)

zielono-niebieski
kasztanowo-bialy
zielono-biaty

Wymiar Kod barwny Grubos¢ (mm)

Nominalny brazowy 1,989 do 1,995

zielony 1,995 do 2,001

Naprawczy (0,25) kasztanowo-nie- | 2,114 do 2,120
bieski

2,120 do 2,126
2,239 do 2,245
2,245 do 2,251

dzanej powierzchni. W korbowodach sg zac
$niete, a w tlokach zamontowane obrotowo.
Diugos¢: 50,6 do 51,4 mm.

Srednica: 17,996 do 18,000 mm.

Luz w ttoku: 0,006 do 0,020 mm.

Luz w korbowodzie: bez luzu.

Pierscienie tiokow

Dopuszczalny luz promieniowy: 0,007 do

0,036 mm.

Barwne oznaczenia kodu grubosci panewek
giéwnych: na przeciwcigezarach watu korbo-

wego.

Korbowody

Korbowody sg odkute ze stali, majg trzon
o przekroju dwuteowym. Podczas montazu wy-
step na stopie korbowodu nalezy skierowac

w strone skrzynki przektadniowe;.

Dopuszczalny luz czopow watu korbowego w
panewkach korbowodow: 0,013 do 0,049 mm.

Gruboéci panewek korbowoddéw

Kazdy ttok ma 3 pierscienie. Pierwszy (od

pierécien uszczelniajgcy (,ogniowy”), drugi —
uszczelniajacy, trzeci — zgarniajacy olej. '
Rozstawienie zamkow pierécieni: co 120°.

Pierscien Ogniowy Uszpzelnia-
jacy

Rodzaj prostokatny | stozkowy
Wysoko$é (mm) 1,2 1,5 2
Szeroko$¢ zam- .
ka (mm) 0,20 - 0,40 0,40
Luz w rowku
ttoka (mm) 0,03 - 0,05 | 0,02 - 0,04

Koto zamachowe

Wymiar Kod barwny Grubosé (mmﬂ
Nominalny brak 1,490 - 1,500
Naprawczy (0,25) niebieski 1,615 - 1,625
Naprawczy (0,50) biaty 1,740 - 1,750

Koto zamachowe jest odlane z zeliwa. M
wy wieniec zebaty (dla rozrusznika).

UKLAD ROZRZADU

Ttoki

W silniku X10XE zastosowano ttoki o denku z
wgtebieniem sferycznym, natomiast w silniku

X12XE — ttoki o denku ptaskim.
Luz ttok-cylinder: 0,02 do 0,03 mm.
Wystawanie ttoka z kadtuba: 0,00 mm.

Kierunek montazu: strzatka na denku ttoka skie-

rowana w strone napedu rozrzadu.
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Dwa waty rozrzadu utozyskowané nd
napedzaja 12 (silnik X10XE) lub 16 (sil
zaworow za posrednictwem jednorart
dzwigienek opartych na wspornikac
licznych.

Waly rozrzadu

Dwa waty rozrzadu sg zamontowane |
obracaja sie w 4 (silnik X10XE) lub
(silnik X12XP). ;




Silniki benzynowe X10XE i X12XE

Wznios krzywek:
— zaworu dolotowego: 7,06 mm;
— zaworu wylotowego: 7,56 mm.

tancuch napedu watéw rozrzadu

Typ: Simplex.

Liczba ogniw: 130.

Spos6b naciggu: automatyczny napinacz hy-
drauliczny wspomagany przez sprezyne.
Naciag: okreslony przez napinacz automatycz-ny.

Uktad smarowania

Smarowanie pod ciénieniem zapewnia pompa
oleju, umieszczona w tylnej czesci obudowy
napedu rozrzadu i napedzana szesciokatng
krzywka na piascie osadzonej na wale korbo-

wym.

Pompa oleju

' Minimalne cisnienie oleju w temperaturze 80°C:
| 0,15 MPa.

. Luz osiowy wirnikow pompy w obudowie napeg-
" du rozrzadu: 0,035 do 0,070 mm.

~ Filtr oleju

Papierowy wkiad filtra oleju jest umieszczony
w obudowie. Otwarcie pokrywy filtra podczas
wymiany wktadu umozliwia splyniecie oleju za-
“wartego w pojemniku do miski olejowe;j.
Czestos¢ wymiany: podczas kazdej wymiany oleju
w silniku.

— z wymiana filtra: 3,0 dm?;
— bez wymiany filtra: 2,65 dm?.

Silnik X12XE

— z wymiang filtra: 3,5 dm?;

z wymiany filtra: 3,15 dm®.

oleju miedzy znakami miarki okreslajgcymi
my minimalny i maksymalny: 1,0 dm?.

aj: olej wielosezonowy SAE 5W30, 5W40,
0, 10W40, 10W50, 15W50, 20W40 i 20W50
wiadajgcy normom jakosciowym ACEA A2/
96/98 lub API SF/SG/SH/SJ-CE/CF/SG.

tos$¢ wymiany: co 15 000 km lub co roku.

£AD CHLODZENIA

d jest chiodzony ciecza wielosezonowa.
g cieczy wymusza pompa. W skiad uktadu
zg ponadto: chtodnica, zbiornik wyrow-
Zy, termostat i wentylator elektryczny ste-
y termowytgcznikiem.

Termostat
Temperatura poczatku otwarcia: 92°C.

Pompa cieczy chtodzacej

Pompa odérodkowa, umieszczona w obudowie
napedu rozrzadu, jest napedzana od watu kor-
bowego paskiem wieloklinowym wspdlnym dla
catego osprzetu.

Wydajnosé w temperaturze 20°C i przy predkosci
obrotowej silnika 6000 obr/min: 149 dm?/min.

Ciecz chfodzaca

Silnik X10XE X12XE

Pojemnos¢ uktadu chtodzenia

(dm?):

— wersje modelu Corsa bez kli-

matyzacji 4,3 4,4
— wersje modelu Corsa z klima-

tyzacjg - 4,5
— wersje modelu Combo bez

klimatyzacji - 4,3
— wersje modelu Combo z kli-

matyzacjg - 4,4

mieszanina wody desty-
lowanej i $rodka nieza-
marzajgcego Opel

Zalecany rodzaj

bez wymiany; sprawdza-
nie poziomu co 15 000
km lub co roku

Czestosé obstugi

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

W skiad uktadu zasilania paliwem wchodzg: zbior-
nik paliwa, elektryczna pompa paliwa zanurzona
w zbiorniku, regulator ciénienia paliwa, pochta-
niacz par paliwa wypeiniony weglem aktywnym
i urzadzenie umozliwiajace ich odsysanie przez
pracujacy silnik, katalizator potrojnego dziatania
o ceramicznym rdzeniu. Zastosowano uktad wie-
lopunktowego wtrysku sekwencyjnego.

Marka i typ: Bosch Motronic M.1.5.5.

Zbiornik paliwa

Wykonany z blachy stalowej zbiornik paliwa
znajduje sie pod podioga samochodu, przed
tylng osia.

Pojemnosé zbiornika: 46 dm?.

Rodzaj paliwa: benzyna bezofowiowa o liczbie
oktanowej 95.

Silnik moze pracowaé takze na benzynie bezoto-
wiowej o liczbie oktanowej 98, a w sytuacjach
awaryjnych mozna korzysta¢ z benzyny bezotfo-
wiowej o liczbie oktanowej 91, ale jest to pota-
czone ze zmniejszeniem mocy i momentu obro-
towego silnika. Zastosowanie benzyny ofo-
wiowej powoduje nieodwracalne zniszczenie
rdzenia katalizatora.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik elektrycznego zasilania silnika pompy
paliwa znajduje sie na plytce przekaznikow
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umieszczonej u dotu przedniego prawego stup-
ka nadwozia.

Cisnienie zasilania:

— silnik X10XE: 300 + 20 kPa;

— silnik X12XE: 380 + 20 kPa.

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony pod podioga sa-
mochodu, nad zbiornikiem paliwa.

Czestos¢ wymiany: wymiana wkiadu filtrujgce-
go co 60 000 km lub co 4 lata.

Witryskiwacz paliwa

Zastosowano oddzielny witryskiwacz dla kazde-
go cylindra, zamocowany do kolektora paliwa
i wiryskujgcy paliwo do kanatu dolotowego
w gtowicy.

Uwaga. Srodek uszczelniajgcy nie powinien
wydostac sie poza wskazang powierzchnie. Po
natozeniu s$rodka uszczelniajgcego nalezy w
ciggu 10 minut potgczyé obie czesci kadtuba
silnika.

Pochtaniacz par paliwa

W urzadzeniu tym pary paliwa uchodzgce ze
zbiornika paliwa sg pochtaniane przez wegiel
aktywny w pochtaniaczu. Podczas pracy silni-
ka pary te sa odsysane do ukfadu dolotowego
silnika. Pochtfaniacz par paliwa znajduje sie
pod ostong we wnece prawego przedniego
kota.

Elektrozawor oprézniania pochtaniacza
par paliwa

Elektrozawor jest umieszczony na kolektorze do-
lotowym silnika i potgczony z pochfaniaczem
par paliwa. Jego otwarcie umozliwia ,odsysa-
nie” par paliwa do tego kolektora. Elektrozawor
jest uruchamiany przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce silnika, umozliwiajac opréznienie po-
chtaniacza i chronigc w ten sposob atmosfere
przed zanieczyszczeniem parami (weglowodo-
rami) paliwa.

Po otwarciu elektrozaworu pary paliwa sg odsy-
sane z wegla aktywnego w pochtaniaczu do
kolektora dolotowego i spalane w cylindrach
silnika. Przy srednich i duzych obcigzeniach sil-
nika wzbogacenie przez to mieszanki jest zniko-
me i nie ma wplywu na prace silnika oraz sktad
jego spalin. Przy matych obcigzeniach i predko-
$ciach obrotowych silnika nadmiernemu wzbo-
gaceniu mieszanki przeciwdziata elektroniczne
urzgdzenie sterujace silnika, powodujgc zmniej-
szenie dawki wtryskiwanego paliwa do poszcze-
goélnych cylindréw.

Napiecie zasilania: co najmniej 11 V.

Regulator cisnienia paliwa

Regulator ten jest zamocowany do kolektora
paliwa i reguluje w nim cisnienie w zalezno$ci
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od ci$nienia powietrza w kolektorze dolotowym
silnika.

UKEAD ZASILANIA POWIETRZEM

Filtr powietrza

Filtr powietrza suchy o wymiennym papiero-
wym wkiadzie filtrujgcym. Obudowa filtra Znaj-
duje sie po prawej stronie przedziatu silnika,

Czestos¢ wymiany: co 30 000 km lub co 2 |ata,

Obudowa przepustnicy

Obudowa przepustnicy jest zamocowana na ko-
lektorze dolotowym silnika. W jej wnetrzu znaj-
duje sie regulator predkosci obrotowej biegy
jatowego. Przepustnica jest sprzezona z poten-
cjometrem elektronicznego uktadu sterowania
silnika.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczny ukiad sterowania silnika obstugu-
je jednoczesnie uktad wtryskowy (wielopunkto-
wy, posredni i sekwencyjny) oraz uktad zaptono-
wy.

Witryskiwacze uruchamiane sg kolejno impulsa-
mi elektrycznymi, ktore sterujg czasem trwania
wtrysku — czyli wielkosécig dawki paliwa — oraz
potozeniem walu korbowego, przy ktérym
wirysk sig rozpoczyna. Elektroniczne urzadze
sterujgce steruje wiryskiem paliwa na pod
wie sygnatow temperatury zasysanego przez s
nik powietrza, potozenia kgtowego przepustn
temperatury cieczy chiodzacej, potozenia wi
rozrzgdu zaworow dolotowych, predkosci o
towej watu korbowego i jego chwilowego p
zenia. :
Regulacja sktadu mieszanki odbywa sie w spo-
s6b ciaggly, przez zmiane dawek wtryskiwanego
paliwa, na podstawie sygnatéw sondy lambd
zawartosci tlenu w spalinach — czyli posred
— o skiadzie spalanej mieszanki.
Zastosowano ukfad zaptonowy o statyczn
rozdziale impulséw zaptonu oraz indywidi
nych modutach wzmocnienia i cewkach za
nowych dla poszczegdlnych cylindrow.

Elektroniczne urzadzenie sterujace
silnika

Elektroniczne urzadzenie sterujace silnika
umieszczone na kolektorze dolotowym. Zaw
dwa zigcza 38-stykowe: ztacze ,A” obsf
sterowanie silnika, ztacze ,B” przekazuje sydn
do wskaznikéw i lampek kontrolnych na ta
rozdzielczej. ;
Elektroniczne urzadzenie sterujgce sil_r_wlka
wej generacji, wykonane w technologii ,MI®
hybrydowej” odznacza sie bardzo zwar'a?t._tJ
wa, jest niewrazliwe na uderzenia, drgania
zmiany temperatury.



Silniki benzynowe X10XE i X12XE

Nr

styku Identyfikacja stykéw zigcza A

ldentyfikacja stykéw zlgczy elektronicznego urzadzenia sterujgcego silnika

1 |Masa czujnikdw: temperatury zasysanego powie-
trza i cieczy chiodzacej, potencjometru przepust-
nicy, przeptywomierza powietrza, czujnika potoze-
nia watu rozrzadu, zaworu recyrkulacji spalin

2 | Czujnik spalania stukowego

3 |Masowy przeptywomierz zasysanego powietrza

i czujnik jego temperatury

4 |Regulator elektroniczny predkosci obrotowej bie-
gu jatowego

5 |[Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

6 |Sterowanie wiryskiwacza cylindra nr 1

7 |Sterowanie wtryskiwacza cylindra nr 3 (silnik
X10XE) lub cylindra nr 4 (silnik X12XE)

8 |Sonda lambda

9 |Masa: sondy lambda oraz czujnikow obrotu watow
korbowego i rozrzadu

10 |Sterowanie cewka zapfonowa cylindra nr 2

11 | Czujnik spalania stukowego

12 |Sygnat masowego przeplywomierza powietrza

13 |Sygnat potencjometru przepustnicy

14 |Elektrozawdr recyrkulacji spalin

15 |Rezerwa

16 | Sterowanie wtryskiwacza cylindra nr 2 (silnik X10XE)
lub ecylindra nr 3 (silnik X12XE)

17 |Rezerwa (silnik X1012XE); sterowanie
wtryskiwacza nr 2 (silnik X12XE)

18 |Sonda lambda

19 |Sterowanie cewka zaptonowg cylindra nr 3

20 |Rezerwa

21 |Masa sondy lambda

22 | Czujnik predkosci obrotowej i potozenia

watu korbowego

23 |Sygnat czujnika potozenia watu rozrzadu

24 |Elektrozawor czujnika recyrkulacji spalin (przekaznik)
25 |Elektrozawor czujnika recyrkulacji spalin (przekaznik)
26 |Silnik krokowy regulacji predkosci obrotowej
biegu jalowego

27 |Rezerwa

| 28 |Sterowanie cewka zaptonows cylindra nr 4 (X12XE)
| 29 |Zasilanie potencjometru przepustnicy, masowego
przeptywomierza powietrza, czujnika pofozenia
walu rozrzadu, elektrozaworu recyrkulacji spalin

| 30 [Sygnat sondy lambda

| 31 |Rezerwa

| 32 |Czujnik predkosci obrotowej i potozenia watu
korbowego

| 33 |Rezerwa

| 34 |Elektrozawor pochtaniacza par paliwa

35 |Silnik krokowy regulatora predkosci obrotowej

; biegu jatowego

Rezerwa

Masa silnika krokowego regulatora predkosci
obrotowej biegu jalowego

Sterowanie cewka zaplonowa cylindra nr 1

Gléwny przekaznik zasilania
l_ektrycznego

Pr ekaznik ten jest umieszczony wewnatrz nad-
Vv oz@ u dofu prawego przedniego stupka. Zasi-
Ny jest z akumulatora przez elektroniczne urza-

S. 15.10. Identyfikacja stykow zlaczy elektronicznego
e dzenia sterujacego silnika

- — Zzlacze wigzki przewodéw elektronicznego
fZadzenia sterujacego silnika, B — ztacze wigzki

Plzewodéw tablicy rozdzielczej

SSLU Identyfikacja stykéw ztgcza B
1 |Rezerwa
2 |Sygnaly: obrotomierza, elektronicznego urzadzenia
sterujgcego automatycznej skrzynki przektadniowej
i elektrycznego wspomagania ukfadu kierowniczego
3 |Sterowanie przekaznika silnika pompy paliwa
4 |Rezerwa
5 |Sterowanie przekaznika sprezarki klimatyzacji
6 |Rezerwa
7 |Zasilanie gtéwnego przekaznika
8 |[(+) zasilania po wtaczeniu zaptonu
9 |[Sterowanie giéwnego przekaznika
10 |Rezerwa
11 |Informacja ztacza diagnostycznego
12 |Informacja lampki kontrolnej elektronicznego urza-
dzenia sterujacego silnika
13 |Rezerwa
14 |Rezerwa
15 |Elektroniczne urzgdzenie sterujgce automatycznej
skrzynki przektadniowej
16 |Rezerwa
17 |Zasilanie gtéwnego przekaznika
18 |(+) zasilania po wigczeniu zaptonu
19 |Rezerwa
20 |Rezerwa
21 | Whytacznik cisnieniowy zwiekszenia predkosci obro-
towej silnika przy wiaczonej klimatyzaciji
22 |Rezerwa
23 |Rezerwa
24 |Rezerwa
25 |Sygnaly pofozenia neutralnego dla automaty-
cznej skrzynki przekfadniowej, masa mechanicznej
skrzynki przekladniowej
26 |Rezerwa
27 |Elektroniczne urzadzenie sterujgce automatycznej
skrzynki przektadniowe;j
28 |Rezerwa
29 |Rezerwa
30 |Rezerwa
31 |Rezerwa
32 |Rezerwa
33 |Rezerwa
34 |Informacja wylacznika cisnienia oleju
35 |[Wiacznik klimatyzacji
36 |Elektroniczne urzadzenie sterujgce immobilizer/
/Sygnat zewnetrzny
37 |Rezerwa
38 |Rezerwa
A 29 20 11 1 B 29 20 11 1
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dzenie sterujgce silnika (styk B9), ktére tgczy
zmasg jego obwdd sterowania. Zasila silnik
elektryczny pompy paliwa, masowy przeptywo-
mierz powietrza, wtryskiwacze paliwa, elektroza-
wor pochtaniacza par paliwa, elektrozawor recyr-
kulacji spalin i obwdd grzewczy sondy lambda.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik ten jest umieszczony wewnatrz nad-
wozia u dofu prawego przedniego stupka. Jest
sterowany przez elektroniczne urzadzenie steru-
jace silnika za posrednictwem gtéwnego prze-
kaznika, ktory decyduje o potgczeniu z masa
jego obwodu sterowania.

Czujnik predkosci obrotowej biegu
jalowego i potencjometr przepustnicy

W obudowie przepustnicy znajduje sie zwigzany
z nig potencjometr i silnik krokowy regulacji pred-
kosci obrotowej biegu jalowego. Predko$é ta jest
regulowana przymykaniem i otwieraniem prze-
pustnicy przez elektryczny silnik krokowy
w zakresie katéw jej obrotu 0° do 15°, ktérymi
steruje elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika.

Potencjometr przepustnicy

Napigcie sygnatu mierzone miedzy stykami A1,
A13 i A29 elektronicznego urzadzenia sterujgce-
go silnika (po wtgczeniu zaptonu i przy niepracu-
jacym silniku):

— pedat przyspieszenia swobodny: 0,7 do 1,0 V:
— pedat przyspieszenia naci$niety do oporu: 3,9
do 4,8 V.

Napiecie zasilania:

— potaczenie styku 2 z masg (ztacze przewoddow
roztagczone, zapton wigczony): 4,8 do 5,2 V:

— miedzy stykami 1 2: 4,8 do 5,2 V;

— miedzy stykiem 3 i masg: 5,5 do 6,0 V.

Silnik krokowy regulacji predkosci
obrotowej biegu jatowego

Napiecie zasilania miedzy stykami elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego silnika A4, A26,
A35 i A37 (silnik nie pracuje, zapton wigczony):
— pedat przyspieszenia swobodny (przepustni-
ca zamknieta): 0 V;

— pedat przyspieszenia naciéniety do oporu
(przepustnica otwarta): 12 V.

Rezystancja miedzy stykami A26 i A35 elektro-
nicznego urzgdzenia sterujacego silnika: co naj-
mniej 7 Q.

Masowy przeptywomierz powietrza

Masowy przeptywomierz powietrza z tzw. gorg-
cym drutem jest umieszczony na rurze dopro-
wadzajgcej powietrze do silnika. Urzadzenie to
mierzy masowe natezenie przeptywu powietrza
zasysanego przez silnik i przekazuje odpowiedni
sygnat elektryczny do elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego silnika.
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Napiecie sygnatu miedzy stykami A1, A12, A29,
B7 i B17 elektronicznego urzadzenia sterujgcego
silnika (silnik nagrzany, pracuje na biegu jatowym,
pedat przyspieszenia swobodny): 1,4 do 1,8 V.
Napiecie zasilania:

— miedzy stykiem 2 zigcza i masg (zapton wig-
czony, ztgcze roztagczone): co najmniej 11 V;
— napigcie migdzy stykiem 4 i masa (zapton
wigczony, elektroniczne urzadzenie sterujace sil.
nika podtgczone): 4,8 do 5,2 V.

Rezystancja:

— migdzy stykiem 5 ztgcza i masg (zapton wyta-
czony, zigcze , A" elektronicznego urzadzenia ste-
rujgcego silnika roztaczone): co najmniej 500 Q;
— miedzy stykiem 5 ztgcza i A12 elektronicznego
urzadzenia sterujgcego silnika: maksymalnie 5 Q.

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

W przeptywomierzu jest umieszczony czujnik
temperatury zasysanego powietrza o ujemnym
wspotczynniku temperaturowym rezystancji.
Napiecie sygnatu miedzy stykami A1 i A3 elek-
tronicznego urzadzenia sterujacego silnika (sil-
nik nagrzany, pracuje na biegu jatowym, pedat
przyspieszenia swobodny): 3,9 do 1,2 V.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

Jest to czujnik o ujemnym wspoétczynniku tems-
peraturowym, ktorego rezystancja maleje w mia-
re wzrostu mierzonej temperatury. Jest zamoco-
wany na pokrywie pompy cieczy chfodzacej
i przekazuje do elektronicznego urzadzenia ste-
rujgcego silnika sygnat o jej temperaturze.
Napiecie zasilania:

— miedzy stykiem 1 i masa (silnik zimny, zapton
wtgczony, ztacze elektronicznego urzadzenia ste-
rujagcego silnika roztgczone): 4,8 do 4,2 V:

— migdzy stykami A1 i A3 elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego silnika (silnik nagrzany, pra-
cuje na biegu jatowym): 1,3 do 0,6 V.

Czujnik predkosci obrotowej
i potozenia watu korbowego

Jest to czujnik indukcyjny, wkrecony w $ciang
kadtuba silnika naprzeciw tarczy zebatej zamo-
cowanej na wale korbowym silnika. Przekazujé
do elektronicznego urzgdzenia sterujgcego silni-
ka sygnat napigcia, ktdrego czestotliwo$é i am-
plituda zaleza od predkosci obrotowej walu kor=
bowego silnika.

Rezystancja:

— miedzy stykiem A32 zfgcza elektroniczneg®
urzadzenia sterujgcego silnika i masa (zapfon
wylgczony): co najmniej 500 Q; :
— miedzy stykami A32 i A33 ztgcza elektroniCz:
nego urzadzenia sterujgcego silnika i masa (za-
pton wytaczony): 600 do 1000 Q.
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Napiecie sygnatu:

— miedzy stykiem 32 ztgcza elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego silnika i masg (zfgcze , A" elek-
tronicznego urzgdzenia sterujgcego silnika rozia-
czone, zapton wigczony): maksymalnie 0,3 V;
— miedzy stykami A22 i A32 ztacza elektronicz-
nego urzadzenia sterujgcego silnika (zapton wta-
czony, silnik nagrzany, pracuje na biegu jato-
I wym): napiecie zmienne, powyzej 1 V.

Czujnik pofozenia walu rozrzadu

Jest to czujnik indukcyjny, wkrecony w obudo-
we napedu watow rozrzadu naprzeciw kotfa ze-
batego watu rozrzadu zawordw dolotowych.
Zastosowanie tego czujnika jest konieczne w
przypadku wielopunktowego i sekwencyjnego
uktadu wtrysku benzyny. Umozliwia on okreéle-
nie potozenia watu rozrzadu w chwili wystgpie-
nia iskry na elektrodach swiecy zaptonowej w
cylindrze nr 1. Podczas rozruchu silnika po jed-
nym petnym obrocie watu korbowego uktad
wtryskowy rozpoczyna wtasciwe dawkowanie
paliwa do wszystkich cylindréw silnika.
Napiecie zasilania:

— miedzy stykiem 3 zigcza i masg (zapton wia-
czony, ztacze rozigczone): co najmniej 4,8 V;
— miedzy stykiem 2 zigcza i masg (zapton wia-
czony): co najmniej 4,8 V.

Sonda lambda

Sonda lambda jest zamocowana w rurze wylo-
towej. Przekazuje do elektronicznego urzadzenia
sterujgcego silnika napiecie w zaleznosci od
sktadu mieszanki (na podstawie zawartosci tlenu
w spalinach — przyp. ttum.).

Rezystancja:

— miedzy stykiem 3 zlgcza i masa: co najmniej
500 kQ;

— miedzy stykami 3 ztgcza i A21 elektronicznego
urzadzenia sterujgcego silnika: maksymalnie 5 Q.
Napiecie zasilania:

- — miedzy stykiem 2 ztgcza i masg (zapton wig-
czony, ztgcze roztgczone): co najmniej 11 V.

- Przekazywany sygnat:

— miedzy stykami zfgcza (kolejno) A8, A18, A30,
- B7 i stykiem B17 elektronicznego urzadzenia
sterujgcego (silnik nagrzany, pracuje na biegu
jatowym): 50 do 1000 mV;

— miedzy stykami 4 i 3 zigcza (zapton witaczo-
- ny): 650 do 550 mV.

- Czujnik spalania stukowego

Piezokwarcowy czujnik spalania stukowego jest
Wkrecony w $ciane kadtuba silnika pod kolekto-
- 'em dolotowym. W przypadku wystgpienia spa-
lania stukowego (powodujacego drgania $cian
kadtuba) przekazuje do elektronicznego urzadze-
Nia sterujgcego sygnaty napiecia, ktére powodu-
la natychmiastowe zmniejszenie kata wyprze-
- dzenia zaptonu (opéznienie zaptonu).

Napiecie sygnatu:

— miedzy stykami (kolejno) A8, A18, A30, B7
oraz stykiem B17 elektronicznego urzadzenia
sterujgcego silnika (zapton wiaczony, ztgcze roz-
taczone): maksymalnie 0,3 V.

Rezystancja: '

— miedzy stykami 1 oraz 2 i masg (zapton
wytaczony, zlacze ,A’ elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego silnika rozigczone): co najmniej
500 kQ;

— miedzy stykami A11 i A2 ztgcza elektroniczne-
go urzadzenia sterujagcego silnika: maksymal-
nie 5 Q.

Elektrozawor recyrkulacji spalin

Elektrozawdr ten znajduje sie w chtodzonej cie-
cza (z uktadu chfodzenia silnika) obudowie na
glowicy silnika i jest sterowany elektrycznie
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika.
Reguluje stopien recyrkulacji spalin poprzez
zmiane natezenia przeptywu spalin do kolektora
dolotowego silnika.

Napiecie zasilania:

— miedzy stykiem 5 ztgcza i masg (zapton wita-
czony): co najmniej 11 V;

— miedzy stykiem 3 zigcza i masg (zapfon wia-
czony): 4,8 do 5,2 V.

Napiecie sygnatu sterujgcego:

— miedzy stykiem 4 zlacza i masg: maksymal-
nie 0,3 V.

Rezystancja:

— miedzy stykiem 4 zigcza i masg (zigcze A’
elektronicznego urzadzenia sterujgcego silnika
roztgczone): co najmniej 500 Q;

— miedzy stykiem 4 zigcza i A14 zigcza elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego silnika: maksy-
malnie 5 Q.

Cewki zapfonowe

Kazdy cylinder ma wifasng cewke zaptonowsg
umieszczong na Swiecy zaptonowej. Cewki
wszystkich cylindrow sg umieszczone we wspaél-
nej obudowie zamocowanej do pokrywy gtowi-
cy, miedzy watami rozrzadu.

Swiece zaptonowe

Marka i typ: Bosch FLR8 LDC lub FLR8 LDCU.
Odstep elektrod: 0,9 do 1,1 mm.

Parametry kontrolne

Kolejnos¢ zaptonow:

— silnik X10XE: 1 -2 - 3;

— silnik X12XE: 1 -3 -4 - 2.

Kat wyprzedzenia zapfonu (nieregulowany):
1° do 11° przed GMP.

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (nieregulo-
wana recznie):

— silnik X10XE: 900 + 20 obr/min;

— silnik X12XE: 800 + 20 obr/min.
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Zawarto$¢ CO w spalinach:

— na biegu jatowym: maksymalnie 0,5%;

— przy 2800 do 3200 obr/min: maksymalnie 0,3%.
Emisja CO,:

— silnik X10XE: 135 do 142 g/km (zaleznie od
rodzaju ogumienia);

— silnik X12XE (mechaniczna skrzynka przekta-
dniowa): 151 g/km;

— silnik X12XE (automatyczna skrzynka przekta-
dniowa): 180 g/km.

MOMENTY DOKRECANIA

Pokrywa gtowicy do gtowicy: 8 N-m.

Gtowica do kadifuba w 4 etapach (nowe $ruby):
— 1. etap: 25 8 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 60°;

— 3. etap: dokrecenie o kat 60°;

— 4. etap: dokrecenie o kat 60°.

Pokrywa tozyska watu rozrzadu: 8 N-m. Kofo
zebate watu rozrzgdu:

— 1. etap: 10 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 60°.

Pokrywa korbowodu:

— 1. etap: 10 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 60°.

Potgczenie gornej i dolnej czesci kadtuba silnika
(nowe sruby):

sruby M6:

— 1. etap: 10 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 60°;

sruby M8:

— 1. etap: 25 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kgt 60°.

Szyna przesuwna na gfowicy: 8 N-m.

Napinacz tanicucha do gtowicy: 8 N-m.
Prowadnica napinajgca faricuch rozrzadu: 8 N-m.
Prowadnica tancucha rozrzgdu: 8 N-m.
Obudowa napedu rozrzadu:

— $ruby M10: 35 N-m;

— sruby M6: 8 N-m.

Pokrywa obudowy filtra oleju: 15 N-m.
Pokrywa pompy oleju do obudowy napedu roz-
rzadu: 8 N-m.

Obudowa filtra oleju do kadtuba silnika: 20 N-m.
Deflektor (odrzutnik) oleju do ptyty kadfuba silni-
ka: 8 N-m.

Obudowa termostatu do obudowy pompy cie-
czy chtodzgcej: 8 N-m.

Pokrywa pompy cieczy chtodzgcej: 8 N-m.
Pompa cieczy chiodzgcej do obudowy napedu
rozrzgdu: 8 N-m.

Koto pasowe pompy cieczy chtodzacej: 20 N-m.
Korek obudowy pompy cieczy chtodzace;j:
15 N-m.

Tarcza zebata nadajnika impulsow do watu kor-
bowego: 15 N-m.

Koto zamachowe do wailu korbowego (nowe
Sruby):

— 1. etap: 35 N-m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 30°.
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Koto pasowe watu korbowego: 8 N-m.

Piasta kofta zgbatego walu korbowego (nowe
Sruby): 8 N-m.

— 1. etap: 35 N-m;

— 2. etap: dokrgcenie o kat 45°.

Przetwornik momentu obrotowego do piasty na.
pedowej (automatyczna skrzynka przektadnig.
\{va): 45 N-m.

Swiece zapfonowe: 25 N-m.

Modut zaptonowy do gtowicy: 8 N-m.
Napinacz paska napedu osprzetu:

— Sruby M8: 20 N-m;

— $éruby M10: 55 N-m.

Obudowa przepustnicy do kolektora dolotowe-
go: 8 N-m.

Kolektor paliwa wtryskiwaczy do kolektora dolo-
towego: 8 N-m.

Kolektor dolotowy do gfowicy (silnik X10XE):
22 N-m.

Kolektor dolotowy do gtowicy (silnik X12XE):
9 N-m.

Wspornik kolektora dolotowego:

— do kolektora:

silnik X10XE: 10 N-m;

silnik X12XE: 6 N-m;

— do kadtuba silnika: 20 N-m.

Kolektor wylotowy do gfowicy (nowe nakretki):
22 N-m.

Ekran cieplny kolektora wylotowego: 8 N-m.
Kolektor paliwa wtryskiwaczy do kolektora dolo-
towego: 8 N-m.

Katalizator do kolektora wylotowego: 35 N-m.
Rozrusznik do kadtuba silnika: 25 N-m.

Miska olejowa do obudowy skrzynki przekta-
dniowe;j:

— éruby M8: 20 N-m;

— $ruby M10: 40 N-m.

Alternator do obudowy napedu rozrzgdu:

35 N-m.

Czujnik indukcyjny predkosci obrotowej watu
korbowego: 6 N-m.

Czujnik spalania stukowego: 20 N-m.

Sonda lambda do katalizatora: 30 N-m.
Czujnik temperatury cieczy chfodzacej: 18 N-m.
Korek spustowy miski olejowej: 10 N-m.

Korek pierwszego napetniania na obudowie na-
pedu rozrzgdu: 50 N-m.

Gwintowany korek napinacza taficucha w obu-
dowie napedu rozrzadu: 50 N-m.

Gwintowany korek otworu do ustawiania wafu
korbowego w GMP: 60 N-m.

Sruba zamykajgca zawor regulacji ciénienia ole-
ju: 50 N-m.

Mechaniczna skrzynka przektadniowa do silnika:
45 N-m. _
Automatyczna skrzynka przektadniowa do silni-
ka: 45 N-m.

Tylna poduszka silnika do nadwozia: 65 N-m.
Lewa poduszka silnika do nadwozia: 65 N-m.
Prawa poduszka silnika do nadwozia: 20 N-m.
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Wspornik tylny silnika do skrzynki przektadnio- 15.4.2. Obsfuga i naprawa
wej:
— $ruby M10: 60 N-m; UWAGI WSTEPNE
— $ruby M12: 70 N-m.

Tylny wspornik silnika do poduszki silnika: 65 N-m.
Lewy wspornik silnika do poduszki silnika: 656 N-m.
Prawy wspornik silnika do poduszki silnika: 20 N-m.
Lewy wspornik silnika do skrzynki przektadnio-

Regulacja luzu zaworéw odbywa sie samoczyn-
nie.

Wymontowanie gfowicy i/lub tancucha napedu
rozrzgdu wymaga uprzedniego wymontowania
pompy cieczy chiodzace;.

wej: B0 Nim. tancuch na ; ; i
S . g pedu watéw rozrzadu mozna wymie-
s\;—;\{vyéow:l!ant:rmk silnika do skrzynki przektadnio- ni¢ nie wyjmuijac silnika z samochodu.

Zespot silnik-skrzynka przektadniowa po demon-
tazu wyjmuje sie od spodu samochodu.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika jest
zasilane nieprzerwanie napieciem 12 V za pos-
rednictwem styku B18. Obwod jest chroniony
bezpiecznikiem 20 A. Po wigczeniu zaptonu na-
pigcie akumulatora jest przekazywane do zaci-
sku B8 elektronicznego urzadzenia sterujgcego
i do cewek zaptonowych. Nastepuje potgczenie
z masg zacisku B9 elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego i zamkniecie obwodu mocy gtowne-
go przekaznika zasilania elektrycznego.

Napieciem 12V, przez styki B7 i B17, sg zasilane:
elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika oraz
witryskiwacze, masowy przeptywomierz powie-
trza, sonda lambda, elektrozawor oprdzniania
pochtaniacza par paliwa i elektrozawér recyrku-

lacji spalin.
Rys. 15.11. Uktad zasilania powietrzem Jednoczesnie styk B3 zamyka obwod mocy
1 — obudowa filtra powietrza, 2 — filtr powietrza, przekaznika pompy paliwa i zapewnia jej zasila-
3 — rezonator (silnik X12)_(E), 4 — przewody powierza, nie elektryczne.
5 — masowy przeptywomierz powietrza, 6 — zlacze
obudowy przepustnicy powietrza, 7 — przewody -
doprowadzajace powietrze do filtra 5-@/)@ L‘f
Do 5 : =5
(F.p-obudowy Do fitra < =12
& przepustnicy 4 5 paibva S 11

Do kolektora paliwa
witryskiwaczy

Rys. 15.12. Uklad zasilania paliwem A — silnik X10XE, B — silnik X12XE

1 — zbiornik paliwa, 2 — wlew paliwa, 3 — korek wlewu, 4 — uszczelka korka, 5 — uszczelka rury wlewu,

6 — ostona wlewu, 7 — pompa paliwa, 8 — tacznik, 9 — filtr siatkowy, 10 — obudowa, 11 — tacznik, 12 — uszczelki,
13 — pokrywa, 14 — zaslepka otworu w podtodze, 15 — filtr paliwa, 16 — tulejka izolacyjna filtra paliwa,

17 — wspornik filtra paliwa, 18 — elektrozawor pochtaniacza par paliwa, 19 — pochtaniacz par paliwa, 20 — wspornik
Pochtaniacza par paliwa, 21 — elektrozawor pochianiacza par paliwa, 22 — wiryskiwacz, 23 — kolektor paliwa,

24 — regulator ci$nienia paliwa, 256 — kolektor dolotowy, 26 — uszczelki kolektora dolotowego, 27 — obudowa
Przepustnicy, 28 — uszczelka obudowy przepustnicy, 29 — potencjometr przepustnicy, 30 — regulator predkosci
Obrotowej biegu jatowego
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Zmiany konstrukcyjne samochodow Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

Rys. 15.17. Rozmieszczenie poszczegdlnych urzadzen ukfadu sterowania Bosch Motronic M 1.5.5 silnika X10XE

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace silnika, 2 — czujnik predkosci obrotowej i potozenia watu korbowego,

3 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej silnik, 4 — elektrozawdr recyrkulacji spalin, 5 — czujnik spalania stukowego,
6 — masowy przeplywomierz zasysanego powietrza, 7 — potencjometr przepustnicy, 8 — regulator predkosci
obrotowej biegu jatowego, 9 — czujnik potozenia watu rozrzadu, 10 — sonda lambda, 11 — cewki zapfonowe

At WA /

(2

L5

3D

Rys. 15.18. Rozmieszczenie poszczegdinych urzadzer ukladu sterowania Bosch Motronic M 1.5.5 silnika X12XE

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace silnika, 2 — czujnik predkosci obrotowej i potozenia watu korbowego,

3 — czujnik temperatury cieczy chiodzacej silnik, 4 — elektrozawdr recyrkulacji spalin, 5 — czujnik spalania stukowego:

6 — masowy przeplywomierz zasysanego powietrza, 7 — potencjometr przepustnicy, 8 — regulator predkosci i
obrotowej biegu jalowego, 9 — czujnik potozenia watu rozrzadu, 10 — sonda lambda, 11 — cewki zaptonowe, {
12 — elektrozawdr pochtaniacza par paliwa
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

NAPRAWY NIE WYMAGAJACE
WYMONTOWANIA SILNIKA

UKEAD ROZRZADU

Zdejmowanie fancucha napedu
rozrzadu

® Odtaczy¢ przewod masy od akumulatora.

® Oprozni¢ silnik z oleju.

® Zdjgé miske olejowa.

® Wymontowac obudowe filtra powietrza i prze-
wod doprowadzajgcy powietrze.

® Odtaczyc¢ ztacze od masowego przeptywomie-
rza powietrza.

® Wyjg¢ masowy przeptywomierz powietrza
z przewodem elastycznym.

® Wyjg¢ z obudowy przepustnicy pokrywe
z wlotem powietrza.

® Zdja¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Wymontowa¢ pompe cieczy chfodzace;.

® Wymontowac¢ chfodnice silnika, jezeli jest to
konieczne.

® Odtgczy¢ ztgcza przewoddédw elektrycznych:
czujnika potozenia watu rozrzadu, wiacznika cis-
nieniowego lampki kontrolnej cisnienia oleju,
czujnika temperatury cieczy chfodzacej silnik.
® Odczepi¢ od gtowicy ostone przewodéw i od-
sungc jg do tytu.

® Odtaczy¢ od pokrywy gtowicy odpowietrznik
komory korbowe;j.

® QOdfgczy¢ ztacza cewek zaptonowych.

® Zdjgé ostone cewek zaptonowych, przesuwa-
jac ja w prawo (patrzac od strony kota zama-
chowego).

® Wykreci¢ sruby mocujgce i wyciggnaé zespot
cewek zaptonowych za pomoca przyrzadu Opel
KM-6009.

® Zdjg¢ pokrywe gtowicy.

® Wymontowac prawy wspornik silnika.

® Wymontowaé napinacz paska napedu osprze-
tu.

® Wymontowaé alternator.

® W samochodach z klimatyzacija:

— odczepi¢ od wspornika przewéd klimatyzacii;
— odsung¢ na bok sprezarke klimatyzacji.

Rys. 15.20. Sposdb montazu piasty na wale korbowym
1 — znacznik, 2 — piasta
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Rys. 15.21. Unieruchamianie napinacza faricucha
napedu rozrzadu
1 — napinacz, C — przymiar Opel KM-955/1

® Ustawi¢ mechanizm rozrzadu w potozenie
kontrolne.

® Zdjg¢ koto pasowe napedu osprzetu z waty
korbowego.

® Odkrecié sruby mocujgce do watu korbowego
piaste tarczy czujnika predkosci obrotowej i pod-
trzymac jg za pomocg przyrzadu Opel KM-956
(nie zdejmowac piasty).

® Oznaczy¢ kierunek montazu piasty watu kor-
bowego; znacznik (1, rys. 15.20) powinien byé
skierowany do gory.

® Zdjag¢ piaste z watu korbowego.

® Wymontowa¢ obudowe napedu rozrzadu.

® Poluzowac napinacz taricucha napedu rozrzadu
i unieruchomié¢ go przyrzadem Opel KM-955/1
{rys. 15.21).

® Wymontowac $lizgacz napinacza oraz szyny
prowadzgce i dociskajgce.

® Wyijac tancuch napedu rozrzadu z kotem zeba-
tym watu korbowego.

Rys. 15.22. Uszczelnienia obudowy napgdu rozrzadd
1 — wystajacy elastomer, 2 — pasek szarego mastiksu
silikonowego




Silniki benzynowe X10XE i X12XE
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@ Usunaé uszczelke obudowy napedu rozrzadu
i oczysci¢ powierzchnie kadtuba i obudowy, do
ktorych przylegata.

Uwaga. Jezeli byla zastosowana dwuczgsciowa
uszczelka obudowy napedu rozrzadu, nalezy
usuna¢ érodek uszczelniajacy z miejsc wskaza-
nych strzatkami (patrz rys. 15.22). Wystajgcy
elastomer (1) nalezy obcia¢ rowno z powierzch-
nig kadtuba oraz gtowicy i zastgpi¢ go paskiem
(2) érodka silikonowego (szarego) o szerokosci
ok. 2 mm. Jezeli elastomer nie wystaje ponad
powierzchnie uszczelniane, to mozna pasek

Rys. 15.23. Ustawienie rozrzadu
1 1 — znak na obudowie napedu rozrzadu, 2 — znak na kole pasowym watu korbowego, 3 — pofozenie krzywek
- Cylindra nr 1, 4 — czujnik pofozenia watu rozrzadu, A — przymiar ustawczy Opel KM-952, B — przymiar ustawczy

- Opel KM-953, ¢ — przyrzad unieruchamiajacy napinacz tancucha Opel KM-955/1, D — przyrzad do regulacji czujnika

- Potozenia watu rozrzadu Opel KM-954

srodka uszczelniajgcego nakitada¢ bezposrednio
na wskazane miejsca. Po natozeniu srodka
uszczelniajgcego nalezy w ciggu 10 minut za-
montowaé obudowe napedu rozrzgdu. W razie
potrzeby wymieni¢ uszczelniacz pierscieniowy
watu korbowego. Po zatozeniu nowego uszczel-
niacza powierzchnie uszczelniajgce posmarowac
$rodkiem silikonowym (biatym).

Zaktadanie tancucha napedu rozrzadu

® Zatozy¢ na wat korbowy koto zgbate napedu
tancucha rozrzadu.
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

® Zatozy¢ fancuch na kofa zebate watu korbo-
wego i waldw rozrzadu.

® Zamontowac na kadiubie szyny prowadzgce
oraz dociskajgce i dokreci¢ zalecanym momen-
tem ich sruby mocujace.

® Zamontowa¢ na gtowicy $lizgacz napinacza
i dokreci¢ jego sruby mocujace zalecanym mo-
mentem.

® Zwolni¢ napinacz tancucha, usuwajgc przy-
rzad Opel KM-955/2.

® Zatozy¢ obudowe napedu rozrzagdu i dokrecié
zalecanym momentem $ruby mocujgce.

® Usung¢ przymiar ustawczy (A) Opel KM-952
oraz przymiar ustawczy (B) Opel KM-953 do
ustawiania rozrzadu (rys. 15.23).

® Zatozyc na wat korbowy piaste; jej znacznik (1,
rys. 15.20) powinien by¢ skierowany do gory.
® Przytrzymac piaste specjalnym kluczem Opel
KM-956 i dokreci¢ nowe $ruby mocujace zaleca-
nym momentem.

® Nasung¢ na wat korbowy koto pasowe nape-
du osprzetu i dokrecié mocujgce je $ruby zaleca-
nym momentem.

® W razie potrzeby sprawdzi¢ ustawienie rozrzadu.
® Kontynuowa¢ montaz w kolejno$ci odwrotnej
do wymontowywania czesci, przestrzegajac na-
stepujgcych zalecen:

— wkreci¢ gwintowany korek napinacza tancu-
cha w otwdr w kadtubie na przymiar do ustawia-
nia watu korbowego w potozeniu GMP;

— napetni¢ i odpowietrzy¢ ukiad chtodzenia sil-
nika;

— napetni¢ uktad smarowania silnika odpowied-
nig iloscig zalecanego oleju.

Ustawianie i regulacja rozrzadu

Ustawianie

® Obracac wat korbowy silnika w kierunku zgod-
nym z jego obrotem podczas pracy silnika do
potfozenia zaptonu (nieco przed GMP dla cylindra
nr 1). Znak (1, rys. 15.23) na obudowie napedu
rozrzadu powinien znajdowacé sie naprzeciw zna-
ku (2) na kole pasowym watu korbowego,
a wierzchotki krzywek (3) cylindra nr 1 powinny
by¢ symetrycznie odchylone na zewnatrz.

® Wykrecic gwintowany korek napinacza tancu-
cha z otworu w kadtubie na przymiar do usta-
wiania watu korbowego w GMP.

® Wprowadzi¢ w otwoér w kadtubie przymiar (A)
Opel KM-952 i obracaé¢ powoli wat korbowy w
kierunku roboczym, az przymiar ten oprze sie o
powierzchnie kadtuba lub wystep watu korbo-
wego. W tym potlozeniu watu korbowego znak
(2) na kole pasowym watu korbowego powinien
znajdowac sie doktadnie naprzeciw znaku (2) na
obudowie napedu rozrzadu.

® Przysuna¢ przymiar (B) Opel KM-953 do wa-
tow rozrzadu; przymiar powinien wej$é w rowki
ustawcze obu watow.
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® Ustawic przymiar (D) Opel KM-954 na czujniky
pofozenia watu rozrzadu i obudowie jego nape-
du.

® Gdy przymiarow (B) i (D) nie mozna ustawi¢
prawidiowo, wowczas nalezy przeprowadzié re-
gulacje rozrzadu.

Regulacja

® Ustawi¢ rozrzad zgodnie z podanymi poprzed-
nio wskazowkami.

® Zdjac przymiary (B) i (D).

® Wykreci¢ z obudowy napedu rozrzgdu gwin-
towany korek (1, rys. 15.24) napinacza tancucha.
® Unieruchomi¢ napinacz fancucha za pomocs
przymiaru (C) Opel KM-955/1. W tym celu naci-
skac rekg w kierunku wskazanym strzatkg (rys.
15.24) kluczem ptaskim zatozonym na szescio-
katny fragment watu rozrzadu zaworéw doloto-
wych.

® Wkrecic rekg nowe sruby mocujgce kota zeba-
te watow rozrzadu, przytrzymujac waty kluczem
ptaskim zatozonym na ich szesciokatny frag-
ment (tarcza czujnika potozenia watu rozrzadu
zaworéw dolotowych powinna dac¢ sie obrécié
rekg na wale rozrzadu).

® Obracac¢ ptaskim kluczem zatozonym na sze-
sciokatny fragment (2, rys. 15.24) ostroznie

Rys. 15.24. Regulacja rozrzgdu

1 — gwintowany korek napinacza tancucha,

2 — sze$ciokat na wale rozrzadu, C — przyrzad do
unieruchamiania napinacza taficucha (Opel KM-955/1)




————

Silniki benzynowe X10XE i X12XE

o bardzo mate katy wat rozrzadu, az mozliwe
bedzie oparcie przymiaru (B) Opel KM-953
o podtoczenia obu watéw (rys. 15.23).

® Sprawdzi¢, czy waly rozrzadu znajdujg sie w
potozeniu (w poblizu GMP) odpowiadajgcym
chwili zaptonu w cylindrze nr 1; wierzchofki
krzywek powinny by¢ skierowane symetrycznie
na zewnatrz glowicy (rys. 15.23).

® Wyijac¢ przyrzad (C) Opel KM-955/1 z napinacza
tancucha.

® Obrécié tarcze czujnika potozenia watu rozrza-
du do potozenia, w ktorym mozliwe bedzie za-
montowanie przyrzagdu do regulacji czujnika po-
tozenia watu rozrzadu (D) Opel KM-954 na obu-
dowie napedu rozrzadu.

@ Dokreci¢ wstepnie momentem 10 N-m $ruby
mocujgce wat rozrzagdu zaworéw dolotowych,
a nastepnie zaworéw wylotowych.

@ Obroci¢ wat korbowy silnika w kierunku robo-
czym o dwa obroty i ustawi¢ go w potozeniu
zaptonu w cylindrze nr 1.

@ Umiesci¢ ponownie przymiar (A) w otworze
kadtuba silnika.

@ Znaki (1) na kole pasowym watu korbowego
i (2) na obudowie napedu rozrzadu powinny
leze¢ w jednej plaszczyznie.

® Wierzchotki krzywek powinny by¢ skierowane
symetrycznie na zewnatrz glowicy (rys. 15.23).
® Oprze¢ ponownie przymiar ustawczy (B)
o podtoczenia na watach rozrzadu; przyrzad
(D) powinien da¢ sie bez oporu zatozy¢ na czuj-
nik potozenia watu rozrzadu. Jesli tak nie jest,
nalezy powtorzyé czynnosci regulacji uktadu roz-
rzadu.

GLOWICA

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY

Wymontowanie

® Odtgczyé przewod masy od akumulatora.

® \Wymontowac obudowe filtra powietrza z prze-
wodem doprowadzajacym do niej powietrze.
® Odfgczy¢ ztacze elektryczne masowego prze-
ptywomierza powietrza.

® Wymontowa¢ masowy przeptywomierz po-
wietrza z przewodem elastycznym.

® \Wymontowac pokrywe (z otworem doprowa-
dzenia powietrza) z obudowy przepustnicy.

® Wymontowaé tancuch napedu watow rozrza-
du.

® Wymontowacé zbiornik wyrownawczy uktadu
chtodzenia silnika.

® Jezeli to konieczne do uzyskania dostepu,
wymontowac chtodnice silnika.

® QOdigczyé ztacza elektryczne czujnika pofoze-
nia watu rozrzadu zawordw dolotowych, wytgcz-
nika cisnieniowego lampki kontrolnej cisnienia
oleju i czujnika temperatury cieczy chfodzacej
silnik.

Rys. 15.25. Obwdd paliwa (fragment)
1 — zlgcze kontrolne, 2 — potaczenia przewodow
z kolektorem paliwa

® Wymontowaé prowadnice przewodow elek-
trycznych z pokrywy gfowicy.

® Qdtaczy¢ od obudowy przepustnicy wszystkie
poditgczone do niej przewody elastyczne i elek-
tryczne.

® Qdtaczy¢ i wyjac linke pedafu przyspieszenia.
® Wymontowaé¢ obudoweg przepustnicy.

® Obnizy¢ cisnienie w ukfadzie zasilania pali-
wem za pomocg manometru Opel KM-J-34730-
-91 podtgczonego do otworu kontrolnego.

® Zebra¢ do menzurki wyptywajace paliwo.

® Odtagczyé przewody paliwa od kolektora pali-
wa.

® Wykreci¢ dwie sruby mocujgce i ostroznie
wysungé zaczepy mocujgce zespot wiryskiwa-
czy paliwa.

® Wyjaé zespot wtryskiwaczy paliwa do gory
i odsunaé¢ na bok.

® Qdfgczyé znajdujace sie obok gtowicy zfacze
elektryczne przewodéw sond lambda.

® \Wymontowaé przewod elastyczny elektroza-
woru recyrkulacji spalin.

® Odblokowaé i wyciggna¢ dwa zigcza elek-
tryczne elektronicznego urzadzenia sterujgcego
silnika.

Rys. 15.26. Wymontowanie kolektora paliwa
wiryskiwaczy
1 — $ruby mocujgce, 2 — sprezyste zaczepy mocujgce
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® Odtgczy¢ od elektronicznego urzgdzenia ste-
rujgcego silnika przewodd taczacy go z masa.

® Wymontowac elektrozawdr oprdzniania po-
chtaniacza par paliwa ze wspornikiem i odsungé
go na bok.

® Qdtgczy¢ od kolektora dolotowego przewod
podcisnieniowego urzadzenia wspomagajgcego
hamulcow.

® Odtigczy¢ od kolektora dolotowego wspornik
tylnej wigzki przewodow.

® Wykrecic z glowicy silnika uchwyty do podno-
szenia silnika.

® Wymontowac ekran cieplny kolektora wyloto-
wego.

® Wyciagnac z kadiuba tulejke wskaznika pozio-
mu oleju; odstoniety otwér zatkaé szmatka.

® /Zdjgc pokrywe filtra oleju i wyjaé wkiad filtru-
jacy.

® Wymontowa¢ obudowe filtra oleju.

® Odkreci¢ $ruby wspornika kolektora doloto-
wego i zdjgé kolektor.

® Odfgczy¢ od kolektora wylotowego przednia
rure wylotowsa.

® Odtgczyc¢ odpowietrznik komory korbowej od
pokrywy gtowicy.

® QOdfgczy¢ zfacza $wiec zaptonowych.

® Wymontowac pokrywe $wiec zaptonowych,
wyciggajac jg w prawa strone (kota zamachowe-
go).

® Wykreci¢ sruby mocujace i wyjaé za pomoca
przyrzgdu Opel KM-6009 zespot cewek zaptono-
wych.

® Zdjac pokrywe gtowicy.

® Ustawic rozrzad (patrz odpowiedni opis).

® Wykreci¢ gwintowany korek napinacza tancu-
cha z obudowy napedu rozrzadu (patrz
rys.15.24).

® Wymontowa¢ slizgacz tancucha napedu wa-
tow rozrzadu (rys. 15.24).

® Unieruchomi¢ za pomocg przyrzadu (C) Opel
KM-955/1 napinacz tancucha.

® Zatozy¢ ptlaski klucz na szesciokatny frag-
ment watu rozrzadu zawordw dolotowych i na-
ciska¢ go w roboczym kierunku obrotu watu
rozrzgdu.

® Wymontowac¢ slizgacz tancucha.

® Wykreci¢ sruby mocujgce kota zebate watow
rozrzadu, przytrzymujac waty ptaskim kluczem
zatozonym na ich szesciokatny fragment.

® Pozostawic¢ kofa zebate watéw rozrzadu z tan-
cuchem w obudowie napedu rozrzadu.

® Wymontowaé¢ z obudowy napedu rozrzadu
czujnik potozenia watu rozrzagdu zaworéw dolo-
towych.

® Wykreci¢ gorne sruby mocujgce do gtowicy
obudowe napedu rozrzadu.

® Odkrecac etapami sruby gtowicy w kolejnosci
wskazanej na rysunku 15.27: 1. etap — % obrotu,
2. etap — V2 obrotu, 3. etap - odkrecié i wyjaé
sruby.
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Rys. 15.27. Kolejnos¢ odkrecania srub glowicy
A — silnik X10XE, B — silnik X12XE

® Unies¢ nieznacznie glfowice, naciskajgc jedno-
czesnie na nig od strony skrzynki przektadniowej.
® Zdja¢ giowice silnika.

Uwaga. Podczas zdejmowania gtowicy przyrzad
(C) Opel KM-855/1 unieruchamiajgcy napinacz
tancucha nalezy przeprowadzi¢ przez otwoér w
obudowie napedu mechanizmu rozrzadu.

® Zdjac uszczelke gtowicy.

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelek
kadtuba i gtowicy z resztek starych uszczelek.
Stosowaé do tego celu wytgcznie odpowiednie
rozpuszczalniki. Niedopuszczalne jest stosowa-
nie materiatéw $ciernych i skrobakow.

® Ostrym nozem nacigé w kierunku od we-
wnatrz na zewnatrz, rowno z krawedzig kadtuba
silnika, brzegi uszczelek kadtuba i obudowy na-
pedu rozrzadu (punkty A i B, rys. 15.29), a na-
stepnie odtamac je, zaginajac ostroznie w punk-
tach odrywania (C).

® Upewni¢ sig, ze w punktach stycznoéci mie-
dzy kadtubem i obudowg napedu rozrzadu nie
pozostaty resztki uszczelnienia.
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® Uwazaé, aby resztki uszczelki nie wpadty do
wnetrza obudowy napedu rozrzadu.

® Sprawdzi¢, czy uszczelniane powierzchnie ka-
diuba silnika i obudowy napedu rozrzadu nie sg
uszkodzone.

® Sprawdzi¢ ptaskosé gornej ptaszczyzny kadtu-
ba i dolnej gtowicy.

® Obcigé wystajgce brzegi elastomeru nowej
uszczelki gfowicy w miejscach (D, rys. 15.30) po
stronie napedu rozrzadu. Waly rozrzadu powin-
ny znajdowaé sie w potozeniu odpowiadajgcym

Rys. 15.28. Gfowica — rozrzad
A — silnik X10XE, B — silnik
X12XE

1 — glowica, 2 — uszczelka
glowicy, 3 — wat rozrzadu
zaworéw dolotowych, 4 — wat
rozrzadu zaworéw
wylotowych, 5 — tarcza
czujnika pofozenia watu
rozrzadu, 6 — korki otworéw
w walach rozrzadu, 7 — sruby
giowicy, 8 — pokrywy fozysk
waldéw rozrzadu, 9 — $ruby
pokryw watdéw rozrzadu,

10 — dzwignia zaworu,

11 — wspornik hydrauliczny,
12 — kliny, 13 — gdérna miska
sprezyny, 14 — sprezyna
zaworu, 15 — uszczelka
trzonka zaworu, 16 — dolna
miska sprezyny zaworu,

17 — korek kanaiu oleju,

18 — zawor dolotowy,

19 — zawor wylotowy,

20 — tulejka srodkujaca,

21 — pokrywa gtowicy,

22 — uszczelka pokrywy
gtowicy, 23 — sruba pokrywy
gtowicy, 24 — korek wlewu
oleju, 26 — uszczelka korka,
26 — wieko pokrywy glowicy,
27 — tancuch napedu
rozrzadu, 28 — slizgacz
tancucha, 29 — napinacz
tancucha, 30 — prowadnica,
31 — listwa dociskowa
napinacza, 32 — kofa zebate
waldéw rozrzadu, 33 — koto
zebate watu korbowego,

34 — obudowa napedu
rozrzadu, 35 — uszczelka
pompy oleju i wafu
korbowego, 36 — uszczelka
obudowy napedu rozrzadu,
37 — korek dostepu do
napinacza fancucha

chwili zapfonu w cylindrze nr 1 (wat korbowy
w pofozeniu GMP tioka 1. cylindra). Przyrzad
(B) Opel KM-953 musi wchodzi¢ w gfgb rowkow
w watfach rozrzadu.

® Natozyé pasek $rodka silikonowego (szarego)
w naroza (E, rys. 15.31) obudowy napedu roz-
rzadu i kadtuba silnika.

Uwaga. Po natozeniu $rodka silikonowego (sza-
rego) w ciggu 10 minut nalezy zatozy¢ gtowice
i dokrecic jej éruby oraz $ruby mocujgce obudo-
we napedu rozrzadu.
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Rys. 15.29. Zakfadanie uszczelek obudowy napedu
mechanizmu rozrzadu

A i B — punkty odcinania, C — punkty odrywania
1 — uszczelka czesciowa, 2 — rozmieszczenie $rub
gérnego mocowania obudowy

® Utozy¢ na kadtubie uszczelke gtowicy napi-
sem ,Oben/Top” do gory i docisnaé jg wokaot
miejsc natozenia silikonowego $rodka uszczel-
niajacego.

® Wtozyc dwie skrajne sruby gérnego mocowa-
nia obudowy napedu rozrzadu w przeznaczone
dla nich otwory (po prawej i lewej stronie).

® Utozy¢ nowa, czgsciowg uszczelke na obudo-
wie napedu rozrzadu (wykorzystaé éruby do jego
zamocowania) i docisngé jg wokot miejsc (E),
gdzie natozono silikonowy $rodek uszczelniaja-
cy (szary).

® Natozy¢ ponownie pasek silikonowego srodka
uszczelniajgcego (szarego) szerokosci ok, 2 mm
na styku (E) kadtuba silnika i obudowy napedu
rozrzadu.

Rys. 15.30. Uszczelka gfowicy
D — fragmenty do odciecia rowno z krawedzig
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Rys. 15.31. Miejsca (E) nakfadania Srodka
uszczelniajacego w narezach obudowy napedu
rozrzadu i kadfuba silnika

® Umiesci¢ ostroznie glowice na kadtubie silni-
ka, zwracajac uwage na:

— Pprzesunigcie przyrzadu (C) Opel KM-955/1
przez otwor w obudowie napedu rozrzadu;

— Pprzesunigcie napinacza faricucha rozrzadu
obok szyny dociskowej.

® Dokreci¢ zalecanym momentem trzy Sruby
dolnego mocowania obudowy napedu rozrzadu
do gtowicy.

® Sprawdzié¢ i w razie potrzeby lekkimi uderze-
niami gumowego miotka skorygowaé utozenie
glowicy na kadtubie silnika.

® Usuna¢ przyrzad (B) Opel KM-953 unierucha-
miajgcy waty rozrzadu.

® Dokreci¢ etapami $ruby glowicy zalecanym
momentem w kolejnosci wskazanej na rysunku
15.32,

® Odkreci¢ wkrecone uprzednio trzy Sruby dol-
neégo mocowania obudowy napedu rozrzadu do
gtowicy.

® Zamontowaé pompe cieczy chiodzacej i do-
kreci¢ jej $ruby mocujgce zalecanym momen-
tem.

® Ustawi¢ i wyregulowaé ukiad rozrzadu.

® Zamontowa¢ pozostate elementy, pamietajac,
aby:

— dokreci¢ zalecanym momentem gwintowane
korki napinacza tancucha z nowymi uszczelka-
mi: napinacza tancucha i otworu na przyrzad do
ustawiania watu korbowego;

— zamontowac czujnik potozenia watu rozrzadu
Z nowg uszczelkg i dokrecié go zalecanym mo-
mentem;

— Zzamontowac na kadtubie silnika obudowe
filtra oleju z nowym pierscieniem uszczelniaja-
cym;

— wymieni¢ wkiad filtra oleju i uszczelke pokry-
wy jego obudowy; ;
— zatozy¢ nowg uszczelke i zamocowaé nowymi
nakretkami przedni odcinek rury wylotowej do
kolektora wylotowego;
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Rys. 15.32. Kolejnosc¢ dokrecania srub gfowicy
A — silnik X10XE, B — silnik X12XE

— zamontowac obudowe przepustnicy na kolek-
torze dolotowym (zatozy¢ nowa uszczelke);

— napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia sil-
nika;

— sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupet-
ni¢ olej.

Uwagi dotyczace wymontowania gfowicy:

— podczas demontazu nalezy oznaczac¢ czesci
zespotow, aby podczas ponownego montazu
tak samo je zamontowac;

— podczas zdejmowania pokryw tozysk watéw
rozrzadu sruby odkrecaé etapami, spiralnie za-
czynajgc od srodka (rys. 15.33);

— do czyszczenia powierzchni przylegania
uszczelki w kadtubie i gfowicy stosowac wytacz-
nie odpowiednie rozpuszczalniki; nie wolno sto-
sowac¢ materialow sSciernych i ostrych narzedzi.
Uwagi dotyczace zamontowania gtowicy:

— nalezy wymieni¢ uszczelniacze trzonkow za-
worow;

— podczas montazu nalezy systematycznie zwil-
zaé¢ olejem silnikowym wspotpracujace czesci
(trzonki zaworow, dzwignie zaworéw i ich wspor-

Rys. 15.33. Kolejnos¢ odkrecania i wkrecania Srub
pokryw fozysk waféw rozrzgdu

Rys. 15.34. Oznaczenia identyfikacyjne pokryw fozysk
wafow rozrzgdu

niki hydrauliczne, czopy i krzywki watow rozrzg-
du oraz pokrywy ich fozysk);

— podczas montazu watéw rozrzadu dopilno-
wacé, aby krzywki zaworow cylindra nr 1 byty
skierowane symetrycznie na zewnatrz;

— powierzchnie kadtuba i gtowicy, do ktérych
przylega jej uszczelka, wymagaja delikatnego
traktowania; ewentualne zanieczyszczenia nale-
zy usuwaé wylgcznie odpowiednimi rozpusz-
czalnikami; stosowanie materiatow Sciernych
i ostrych narzedzi jest niedopuszczalne;

— sruby pokryw fozysk watéw rozrzadu nalezy
dokreca¢ etapami zalecanym momentem, spi-
ralnie zaczynajac od srodka (patrz rys. 15.33).

UKEAD SMAROWANIA
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU

Wymontowanie

® \Wymontowa¢ obudowe napedu rozrzadu.

® Wymontowaé pokrywe pompy oleju z obudo-
wy napedu rozrzadu.

® Wyjgé wirniki: wewnetrzny i zewnetrzny z
obudowy pompy.

Sprawdzanie

® Zmierzy¢ liniatem warsztatowym i szczelino-
mierzem zagfebienie wirnikow w obudowie
pompy (odlegto$é miedzy gorna powierzchnig
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Rys. 15.35. Wymontowanie i zamontowanie pompy
oleju
1 — pokrywa, 2 — wirniki wewnetrzny i zewnetrzny

wirnikéw a krawedzig obudowy pompy oleju)
i wynik pomiaru poréwnaé z wartosciami poda-
nymi w danych technicznych.

Zamontowanie

® Oczysci¢ uszczelniane powierzchnie obudowy
pompy i jej pokrywy oraz usunaé z nich resztki
uszczelki.

® Oceni¢ stopien zuzycia elementow pompy i w
razie potrzeby wymienié¢ elementy nadmiernie
zuzyte lub kompletng pompe.

Uwaga. Dopilnowaé prawidtowego potozenia
zewnetrznego wirnika. Podciecie na obwodzie
zewnetrznego wirnika powinno byé skierowane
W strong obudowy napedu rozrzadu.

® Umiesci¢ pokrywe pompy oleju na obudowie
napedu rozrzadu i dokrgcié $ruby ja mocujgce
zalecanym momentem.

Rys. 15.36. Pomiar zagfebienia wirnikéw w obudowie
pompy oleju
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Rys. 15.37. Korek kanatu pierwszego napefnienia olejem

® Zamontowaé obudowe napedu rozrzadu.

® Wykreci¢ z obudowy napedu rozrzadu gwin-
towany korek kanafu pierwszego napetnienia
olejem.

® Wsung¢ do kanatu oleju zawor kulkowy i catko-
wicie wypetni¢ kanat olejem silnikowym.

® Zamkna¢ kanat oleju gwintowanym korkiem,
a korek dokreci¢ zalecanym momentem.

UKELAD CHEODZENIA

OPROZNIANIE, NAPEENIANIE
| ODPOWIETRZANIE UKEADU
CHtLODZENIA

Opréznianie
® Odkreci¢ korek zbiornika wyrownawczego.

® Odtgczy¢ dolny elastyczny przewéd od chiod-
nicy i opréznic jg z cieczy chtodzace;j.

Napetnianie i odpowietrzanie

® Podtaczy¢ do chtodnicy dolny przewdd ela-
styczny.

® Napetni¢ zbiornik wyréwnawczy cieczg chio-
dzacag do znaku ,Kalt/Cold”.

® Zakrecic¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

® Uruchomi¢ silnik, ktéry powinien pracowac
do chwili wigczenia sie wentylatora chfodnicy.
® Odczekac, az silnik ostygnie.

® Jezeli poziom cieczy chtodzacej w zbiorniku
wyrownawczym jest ponizej znaku ,Kalt/Cold”,
to uzupetni¢ ciecz.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

® Opréznié uktad chtodzenia.

® Wymontowa¢ obudowe filtra powietrza z rura
doprowadzajgcg powietrze do filtra.

® Rozigczyc zigcze elektryczne masowego prze-
plywomierza powietrza.

® Wymontowaé masowy przeptywomierz po-
wietrza z elastyczng rurag doprowadzajacg Po-
wietrze.

® Wymontowa¢ z obudowy przepustnicy pokry-
we kanatu doprowadzajgcego powietrze.
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A

Rys. 715.38. Ukfad chlodzenia

A — silnik X10XE, B — silnik X12XE, C — bez klimatyzacji, D — z klimatyzacjg

1 — chiodnica, 2 — wentylator elektryczny, 3 — wspornik elektrycznego wentylatora, 4 — osfony, 5 — termowytacznik
elektrycznego wentylatora, 6 — pompa cieczy chlodzacej, 7 — uszczelka pompy cieczy chiodzacej, 8 — koto pasowe
pompy cieczy chtodzjcej, 9 — obudowa termostatu, 10 — uszczelka termostatu, 11 — czujnik temperatury cieczy
chtodzacej, 12 — gwintowany facznik, 13 — tulejka ustawcza, 14 — zbiornik wyréwnawczy, 15 — korek zbiornika
wyréwnawczego, 16 — elastyczny przewod doplywu do chiodnicy (bez klimatyzacji/lbez automatycznej skrzynki
przektadniowej), 17 — elastyczny przewdd wyplywu z chiodnicy (bez klimatyzacji/bez automatycznej skrzynki
przektadniowej), 18 — elastyczny przewod doplywu do chfodnicy (z automatyczng skrzynka przektadniows, bez
klimatyzaciji i wszystkie wersje z klimatyzacja),19 — elastyczny przewdd wyplywu z chiodnicy (z automatyczng skrzynka
przektadniowa, bez klimatyzacji i wszystkie wersje z klimatyzacja), 20 — elastyczny przewéd doplywu do chiodnicy

(z klimatyzacja), 21 — elastyczny przewod wyptywu z chiodnicy (z klimatyzacja), 22 — elastyczny przewdd taczacy
chtodnice ze zbiornikiem wyréwnawczym, 23 — elastyczny przewdd taczacy zbiornik wyrownawczy z obudowg
przepustnicy, 24 — przewaod elastyczny tgczacy obudowe przepustnicy z termostatem, 25 — elastyczny przewdd

powrotny

® Wymontowaé prawy wspornik silnika.

® Zdja¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Roztaczyé ztgcze elektryczne czujnika tempe-
ratury cieczy chtodzace;.

® Odtaczyé od pompy cieczy chtodzacej prze-
Wody elastyczne.

® Wymontowaé koto pasowe pompy cieczy
chtodzacej.

® Odkreci¢ $ruby mocujac pompe cieczy chio-
dzacej i wyjaé pompe. Na rysunku 15.39 wskaza-
NO strzatkami $ruby mocujgce krotsze od pozo-
statych srub.

Uwaga. Podczas wyjmowania pompy cieczy
chtodzacej nalezy uwazaé, aby nie uszkodzié
tulejek ustalajacych jej potozenie wzgledem obu-
dowy napedu rozrzadu.

® \W razie potrzeby wymieni¢ nadmiernie zuzyte
elementy.

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki
z resztek starego uszczelnienia.
® Wymieni¢ wszystkie pierécienie uszczelniajg-
ce wymontowanych elementow.
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Rys. 15.40. Montaz pompy cieczy chfodzacej
1 — uszczelka obudowy pompy

Strzatki wskazujg rozmieszczenie tulejek
ustalajacych

Rys. 15.39. Wymontowanie pompy cieczy chfodzgcej
1 — pompa cieczy chiodzacej; strzatki wskazujg
.krotkie” sruby mocujgce

UKEAD SMAROWANIA
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® Wymieni¢ uszczelke obudowy pompy cieczy
chiodzacej.

@ Wstawié tulejki ustalajgce w otwory w obudo-
wie napedu rozrzadu.

@ Zatozy¢ pompe cieczy chtodzacej na obudo-
we napedu rozrzadu i dokreci¢ sruby mocujgce
zalecanym momentem (zwrdci¢ uwage na diu-
gos¢ srub).

@ Zamontowac pozostate elementy w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

@ Napetni¢ i odpowietrzyé uktad chtodzenia.

ZESPOL NAPEDOWY

WYMONTOWANIE ZESPOtU
NAPEDOWEGO

@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku warsztato-
wym.

@ QOdigczyé przewody od akumulatora.

® Wyja¢ akumulator i wymontowaé jego pod-
stawke.

@ Wymontowa¢ obudowe filtra powietrza z prze-
wodem doprowadzajgcym powietrze.

@ Qdtgczy¢ ztgcze elektryczne masowego prze-
plywomierza powietrza.

@ Wymontowaé masowy przeptywomierz po-
wietrza z przewodem elastycznym.

® Wymontowac¢ pokrywe komory na obudowie
przepustnicy.

® Oprézni¢ ukiad chtodzenia.

® QOdtgczyc gietkie przewody uktadu chtodzenia
od chiodnicy i zbiornika wyréwnawczego.

® \WWymontowac zbiornik wyréwnawczy i chtod-
nice (jezeli jest to konieczne w celu dalszego
demontazu).

® Odtgczyé gietkie przewody uktadu chiodzenia
od obudowy przepustnicy.

® QOdtaczy¢ od dzwigni przepustnicy linke peda-
tu przyspieszenia.

® \W samochodzie z automatyczng skrzynka
przektadniowg usungé¢ gietki przewod nawiewu
powietrza i odigczy¢ przewadd cieczy chiodzacej
od zbiornika wyréwnawczego.

® Rozigczyc¢ ztgcze ,A” elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego wtryskiem paliwa i wigzki prze-
wodow elektronicznego urzadzenia sterujgcego
silnika.

® Wymontowac elektroniczne urzadzenia steru-
jace silnika.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce do tylnej czesci
silnika wspornik wigzki przewodow elektrycz-
nych i odsungé¢ przewody na bok.

® Za pomoca przyrzadu Opel KM-J-34730-91,
podigczonego do otworu kontrolnego, obnizy¢
ci$nienie paliwa i zebra¢ wyplywajace z ukfadu
zasilania paliwo do odpowiedniego naczynia.
@ Qdigczy¢ od kolektora paliwa przewody do-
prowadzajagce i odprowadzajgce paliwo.

® Rozigczy¢ ziacza przewodow elektrycznych
wtryskiwaczy i sondy lambda.

@ W poblizu sondy lambda odczepi¢ od wspor-
nika ztacze elektryczne (koloru szarego).

@ QOdigczy¢ od zaworu recyrkulacji spalin ela-
styczny przewaod spalin.

® \W zaleznosci od wersji wyposazenia samo-
chodu, roztgczyé ztgcze elektryczne sprezarki kli-
matyzacji, a nastepnie wykreci¢ sruby mocujgce
do kadtuba silnika wspornik przewodoéw klima-
tyzacji.

® W samochodach z mechaniczng skrzynkg
przektadniowag:

— rozlgczy¢ ztacze elektryczne Swiatet cofania;
— wyjgc¢ zapinke sprezystg, zapinke zabezpie-
czajgca i odfgczy¢ linke sprzegta;

— odkreci¢ $ruby mocujace i odczepi¢ drazek
zmiany biegow.

® \W samochodach z automatyczng skrzynka
przektadniowag:

— odblokowac i roztgczy¢ ztacza elektryczne na
skrzynce przektadniowej;

— odfaczy¢ od obudowy skrzynki przektadnio-
wej wspornik wigzki przewodow;

— usung¢ zamocowanie i odigczy¢ linke dzwigni
wyboru biegow skrzynki automatycznej.

@® Zdjac kota przednie.

® Wymontowac pokrycie wneki prawego przed-
niego kota.

@ QOdtgczy¢ ztgcza elektryczne czujnikow potoze-
nia wafu korbowego i spalania stukowego.

® QOdtaczyc zigcza elektryczne rozrusznika i alter-
natora.

® Zdjg¢ tanncuch napedu watéw rozrzadu.

@ \W samochodach wyposazonych w klimatyza-
cje:

— odfgczy¢ od kadiuba silnika sprezarke uktadu
klimatyzacji;

— odczepi¢ elastyczne przewody klimatyzacji
od ich wspornika i wyja¢ sprezarke.

Rys. 15.41. Ukfad smarowania
A — silnik X10XE, B — silnik X12XE

1 — kadtub silnika, 2 — dolna cze$é kadtuba, 3 — miska olejowa, 4 — uszczelka miski olejowej, 5 — deflektor oleju,
6 — przewod powrotny oleju, 7 — ssak pompy oleju, 8 — obudowa pompy oleju, 9 — uszczelka pompy oleju, 10 —
filtr oleju, 11 — pokrywa filtra oleju, 12 — uszczelka pokrywy filtra oleju, 13 — prowadnica wskaznika poziomu oleju,
14 — wskaznik poziomu oleju, 15 — uszczelki, 16 — wigcznik cisnieniowy lampki kontrolnej ci$nienia oleju, 17 —
Sruba mocujaca, 18 — korek trzpienia kontrolnego do ustawiania watu korbowego w GMP, 19 — korek spustu oleju,
20 — obudowa napedu rozrzadu, 21 — uszczelka obudowy napedu rozrzgdu, 22 — zewnetrzny wirnik pompy oleju,
23 — wewnetrzny wirnik pompy oleju, 24 — pokrywa pompy oleju, 25 — korek pierwszego napetniania olejem,

26 — zawor jednokierunkowy, 27 — tfoczek zaworu bezpieczenstwa, 28 — sprezyna, 29 — korek zaworu bezpieczenstwa,

30 — korek otworu na przymiar do ustawiania napinacza fafncucha, 31 — tulejka ustawcza, 32 — korek
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Uwaga. Obwdéd czynnika chiodniczego uktadu
klimatyzacji musi pozosta¢ zamkniety.

® Odkreci¢ $ruby zaciskajgce dolny wahacz za-
wieszenia na zwrotnicy kota.

@® Qdtaczy¢ wahacz od zwrotnicy kofta.

® Odkreci¢ sruby mocujgce do nadwozia wa-
hacz zawieszenia oraz fozyska ciegiet ogranicza-
jacych odbicie zawieszenia przednich kot.

® Wymontowaé zespot: wahacz, drazek stabili-
zatora i ciegna ograniczajgce odbicie zawiesze-
nia przednich kot.

® Wymontowa¢ za pomoca przyrzadu Opel KM-
-460-2 lub KM-902 pétosie ze skrzynki przekfa-
dniowe;j.

® Podwiesi¢ potosie we wnekach przednich kot.
Uwaga. Przewidzie¢ wyciek oleju ze skrzynki
przektadniowe;j.

® Qdfaczy¢ przednig rure wylotowg spalin od
katalizatora.

® Wymontowaé wspornik katalizatora (samo-
chdd z silnikiem X12XE).

® Samochdd wyposazony w automatyczng
skrzynke przektadniowa:

— odtgczyé elastyczne przewody chfodzenia
oleju i zamkna¢ ich otwory za pomocg przyrzadu
Opel KM-924;

— oznaczy¢ ich potozenie przy montazu.

® Ustawi¢ pod zespotem napedowym dzwignik
hydrauliczny z odpowiednim wyposazeniem
badz wykorzysta¢ przyrzady Opel KM-904 |ub
KM-6054.

® Wymontowac:

— prawy wspornik z poduszki silnika;

— lewg poduszke skrzynki przektadniowej z nad-
wozia;

— tylng poduszke z nadwozia.

ZAMONTOWANIE ZESPOLU
NAPEDOWEGO

Czynnoéci zamontowania zespofu napgdowego
nalezy wykonywac¢ w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania. Nalezy przy tym przestrzegaé
nastepujacych zalecen:

— ostroznie umieszczac zespot napedowy w prze-
dziale silnika, aby go nie uszkodzic;

— zatozy¢ nowe pierscienie uszczelniajgce na
potosie i posmarowac olejem (zalecanym do
skrzynki przekifadniowej) ich wielowypusty;

— oczy$cié gwinty otworéw w podtuznicach
nadwozia;

— do przykrecania do nadwozia poduszek amor-
tyzujgcych zespot napedowy stosowac nowe
nakretki oraz specjalny srodek przeciwdziatajacy
ich samoczynnemu odkrecaniu;

— wymienié na nowe $ruby i nakretki elemen-
tow zawieszenia;

— dokrecac¢ pofaczenia gwintowe wahaczy przy
ich poziomym potozeniu lub po postawieniu
samochodu na kotach;

— przestrzega¢ zalecanych momentéw dokre-
cania srub i nakretek;

— wyregulowaé mechanizm zmiany biegow
w skrzynce przekiadniowe;j;

— sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowac po-
ziom oleju w skrzynce przektadniowej (dotyczy za-
réwno skrzynki mechanicznej, jak i automatycznej);
— napetnié i odpowietrzy¢ uktad chfodzenia sil-
nika.

NAPRAWA SILNIKA

Podczas demontazu silnika nalezy:
— starannie oznacza¢ wymontowywane czesci
w taki sposdéb, aby (ewentualnie) mozna byto je

Rys. 15.42. Wsporniki zespofu
napedowego

1 — prawy wspornik silnika,
2 — kadtub silnika, 3 — tylny
wspornik silnika (mechaniczna
skrzynka przektadniowa), 4 — tylny
wspornik silnika (automatyczna
skrzynka przektadniowal),

5 — wspornik mechanicznej
skrzynki przektadniowe;j,

6 — wspornik automatycznej
skrzynki przektadniowej




Silniki benzynowe X10XE i X12XE

montowa¢ w takich samych skojarzeniach,
w jakich uprzednio pracowaty;

— odtaczyc skrzynke przektadniowa od silnika;
— wymontowacé¢ mechanizm sprzegta i oznaczy¢
potozenie tarczy sprzegta wzgledem kota zama-
chowego (dotyczy zespotow napedowych z me-
chaniczng skrzynka przekiadniowa);

— wymontowac tarcze napedowsg (dotyczy ze-
spotéw napedowych z automatyczng skrzynkag
przektadniowa);

— zdjac¢ gtowice silnika oraz pasek wieloklinowy
napedu osprzetu;

— odtaczyé dolng czesé kadtuba silnika, zwraca-
jac uwage na pofozenie jej wzgledem jego cze-
$ci gornej;

Rys. 15.43. Ukfad tfokowo-korbowy

— odkreci¢ sruby mocujgce, zdjgé pokrywy kor-
bowoddéw wraz z ich panewkami i wyjac¢ korbo-
wody wraz z ttokami;

— pokrywy korbowodéw sg w procesie produk-
cyjnym odtamywane od korbowodu; powierz-
chnie przetomu stanowig indywidualng ceche
korbowodu i jego pokrywy i gwarantujg prawi-
diowy ich montaz; nalezy je starannie chronié
nawet przed drobnymi uszkodzeniami;

— wyjgc¢ wat korbowy wraz z panewkami tozysk
gtéwnych;

— oczysci¢ starannie wszystkie czesci, po-
wierzchnie przylegania uszczelek oraz kanaty
przeptywu oleju i cieczy chiodzgcej;

— wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone czesci.

A — silnik X10XE, B — silnik X12XE, C — mechaniczna skrzynka przekladniowa, D — automatyczna skrzynka

przektadniowa

1 — $ruba piasty watu korbowego, 2 — sruba kota pasowego watu korbowego, 3 — koto pasowe watu korbowego,
4 — piasta watu korbowego, 5 — wat korbowy, 6 — panewki tozysk gtéwnych (bez kotnierzy), 7 — panewki tozysk
gtéwnych z kotnierzami oporowymi, 8 — tarcza generujgca impulsy dla czujnika predkosci obrotowej i potozenia watu
korbowego, 9 — uszczelniacz pierscieniowy, 10 — wieniec zebaty kola zamachowego, 11 — koto zamachowe,

12 — tarcza napedowa, 13 — tarcza mocujaca, 14 — korbowdd, 15 — pokrywa korbowodu, 16 — panewki korbowe,
17 — tlok, 18 — sworzen ttoka, 19 — pierscien zgarniajgcy, 20 — pierécien uszczelniajgcy, 21 — pierscien ogniowy
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et
O

Rys. 15.44. Dolna czes¢ kadfuba silnika (skrzynia korbowa)
1 — powierzchnia pokrywana $rodkiem uszczelniajgcym

Uwaga. Wyjmowanie sworznia ttoka jest niedo-
puszczalne.

Podczas sktadania silnika nalezy:

— wszystkie czesci dokfadnie oczyscié, aby
mozna byto oceni¢ stopien ich zuzycia i celo-
wos¢ ewentualnej naprawy lub dalszej przydat-

UKELAD WYLOTOWY

Rys. 15.45. Zespdf tlok —
korbowod

1 — podczas montazu
strzatka na denku tloka
powinna byé skierowana
w strone napedu
rozrzadu, 2 — wystep

u dotu trzonu korbowody
powinien by¢ skierowany
w strone kota
zamachowego

nosci; wartosci dopuszczalnych zuzy¢ oraz wy-
miary naprawcze podano w charakterystykach
technicznych poszczegdlnych uktadow silnika;

— powierzchnie wspotpracujgce wszystkich cze-
$ci nalezy przed skiadaniem pokry¢ olejem zale-
canym dla skrzynki przekiadniowej;

Rys. 15.46. Ukfad wylotowy
A — silnik X10XE, B — silnik X12XE

1 — ekrany cieplne, 2 — kolektor wylotowy, 3 — uszczelka kolektora wylotowego, 4 — katalizator z przednim

odcinkiem rury wylotowej, 5 — uszczelka katalizatora, 6 — ttumik ze $rodkowym odcinkiem rury wylotowej,
7 — ttumik z koncowym odcinkiem rury wylotowej, 8 — wieszak elastyczny, 9 — wieszak przedniego odcinka rury

wylotowej
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Sprzegto

— zespot ttok-korbowdd jest nierozbieralny; je-
zeli jedna z jego czesci jest zuzyta lub usz-
kodzona, nalezy wymieni¢ calty zespot;

— pierscienie ttoka nalezy zaktada¢ za pomoca
specjalnych szczypiec znakiem ,TOP” skierowa-
nym w strone denka i rozstawic¢ ich zamki co
120°; zaden z zamkow nie powinien znajdowac
sie w ptaszczyZnie osi sworznia tfoka;

— zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajgcy tylne-
go czopa wafu korbowego;

— nowy pierscien uszczelniajgcy przedniego
czopa watu nalezy umiesci¢ w obudowie napg-
du rozrzadu;

— nalezy natozy¢ pasek silikonowego srodka
uszczelniajacego (szarego) szerokosci ok. 2 mm
na powierzchnie dolnej czesci kadfuba silnika
(skrzyni korbowej) wskazang na rysunku 15.44.
— wymieni¢ wszystkie sruby faczace obie czesci
kadtuba silnika i dokreci¢ je zalecanym momen-
tem, zaczynajac od s$rub wewnetrznych M8,
a nastepnie zewnetrznych M6;

— znajdujacy sie na dolnej czesci trzonu korbo-
wodu wystep podczas wkiadania ttoka z korbo-
wodem do cylindra skierowa¢ w strong kota
zamachowego; pokrywy korbowodoéw nalezy

Rys. 15.47. Zespdl két zebatych skrzynki przektadniowej F17

przykreci¢ nowymi érubami zalecanym momen-
tem.

Uwaga. Srodek uszczelniajacy nie powinien wy-
dostaé sie poza wskazang powierzchnig. Po na-
tozeniu $rodka uszczelniajgcego nalezy w ciggu
10 minut potgczy¢ obie czesci kadtuba silnika.

15.5. SPRZEGLO

Silniki X10XE i X12XE wspolpracujg ze sprzg-
gtem jednotarczowym, suchym. Sprzegto cha-
rakteryzuje sie zastosowaniem zespotu oprawy
ze sprezyng tarczowa, fozyska wyciskowego
o statym styku i sterowania mechanicznego za
pomocg linki.

TARCZA SPRZEGLA
Silniki X10XE i X12XE

Srednica zewnetrzna tarczy:
— silnik X10XE: 190 mm;

— silnik X12XE: 190 mm.
Srednica zewnetrzna okfadzin:
— silnik X10XE: 190 mm;

— silnik X12XE: 190 mm.
Srednica wewnetrzna okfadzin:
— silnik X10XE: 145 mm;

— silnik X12XE: 134 mm.

Dirn

| "

1 — tozysko walcowe, 2 — watek giéwny z zebnikiem przektadni gtéwnej, 3 — koto zebate napedzane 4. biegu,

4 — zespot synchronizatorow 3.- 4. biegu, 5 — kofo zebate napedzane 3. biegu, 6 — koto zebate napedzane 2. biegu,
7 — zespot synchronizatorow 1.- 2. biegu, 8 — koto zebate napedzane 1. biegu, 9 — koszyk fozyska igietkowego,

10 — pierscien osadczy, 11 — fozysko kulkowe, 12 — kofo zebate napedzane 5. biegu, 13 — zespdt synchronizatora
5. biegu, 14 — watek sprzegtowy, koto zebate 5. biegu, 15 — koto zgbate napedzajace 5. biegu

P
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Od modeli 1999 zmniejszono skok pedatu sprze-
gta do wartosci: 135 do 145 mm.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki

technicznej, regulacji i napraw sprzegta podano
W rozdziale 3.

MOMENTY DOKRECANIA

Zespot oprawy do kota zamachowego: 15 N-m.
Skrzynka przektadniowa do kadtuba silnika: 80 N-m.

15.6. MECHANICZNA
SKRZYNKA
PRZEKELADNIOWA

Silniki X10XE i X12XE wspotpracujg ze skrzynka
przektadniowg typu F13-5CR najnowszej gene-
racji, o przetozeniach specjalnie dla nich skory-
gowanych.

Od 1998 r. skrzynka przektadniowa typu F17,
identyczna dla samochodéw Astra | Vectra z
silnikami X14XE i X16XE, sukcesywnie zastepu-
je skrzynke typu F15.

NADAJNIK SYGNAtOW PRZEBIEGU
(skrzynki przektadniowe F13, F15, F17)

Od modelu 1998 w wersjach bez systemu ABS
zastosowano nadajnik sygnatéw przebiegu za-
miast czujnika predkosci. Tarcze zebate napedu
licznika kilometrow zastapita tarcza impulsowa,
obracajgca sie przed przetwornikiem sygnatow

przebiegu i wytwarzajgca 29 impulséw na obrét
kofa samochodu.
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Przetozenia skrzynki przektadniowej
F13-5CR (silniki X10XE i X12XE)

Przetozenie Przelozenie
; Przefoze- |przektadni giéwnej catkowite
Bieg G
nie biegu . . . .
3,74 3,94 3,74 3,94
o8 3,7272 13,9276 | 14,7059
2. 2,1363 7,9809 | 8,4246
3. 1,3226 | 3,7369 | 3,0448 | 4,9432 5,21648
4, 11212 | (19/71) | (18/71) | 4,1894 4,42282
B, 0,8919 3,3333 | 3,51865
Wsteczny| 3,3102 12,3762 | 13,0548

* Wartosci przetozenia podane w ostatniej pozycji tabliczki znamio-
nowe;j.

Przetozenia skrzynki przektadniowej
F17-5CR (silniki X14XE i X16XE)

Przefozenie | b oio5enie
Bieg Przetozenie biegu przgkradpi catkowite
gtownej
1 3,4545 (38/11) 13,0890 0,1166
2. 1, 8696 (43/23) 7,0822 0,0624
< 1,1481 (31/27) 4,3497 0,0383
4. 0,8222 (37/45) 3,1153 0,0274
B, 0,6596 (31/47) 2,5000 0,0220
Wsteczny | 0,3000 (40/3/12) 12,6263 0,1111

Zmiana ta byta konieczna w zwigzku z zastoso-
waniem elektronicznego licznika kilometréw
i systemdw elektronicznych wykorzystujacych
sygnaly przebiegu. W wersjach z uktadem ABRS

sygnaly przebiegu dostarczajg czujniki obrotu
kot samochodu.
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Rys. 15.48. Rozmieszczenie
elementéw nadajnika
sygnaléw przebiegu

1 — nadajnik sygnatow,

2 — tarcza impulsowa




Automatyczna skrzynka przektadniowa

SMAROWANIE

lloéé oleju (skrzynka F17): 1,6 dm?.

Rodzaj: olej przektadniowy Opel 19 40 768.
Czesto$¢ obstugi: oleju nie wymienia sig, spraw-
dzanie poziomu co 30 000 km lub co 2 lata.
Pozostate informacje dotyczace charakterysty-
ki technicznej, regulacji i napraw mechanicz-
nej skrzynki przektadniowej podano w rozdzia-
le 4.

15.7. AUTOMATYCZNA
SKRZYNKA

PRZEKELADNIOWA

W 1998 r. w automatycznej skrzynce przekia-
dniowej wprowadzono wiele zmian. W samo-
chodach Astra wyposazonych w silnik X12XE
stosuje sie jg od lipca 1998 r.

Skrzynka automatyczna nowej generacji ma na-
stepujace zalety w stosunku do swej poprzed-
niczki:

— automatyczne przetaczanie biegu do pofoze-
nia neutralnego;

— sprzegto przektadni hydrokinetycznej o regu-
lowanym poslizgu;

— zwiekszong sprawnosé przekazywania napgdu;
— zmniejszone opory przesuwania dZwigni wy-
boru biegow;

— nowe, elektroniczne urzadzenie sterujgce.
Producent: Aisin Warner.

Typ: AF 13 1.

ELEKTRONICZNE URZADZENIE
STERUJACE

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce automatycz-
nej skrzynki przektadniowej wspotpracuje z sys-
temem elektronicznego sterowania silnika
i otrzymuje sygnaty od swych czujnikow. Steruje
zmiang przetozen za posrednictwem elektroza-
woréw zespotu hydraulicznego. Wykorzystuje
sygnaly: predkoéci obrotowej watka sprzegto-
wego i gtéwnego skrzynki automatycznej, tem-
peratury oleju w obudowie skrzynki, potozenia
pedatu przyspieszenia, predkosci obrotowej
watu korbowego silnika, naciskania na pedat
hamulca (wtaczenia $wiatet hamowania), poto-

Rys. 15.49. Rozmieszczenie stykéw w zlgczu
elektrycznym elektronicznego urzadzenia sterujgcego
automatycznej skrzynki przekfadniowej

zenia dzwigni wyboru biegdéw oraz przefgcznika
programu jazdy. Redukowaniem przetozen ste-
ruje wigcznik ,kick-down” potgczony z linkg pe-
datu przyspieszenia.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce automatycz-
nej skrzynki przekiadniowej znajduje sig¢ w prze-
dziale pasazerskim, po prawej stronie uktadu
ogrzewania, pod dywanikiem podtogi. Jego ztg-
cze elektryczne ma 45 stykow.

Identyfikacja stykow zfgcza
elektronicznego urzadzenia sterujgcego
automatycznej skrzynki przekfadniowej

stll\l/lzu Identyfikacja stykow

1 |(+) po wigczeniu zaptonu

2 | Elektrozawor sprzegta przektadni hydrokinetycznej

3 |Rezerwa

4 | Sterowanie elektrozawordw zmiany przetozenia
1./2.i 3./4.

5 |Rezerwa

6 |[Sygnat czujnika temperatury oleju w automatycz-
nej skrzynce przekiadniowe;

7 |Przetacznik programéw jazdy ,Sport / Normalna”

8 |Rezerwa

9 | Sygnat predkosci obrotowej silnika

10 |Rezerwa

11 |Rezerwa

12 |Lampka kontrolna przetacznika programow jazdy
.Sport / Normalna”

13 | Przetacznik pofozenia dzwigni wyboru biegow (styk A)
14 | Przetacznik potozenia dzwigni wyboru biegéw (styk B)
16 | Sygnat predkosci obrotowej na wejsciu do auto-
matycznej skrzynki przektadniowej

16 |(+) akumulatora

17 | Elektrozawér regulatora ci$nienia w hydraulicznym
ukiadzie sterowania

18 |Masa elektrozaworu regulatora cisnienia w hy-
draulicznym uktadzie sterowania

19 | Sterowanie zaworu zmiany przetozenia 2./3.

20 |Rezerwa

21 |Wtykowe zlacze diagnostyczne

22 |Wiacznik programu ,Zima”

23 |Rezerwa

24 |Rezerwa

25 | Sygnat predkosci obrotowej silnika

26 |Rezerwa

27 |Lampka kontrolna wiaczenia programu ,Zima”

28 | Przetacznik potozenia dzwigni wyboru biegéw (styk B)
29 | Przelgcznik potozenia dzwigni wyboru biegow (styk E)
30 |Sygnat predkosci obrotowej na wyjéciu z automa-
tycznej skrzynki przektadniowej

31 |Masa

32 |Masa

33 |Rezerwa

34 |Rezerwa

35 |Rezerwa

36 |Wiacznik swiatet hamowania

37 |Przetacznik ,kick-down”

38 |Rezerwa

39 |Sygnat obcigzenia silnika

40 |Rezerwa

41 |Rezerwa

42 |Rezerwa

43 |Rezerwa

44 |Rezerwa

45 | Sygnat predkosci obrotowej na wejéciu do automa-
tycznej skrzynki przekiadniowej
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

SMAROWANIE

lloéé oleju: ok. 5 dm?.

Rodzaj: olej do automatycznych skrzynek prze-
ktadniowych Opel 19 40 767.

Czesto$¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
30 000 km lub co 2 lata.

SPRAWDZANIE POZIOMU OLEJU

® Ustawi¢ dzwignie wyboru biegéw w potoze-
niu ,P”.

® Pozwoli¢ pracowac silnikowi na biegu jato-
wym co najmniej 2 minuty.

® Przy zimnym silniku (temperatura oleju 20°C)
prawidfowy poziom oleju powinien siegaé¢ do
znaku ,MAX".

® Przy nagrzanym silniku (temperatura oleju
80°C) prawidtowy poziom oleju powinien zawie-
ra¢ si¢ miedzy znakami ,MAX” i ,,MIN".

MOMENTY DOKRECANIA

Obudowa automatycznej skrzynki przektadnio-
wej do kadtuba silnika: 60 N-m.

Miska olejowa do obudowy automatycznej
skrzynki przekfadniowej: 40 N-m.

Pompa oleju do obudowy automatycznej skrzyn-
ki przektadniowej: 25 N-m.

Przekitadnia hydrokinetyczna (usunaé resztki srodka
uszczelniajgcego z gwintu $rub i nafozyé nowy,
przeciwdziatajgcy ich samoczynnemu odkrecaniu):
— 1. etap: 20 N-m.

— 2. etap: 45 N-m.

Pokrywa boczna: 25 N-m.

Pokrywa tylna: 25 N-m.

Pokrywy nr 1 i 2 do obudowy tylnego zaworu:
10 N-m.

Blaszana osfona miski olejowej do obudowy
automatycznej skrzynki przektadniowej: 7 N-m.
Wsporniki automatycznej skrzynki przektadnio-
wej: 60 N-m.

Przednia poduszka gumowa do podtuznicy nad-
wozia (usung¢ resztki srodka uszczelniajgcego
z gwintu srub i natozy¢ nowy, przeciwdziatajgcy
ich samoczynnemu odkrecaniu): 65 N-m.

Korki zespotu hydraulicznego (M14, M18 i M20):
35 N-m,

Korki zespotu hydraulicznego (M8): 8 N-m.
Korek spustu oleju: 40 N-m.

Ztgcza przewoddw oleju: 22 N-m.

Dzwignia wyboru biegéw do jej suwaka: 28 N-m.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw automatycznej
skrzynki przektadniowej podano w rozdziale 5.

15.8. POLOSIE NAPEDOWE

MOMENTY DOKRECANIA

We wszystkich modelach zmieniono wartoéci
momentow dokrecania nakretki potosi:
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— 1. etap: 130 N-m;

— 2. etap: poluzowanie (odkrecié nakretke);
— 3. etap: 20 N-m;

— 4. etap: dokrecenie o kgt 90°.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw poétosi napedo-
wych podano w rozdziale 6.

15.9. UKEAD KIEROWNICZY

15.9.1. Budowa i dziatanie

Samochody z silnikami X10XE i X12XE wyposa-
zono w catkowicie odmienne od dotychczas sto-
sowanego elektryczne wspomaganie uktadu kie-
rowniczego EPS (Electrical Power Steering).

W jego sktad wchodzg nastepujgce gtéwne ele-
menty:

— gorny wat kierownicy z silnikiem elektrycz-
nym, przektadnig srubowg i czujnikiem momen-
tu obrotowego dziatajgcego na wat kierownicy;
— elektroniczne urzadzenie sterujace, umiesz-
czone w przedziale pasazerskim na prawym
przednim stupku, pod dywanikiem podtogi (do
modeli 1998), lub na wsporniku za skrzynka
bezpiecznikdw (od modeli 1999);

— lampka kontrolna w zestawie wskaznikéw na
tablicy rozdzielcze;j.

Zalety wspomagania elektrycznego EPS w poréw-
naniu z wczesniej stosowanym sg nastepujace:
— zlikwidowanie wszystkich urzadzen hydrau-
licznych i ich przewodow;

— zmniejszenie gabarytéow i masy elementow
wspomagania oraz zwigkszenie jego sprawnosci
energetycznej, co skutkuje zmniejszeniem zuzy-
cia paliwa przez samochdd;

— wyeliminowanie wszelkich czynnosci obstu-
gowych ukfadu;

— dostosowywanie intensywnos$ci wspomaga-
nia ukfadu kierowniczego do predkosci jazdy
samochodu.

ELEKTRONICZNE URZADZENIE
STERUJACE WSPOMAGANIA EPS

Urzadzenie to steruje zasilaniem silnika elek-
frycznego na podstawie sygnatow otrzymywa-
nych od czujnika momentu obrotowego watu
kierownicy, czujnika predkosci jazdy oraz pred-
kosci obrotowej silnika (przekazywanych przez
elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika).
Podczas postoju samochodu, przy witgczonym
zaptonie, ale nie pracujgcym silniku wspomaga-
nie uktadu kierowniczego jest wytaczone, ai?V
nie roztadowywat sie akumulator. Wigcza si¢
natychmiast po uruchomieniu silnika.
Elektroniczne urzadzenie sterujace EPS jest wy-
posazone w funkcje samodiagnostyki. Jest W
stanie rozpoznaé¢ nieprawidtowe dziatanie po-
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Rys. 15.50. Schemat elekiryczny sterowania automatyczng skrzynka przekladniowa AF 13 Il

1 — oswietlenie dZwigni wyboru biegéw, 2 — elektroniczne urzadzenie sterujgce, 3 — czujnik predkosci obrotowe;j

na wejsciu do automatycznej skrzynki przekfadniowej, 4 — czujnik predkosci obrotowej na wyjsciu z automatycznej
skrzynki przekiadniowej, 5 — przelgcznik polozenia diwigni wyboru biegow, 6 — przetacznik PBSL odblokowania
dzwigni wyboru biegéw, 7 — przetgcznik PBSL odblokowania zamka zaptonu, 8 — przetgcznik ,kick-down”,

9 — wigcznik programu ,Zima”, 10 — przetgcznik programoéw jazdy ,Sport/Normalna”, 11 — zespdt elektrohydrauliczny,
12 — elektrozawor zmiany biegow 2./3., 13 — elektrozawér zmiany biegow 1./2. i 3./4, 14 — elekirozawdr blokowania
przektadni hydrokinetycznej, 15 — elektrozawor regulatora cisnienia w hydraulicznym ukfadzie sterowania, 16 — czujnik
temperatury oleju, 17 — elektromagnes blokowania dzwigni wyboru biegow, 18 — do zigcza diagnostycznego,

19 — wiacznik $wiatet hamowania, 20 — do lampki kontrolnej wigczenia programéw jazdy ,Sport lub Normalna”

wodowane przez niesprawne poszczegolne czuj-
niki oraz przerwanie lub zwarcie obwodu zasila-
nia elektrycznego.

W przypadku wykrycia niesprawnos$ci uktadu
elektroniczne urzadzenie sterujgce wytgcza
wspomaganie elektryczne za posrednictwem
przekaznika bezpieczenstwa w obwodzie mocy.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce zabezpiecza
takze silnik elektryczny przed skutkami przegrza-
nia, a akumulator przed rozfadowaniem.
Elektroniczne urzadzenie sterujgce EPS mozna
programowac¢ za pomoca zestawu diagno-
stycznego Opel Tech 2, ktory umozliwia tez od-
czytanie kodéw diagnostycznych.
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

sterujace

KOLUMNA KIEROWNICY

Zespot kolumny kierownicy obejmuje:

— ostone (1, rys. 15.55);

— gorny wat kierownicy (2);

— wspornik tylny (3);

— przekfadnie Srubowa ze sprzegtem ciernym (4);
— silnik elektryczny (5);

— czujnik momentu obrotowego z drgzkiem
skretnym (6).

Rys. 15.52. Schemat elektrycznego wspomagania
ukfadu kierowniczego EPS

1 — czujnik momentu, 2 — elektroniczne urzadzenie
sterujgce EPS, 3 — czujnik predkosci jazdy, 4 —
elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika, 5 — silnik
elektryczny, 8 — obudowa przektadni kierowniczej,
7 — przektadnia srubowa i sprzegto cierne, 8 — wat
kierownicy
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Rys. 15.51. Rozmieszczenie elementéw wspomagania ukfadu kierowniczego EPS
1 — silnik elektryczny, 2 — zespdt kolumny kierownicy, 3 — elektroniczne urzadzenie

Rys. 15.53. Elektroniczne urzadzenie sterujgce EPS —
rozmieszczenie gniazd wtykowych

1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce, 2 — gniazdo
wtykowe X60, 3 — gniazdo wtykowe X52, 4 — gniazdo
wtykowe X50, 5 — gniazdo wtykowe X51

PRZEKLADNIA SRUBOWA | SPRZEGLO
CIERNE

Wspomagajacy kierowce moment obrotowy sil-
nika elektrycznego (5) jest przekazywany na wat
kierownicy za posrednictwem przektadni $rubo-
wej i sprzegta ciernego (4). Predkosci obrotu
watu i kota kierownicy sg identyczne. Przekfad-
nia srubowa (4) nie jest samohamowna. W przy-
padku awarii uktadu wspomagania obroét kie-
rownicy powoduje (oprécz skretu kot) takze ob-
racanie wirnika silnika elektrycznego.

Zadaniem sprzegta ciernego jest ochrona silnika
elektrycznego przed uszkodzeniem w razie prze-




Ukfad kierowniczy

Rys. 15.54. Rozmieszczenie stykdw zfgcza
elektronicznego urzadzenia sterujacego EPS

ldentyfikacja stykow zfgcza
elektronicznego urzgdzenia EPS

Nr Hean

stk Identyfikacja ztacza X50
1 Masa
2 | (+) nieprzerwanie
Nr T

a1k Identyfikacja ztgcza X51
1 Masa

2 | Zasilanie

Nr on
styku Identyfikacja ztacza X52
1 |Zasilanie
2 |Masa
3 |Przewod sygnalu
4 |Masa
5 |Zasilanie
6 |Masa
7 |Przewadd sygnalu
8 |Rezerwa
Nr e
shvlcy Identyfikacja ztgcza X60
Rezerwa
Informacja diagnostyczna
(+) po wiaczeniu zaptonu
Rezerwa
Rezerwa

Sygnat czujnika przebiegu
Sygnat czujnika predkosci obrotowe;j silnika

O~ B WN =

Lampka kontrolna w zestawie wskaznikow

cigzenia (np. podczas szybkiego skretu kotfa kie-
rownicy do oporu). Wzrost momentu obrotowe-
go powyzej pewnej granicy powoduje poslizg
sprzegta.

CZUJNIK MOMENTU OBROTOWEGO
Z DRAZKIEM SKRETNYM

Moment obrotu kota kierownicy jest przekazy-
wany do czujnika momentu, w ktorym role ele-

Rys. 15.55. Rozmieszczenie elementéow wspomagania
ukfadu kierowniczego

1 — osfona, 2 — gorny wat kierownicy, 3 — wspornik
tylny, 4 — przekfadnia srubowa ze sprzegtem ciernym,
5 — silnik elektryczny, 6 — czujnik momentu
obrotowego z drgzkiem skretnym

mentu sprezystego petni drgzek skretny. Sygnat
napiecia czujnika jest przekazywany do elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego (EPS). W czuj-
niku tym znajduja sie dwa potencjometry o nie-
zaleznym zasilaniu elektrycznym. Sygnaty z po-
tencjometru podstawowego i pomochiczego sg
w sposob ciggly poréwnywane ze sobg. Jezeli
roznica ich napie¢ przekracza pewien ustalony
prog, elektroniczne urzadzenie sterujgce EPS
wyltgcza jego dziatania.

Napiecie kontrolne miedzy stykami 1 i 7 ztgcza
X52:

— kierownica w potozeniu do jazdy na wprost:
24do 26V,

— kierownica przekrgcona w prawo do oporu:
3,8do 4.2V,

— kierownica przekrecona w lewo do oporu: 1,3
do 0,9 V.

SILNIK ELEKTRYCZNY

Silnik elektryczny jest potgczony z przekiadnig
srubowg i sprzegtem ciernym. Przekazuje przez
nie, okreslony przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce EPS, moment obrotowy wspomagania
na wat kierownicy. Warto§é momentu i kierunek
jego dziatania okresla sygnat napiecia przekazy-
wany przez elektronicZne urzadzenie sterujgce
EPS.

Napiecie zasilania silnika elektrycznego wspo-
magania (silnik samochodu pracuje na biegu
jalowym, pedat przyspieszenia swobodny):

— miedzy stykami 1 i 2 ztgcza X50: 11 do 15 V;
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Zmiany konstrukcyjne samochodéw Opel Corsa B i Tigra (modele 1997-2000)

Rys. 15.56. Lampka kontrolna wspomagania ukfadu
kierowniczego EPS w zestawie wskaznikow

A — wersja bez obrotomierza, B — wersja

z obrotomierzem

1 — lampka kontrolna EPS

— koto kierownicy w potozeniu do jazdy na
wprost: 0 V;

— koto kierownicy obrécone do oporu w pra-
wo: 7,8 do 9,5V,

— koto kierownicy obrécone do oporu w lewo:
7,8 do 9,5 V.

Uwaga. Czas pomiaru napigcia nie powinien
przekraczaé¢ 5 sekund; diuzszy pomiar moze by¢
niewiarygodny.

LAMPKA KONTROLNA WSPOMAGANIA
UKEADU KIEROWNICZEGO

Lampka ta, umieszczona w zestawie wskazni-
kéw, zaswieca sie po wiaczeniu zaptonu i powin-
na zgasnaé¢ po uruchomieniu silnika. Jej zaswie-
cenie podczas pracy silnika samochodu, ozna-
cza niesprawnos$¢ wspomagania elektrycznego
uktadu kierowniczego.

15.9.2. Obstuga i naprawa

Uwaga. Ze wzgledéw bezpieczenstwa zabronio-
ne jest odigczanie urzadzenia EPS od watu kie-
rownicy.
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WALU KIEROWNICY Z URZADZENIEM
WSPOMAGAJACYM

Wymontowanie

® QOdtgczy¢ przewodd masy od akumulatora,

® \Wymontowac przednig poduszke powietrzng
kierowcy.

@ Zdjgé ostony kolumny kierownicy.

@ Ustawié koto kierownicy do jazdy na wprost.
® Wymontowa¢ koto kierownicy.

® Wymontowac sprezyne watu kierownicy.

® Odtgczy¢ ztacza przewoddéw elektrycznych
wytgcznikow elektrycznych urzadzen sygnaliza-
cyjnych i wycieraczek; wymontowac wycieracz-
ki.

® Wymontowaé wylfacznik zaptonu.

® Wymontowaé wspornik przetgcznikow na ko-
lumnie kierownicy, usuwajgc — za pomocag
dzwigni — zaslepki bezpieczenstwa.

® Obrocié wspornik przetgcznikow w lewg stro-
ne i odtgczyé go od kolumny kierownicy.

® Zatozy¢ na wat kierownicy przyrzad Opel KM-
-998 i dokreci¢ reka srube mocowania kota kie-
rownicy.

Wersje do modeli 1998

® Zdja¢ dywanik podiogowy z lewej strony.

® Odtgczy¢é dwa zewnetrzne zlgcza przewodow
elektrycznych wspomagania uktadu kierowni-
czego.

® Zwolni¢ pod tablicg rozdzielczg uchwyt prze-
wodéw elektrycznych wspomagania ukfadu kie-
rowniczego.

Wersje od modeli 1999

® Jezeli wystepuje w danym modelu, zdjgc dol-
ne pokrycie tapicerskie pod tablicag rozdzielcza.
® Odkreci¢ dwie $ruby mocujace wspornik elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego EPS do
wspornika pedatu sprzegta.

® Wysung¢ wspornik do dotu.

® Odtgczyé ztgcze przewodow elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego EPS i wyja¢ wspornik.
@ Odkreci¢ dwie sruby mocujace i wyjaé dolny
wat kierownicy.

® Wymontowaé wigcznik $wiatet hamowania.
® Odkreci¢ nakretke i Srube gornego mocowa-
nia kolumny kierownicy. Odblokowa¢ $rube za-
bezpieczajgca, uderzajac jg przecinakiem.

® Odkrecié $ruby mocujgce tylny wspornik silni-
ka elektrycznego do przegrody czotowej.

@ Wyjaé do dofu kolumne kierownicy.

Uwaga. Wat kierownicy nie moze byc obcigzany
ani sitami tngcymi, ani zginajgcymi.

Zamontowanie

® Kolejno$é czynnosci zamontowania jest od-
wrotna do wymontowania; nalezy przestrzegac
nastepujgcych zalecen:




Uktad kierowniczy
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; elektryczny
N wspomagania ukfadu
4 kierowniczego
1 — elektroniczne
1129 urzadzenie sterujace,
5 2 — czujnik momentu
obrotowego, 3 — silnik
elektryczny, 4 — do
E ztagcza diagnostycznego,
m 5 — do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego
silnika, 6 — do czujnika
odlegtosci parkowania,
Masa 7 — lampka kontrolna

6 7 8 91170 2 3 456 7 8 911801 2 3 4 &5 68 7T B @ w zestawie wskaznikow

— montowaé kolumne kierownicy od dotu;

— stosowaé nowe Sruby i nakretki mocujace;
— wkrecié nowa $rube gdérnego mocowania
(3, rys. 15.60) i dokrecac ja, az do zerwania jej
tha;

— dokrecaé wszystkie $ruby zalecanymi mo-
mentami;

Rys. 15.58. Miejsce zafozenia przyrzadu Opel KM-998 = SDT_aWdZIC, ?Zy kota przednie samochodu sa
1 — przyrzad, 2 — $ruba mocowania kofa kierownicy ustawione do jazdy na wprost.
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Rys. 15.60. Kolumna kierownicy

A — mocowanie dolne, B — mocowanie gdrne
1 — $ruby mocujgce, 2 — nakretka mocujgca,
3 — sruba gornego mocowania (zrywana)

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

Wymontowanie

® Odtagczy¢ przewod masy od akumulatora.

® Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu do jazdy
na wprost.

® \Wymontowac¢ obudowe filtra i przeptywomie-
rza powietrza.

® Wymontowac dolny wat kierownicy.

® Odfgczy¢ dzwignie mechanizmu zmiany bie-
gow.

® Odtaczyc¢ czujnik elektronicznego licznika kilo-
metrow.

® Qdtagczyé linke sprzegta od dzwigni.
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Rys. 15.59. Kolumna
kierownicy z elektrycznym
wspomaganiem ukfadu
kierowniczego EPS

1 — zespdt wspomagania

i gérnego odcinka watu
kierownicy, 2 — dolny wat
kierownicy, 3 — zaslepka-
-hamulec, 4 — obudowa
wylgcznika zapionu,

5 — zamek wytacznika
zapfonu, 6 — wylgcznik
zaptonu, 7 — prowadnica,

8 — obudowa przetgcznikow,
9 — przetgcznik wycieraczek,
10 — przetgcznik Swiatet

i kierunkowskazow,

11 — ostony kolumny
kierownicy, 12 — sprezyny
wytgcznika, 13 — podktadka,
14 — sprezyna dociskowa,
15 — koto kierownicy,

16 — podktadka nakretki,

17 — nakretka,

18 — stycznik obrotowy

Wersje z klimatyzacjg

® Oproéznié uktad klimatyzacji z czynnika chiod-
niczego.

® QOdtaczy¢ od strony sprezarki gorny przewod
czynnika chfodniczego.

® Usungc¢ osfone zaworu rozpreznego o stero-
waniu termostatycznym oraz jego przewod ta-
czacy.

® Uniesc silnik samochodu za pomoca wciggni-
ka warsztatowego.

® Qdigczy¢ zigcza elektryczne obwodu czynnika
chtodniczego odwadniacza i wymontowad
styczniki.

® QOdtgczy¢ przewod czynnika chiodniczego od
kotnierza odwadniacza.

® Opuscic silnik samochodu.

® Wymontowac przewody czynnika chfodnicze-
go klimatyzacji (rys.15.61).

Uwaga. Wymontowanie przewodow czynnika
chtodniczego wymaga udziatu dwodch osdb.
Uwazac, aby nie uszkodzi¢ przewodow.

® \Wymontowac wspornik skrzynki przektadnio-
wej.

Rys. 15.61. Wymontowanie przewoddw czynnika
chfodniczego ukfadu klimatyzacji




Zawieszenie przednie

Wersje bez klimatyzacji

@® Podtrzymaé silnik samochodu za pomocg
wciggnika warsztatowego.

® Wymontowaé wspornik skrzynki przektadnio-
Wwej.

® Opusci¢ silnik samochodu.

Wszystkie wersje

@® Odkreci¢c samohamowne nakretki; nastepnie
za pomocg uniwersalnego $ciggacza wyciggngc
ze zwrotnicy sworznie kulowe drgzkow kierow-
niczych.

® Odkreci¢ nakretki mocujgce obudowe prze-
ktadni kierowniczej i odtgczy¢ jg od przegrody
czofowej.

@ Przesungé obudowe przektadni kierowniczej
przez otwdr wneki prawego przedniego kota tak
daleko, jak to bedzie mozliwe, az do uwolnienia
lewego dragzka kierowniczego.

® Wyciggnaé skrzynke przekiadni kierowniczej
do dotu przez szczeling miedzy skrzynkg prze-
ktadniowg i ptyta podiogowa nadwozia.

Zamontowanie

@ Kolejno$¢ czynnosci zamontowania przekfad-
ni kierowniczej jest odwrotna do wymontowa-
nia; nalezy przy tym przestrzega¢ nastepujacych
zalecen:

— ustawi¢ prawidiowo i zamontowac¢ obudowe
przektadni kierowniczej;

— zastosowac nowe nakretki do mocowania:
sworzni kulowych drazkéw kierowniczych do
zwrotnicy oraz wspornikow skrzynki przektad-
niowej;

— zatozy¢ nowe uszczelki przewodow zaworu
rozpreznego sterowanego termostatem oraz
sprezarki uktadu klimatyzacji;

— przestrzega¢ zalecanych momentow dokre-
cania;

— sprawdzi¢ pofozenie kierownicy do jazdy na
wprost;

— podtaczy¢ obwdd chtodniczy uktadu klimaty-
zacji do pompy prozniowej i po obnizeniu w nim
cisnienia napetni¢ ukiad czynnikiem chtodni-
czym;

— sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowac
ustawienie kot przednich.

MOMENTY DOKRECANIA

Obudowa przektadni kierowniczej: 22 N-m.
Sworzen kulowy do zwrotnicy kotfa: 35 N-m.
Przewody obwodu czynnika chtodniczego kli-
matyzacji:

— do zaworu rozpreznego sterowanego termo-
statem: 7 N-m;

— do obudowy odwadniacza: 20 N-m;

— do sprezarki: 27 N-m.

Styczniki w obwodzie chfodniczym klimatyzacii:
7 N-m.

Wspornik kolumny kierownicy: 20 N-m.
Nakretka kota kierownicy: 20 N-m.

Dolny wat kierownicy: 20 N-m.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw uktadu kierowni-
czego podano w rozdziale 7.

15.10. ZAWIESZENIE
PRZEDNIE

W kwietniu 1997 r. we wszystkich modelach
wprowadzono zmiany w zawieszeniu przed-
nim. Zmieniono: miejsca mocowania elemen-
téw kolumn Mc Phersona, charakterystyki
sprezyn $rubowych, srednice drazka stabili-
zatora oraz charakterystyki amortyzatorow.
We wszystkich wersjach samochodéw wpro-
wadzono w przednim zawieszeniu drazek
skretny.

Od kwietnia 1987 r. zamiast klasycznego zasto-
sowano hydrauliczne gdrne tozysko oporowe.
Zapewnito to lepsze prowadzenie kot samo-
chodu, nie pogarszajac komfortu jazdy i ograni-
czajac w znacznym stopniu drgania kota kie-
rownicy.

DRAZEK STABILIZATORA

Od kwietnia we wszystkich wersjach samocho-
du zmieniono $rednice drazka stabilizatora.

Srednice drazka stabilizatora zawieszenia
przedniego

Model - - Srednica
saivaabaa Silnik/wyposazenie tiim)
X10XE 18
X12XE 18
X12XE/klimatyzacja 20
X125Z2 18
X14XE 18
X14XE/klimatyzacja 20
Corsa X14XE/automat. skrzynka 20
przektadniowa
X14XE Sport 20
X14S8Z 18
X14SZ/klimatyzacja 20
X15DT 20
X17D 20
X14SZ 20 lub 24
Combo X17D 20 lub 24
: X14XE 20
Tiggpa X16XE 20

USTAWIENIE KOt PRZEDNICH
(od kwietnia 1997)

Ustawienie kot przednich sprawdza sie, gdy na
obu przednich siedzeniach znajdujg sie masy
po 70 kg, a zbiornik paliwa jest napetniony do
pofowy.
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Charakterystyczne wartosci parametréow ustawienia kot

Parametr Corsa Tigra Combo
Pochylenie kota (regulowane) - 0°25" * 4%’ | - 0°35" + 45 - 0°50" + 45’ | — 0°40" + 45’ ' - 0°05" * 45
Maks. réznica migdzy kofami lewym 10
i prawym
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy
(nieregulowane) 1950 <& T 1965’ & 1% 1o65" & 1° 0”16~ = 1* 035" x 9@
Maks. réznica miedzy kofami lewym 10
i prawym
Zbieznosé kot rozbieznosé 1 £ 1 mm lub 0°10" £ 10
Sprezyny
Parametry sprezyn zawieszenia tylnego
Wersja Identyfikacja/ : : o Liczba Dtugosc
Model samochodu sErcebadi Jcharakterystyka Numer identyfikacyjny ZWOj6W SwEBBanE R
podstawowa NA/progresywna 90 575 226 7,10 219
Corsa Sport NC/progresywna 90 575 228 7,10 219
Societé NA/progresywna 90 575 226 7.10 219
Tigra wszystkie EZ/liniowa 90 497 416 6,25 194

* Wybity na sprezynie.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA STABILIZATORA (WERSJE 1,0i
12V 1 1,2i 16V)

Wymontowanie

Czynnosci wymontowania drgzka stabilizatora
nie ulegty zasadniczym zmianom. Podstawowe
informacje dotyczgce wymontowania drgzka sta-
bilizatora podano w rozdziale 8.

Zamontowanie

Zamontowanie drazka stabilizatora wykonuje sie
w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Pod-
czas zamontowania nalezy zachowa¢ odlegtos¢
A = 110 mm miedzy srodkiem opaski mocujgcej
i dolng $ruba drazka ramienia zawieszenia.
Pozostate informacje dotyczace zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 8.

15.11. ZAWIESZENIE TYLNE

BUDOWA

W kwietniu 1997 r. we wszystkich modelach
wprowadzono w tylnym zawieszeniu zmiany
charakterystyk sprezyn zawieszenia i amortyza-
toréw hydraulicznych.

Drazki stabilizatora kot tylnych

W kwietniu 1997 r. we wszystkich modelach
zmieniono $rednice drazkow stabilizatora kot
tylnych.
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Srednice drazka stabilizatora zawieszenia
tylnego

sannfc?cdhetl ol Silnik/wyposazenie Sr(?;i:ﬂ:]:l: A
X10XE 14
X12XE 14
X128Z 14
X14XE oprocz Sport 14
Corsa X14XE Sport 16
X14SZ 14
X15DT oprocz Sport 14
X15DT Sport 16
X17D 14
i X14XE 16
X16XE 16

Charakterystyczne wartosci parametrow
ustawienia kot

Parametr Corsa Tigra Combo

Pochylenie kota
(nieregulowane)
Maksym. réznica mie-
dzy kotami lewym
i prawym 30
Zbieznosé (nieregu-
lowana)

1°30° = 30 -25" = 25

14;:1*'5 mm
lub 0°10" *32

1,6 £ 1 mm
lub 0°15" = 10’

Maksym. réznica mig-
dzy kolami lewym 0215’
i prawym




USTAWIENIE KOt TYLNYCH
(wszystkie modele od poczatku
produkcji)

Ustawienie kot tylnych sprawdza sig, gdy na
obu przednich siedzeniach znajduja si¢ masy
po 70 kg, a zbiornik paliwa jest napetniony do
potowy.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 9.

15.12. UKLAD HAMULCOWY

Charakterystyki techniczne uktadéw hamulco-
wych samochodoéw Corsa z silnikami 1,0i 12V
oraz 1,2i 16V sa identyczne jak pozostatych wer-
sji. Réznice zestawiono w ponizszej tablicy.

UKLAD URUCHAMIANIA HAMULCOW

Pompa hamulcowa
(wszystkie modele od poczatku
produkcji)

Srednica nominalna: 20,64 mm.

Korektor sity hamowania niezalezny
od obcigzenia samochodu (1,0i 12V)

Oznaczenie identyfikacyjne: 3/30.
Ciénienie kontrolne (MPa) przdd/tyt: 6,0/3,9
(+ 0,2) oraz 10,0/5,1 (x 0,3).

Korektor sity hamowania zalezny
od obcigzenia samochodu (1,2i 16V)

Oznaczenie identyfikacyjne: 8/5.
Ciénienie kontrolne (MPa) przod/tyt: 6,0/3,56 do
3,8 oraz 10,0/5,3 do 5,6.

Hamulec awaryjny
(wszystkie modele od poczatku
produkgcji)

Regulacja: poczatek hamowania — dziatanie na
4. wycieciu, zablokowanie kot — na 8. wycigciu
zapadki.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw uktadu hamulco-
wego podano w rozdziale 10.

15.13. WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE
15.13.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA
ALTERNATOR

(silniki X10XE i X12XE)

Marka i typ: Bosch GC 14V 55A lub 70A, Delco
Remy 14V 100A.

PASEK ALTERNATORA
(silniki X10XE i X12XE)

Pasek wieloklinowy, napedzany od kota pasowe-
go watu korbowego, wspdlny dla wszystkich
urzadzen osprzetu.

Naciag paska: samoczynny, sprezynowym napi-
naczem rolkowym.

Diugosc:

— wersje bez klimatyzacji: 1230 mm;

— wersje z klimatyzacjg: 1360 mm.

ROZRUSZNIK
(silniki X10XE i X12XE)

Marka i typ: Bosch 0001 108 011 lub 0 986 018 010,
Valeo D6RA62.

ZAROWKI
Dodatkowe $wiatio hamowania: 1,2 W.

BEZPIECZNIKI

Kolor oznaczenia (od poczatku produkcji):
— czerwony: 10 A;

— niebieski: 15 A;

— 20ity: 20 A;

— zielony: 30 A;

— pomaranczowy: 40 A;

— czerwony: 50 A.

HAMULCE PRZEDNIE
Silnik 1,2i 16V
Rodzaj wersji Silnik 1,0i 12V TA TA
BVM ponlie 5 , VR
bez klimatyzacji | z klimatyzacja

Rodzaj zaciskow plywajgce jednotiokowe |
Rodzaj tarcz petne | wentylowane
Marka Teves
Srednica zewnetrzna tarczy 236
Grubo$é¢ nominalna tarczy 12,7 mm 20,0 mm
Grubosé minimalna po obrobce 10,7 mm 18,0 mm
Grubosé¢ minimalna dopuszczalna 9,7 mm 17,0 mm
Bicie dopuszczalne tarczy:
- wymontowane;j 0,03 mm
- zamontowane] w samochodzie . 0,10 mm
Dopuszczalna roznica grubosci 0,01 mm
Srednica tloka 48 mm
Grubosé wkiadki ciernej (z piytka podstawy):
- nominalna 15 mm
- minimalna dopuszczalna 7 mm

Uwagi: BVM — mechaniczna skrzynka przektadniowa, T.A. — automatyczna skrzynka przekfadniowa. 285
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Wykaz bezpiecznikow i zabezpieczane przez nie obwody

Nr Prad (A) Zabezpieczane obwody —‘
1 20 Swiatta awaryjne, sygnat diwiekowy, radioodbiornik (Tigra), alarm (Tigra), oswietlenie wnetrza,
oswietlenie bagaznika
2 10 Automatyczna skrzynka przekfadniowa
3 30 Ogrzewanie szyby tylnej (Corsa i Combo), elektroniczne urzgdzenie sterujace alarmu
4 — Rezerwa
5 10 Automatyczna skrzynka przekfadniowa
6 10 Swiatlo przeciwmgtowe tylne
7 30 Klimatyzacja
8 10 Swiatlo pozycyjne lewe, $wiatfo tylne lewe
9 20 Swiatta przeciwmgtowe, otwierany dach sktadany (Corsa)
10 10 Swiatlo drogowe lewe
11 10 Spryskiwacz reflektorow (Corsa), dach otwierany (Tigra)
12 10 Swiatto mijania lewe, korektor Gstawienia $wiatet
13 20 Zamek centralny
14 50 Corsa Wspomaganie elektryczne uktadu kierowniczego (Corsa 1,0i 12V oraz 1,2i 16V), ogrzewanie
40 Tigra szyby tylnej i zewnetrznych lusterek wstecznych (Tigra)
15 30 Wentylator ogrzewania, wentylator chiodnicy klimatyzacji
16 30 Wyecieraczki szyby przedniej
17 10 Radioodbiornik (Corsa i Combo), wyswietlacz informacji, lampki kontrolne, klimatyzacja, oswietlenie
schowka, elektryczne sterowanie szyb, elektryczne ustawianie lusterek wstecznych, elektryczne
wspomaganie ukfadu kierowniczego (Corsa 1,0i 12V oraz 1,2i 16V), wentylator ogrzewania (Tigra)
18 20 ‘| Zamek centralny, $wiatto cofania, predkosciomierz, automatyczna skrzynka przekiadniowa,
podgrzewanie siedzen przednich
19 10 Kontrola wiaczenia $wiatet (brzeczyk)
20 30 Wentylator chtodnicy silnika
21 15 Swiatta hamowania, kierunkowskazy
22 10 Uktad przeciwposlizgowy (ABS)
23 10 Prawe $wiatto pozycyjne, prawe $wiatto tylne, oswietlenie tablicy rejestracyjnej
24 15 Klimatyzacja
25 10 Prawe $wiatto drogowe
26 10 Wtryskowy ukiad zasilania, pompa paliwa
27 10 Prawy kierunkowskaz, korektor ustawienia swiatet
28 30 Elektryczne sterowanie szyb

Uwaga. Przeznaczenie niektorych bezpiecznikow zmienito sie w 1997 r,, ale ich rozmieszczenie nie uleglo zmianie.
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 15.62. System blokady rozruchu (immobilizer)

od modeli 71998

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace z anteng kofowa,
2 — ostona, 3 — kluczyk, 4 — zamek mechaniczny,

5 — obudowa

LICZNIK PRZEBIEGU KILOMETROW

Od modelu 1987 we wszystkich samochodach
Corsa mechaniczne, napedzane linka, liczniki ki-
lometrow zastgpiono wskaznikami elektronicz-
nymi, wspotpracujgcymi z nadajnikiem impul-
soéw lub nadajnikiem sygnatow przebiegu (wer-
sje z mechaniczng skrzynkg biegéw od modeli
1998) umieszczonym na obudowie przektadni
gtéwne;j.

W samochodach Tigra i Corsa wyposazonych w
obrotomierze wprowadzono te zmiane od mo-
deli 1996.

URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE

Od modeli 1998 jest stosowana elektroniczna
blokada silnika (immobilizer) z transponderem
umozliwiajgcym sterowanie pilotem. Urzadzenie
uniemozliwiajgce rozruch silnika jest wyposazo-
ne w antene kotowg oraz wystepy uniemozliwia-
jace odtaczenie go od wyltacznika zaptonu. Moz-
na je wymontowac¢ dopiero po otwarciu i wyje-
ciu zamka.

15.13.2. OBSLUGA
| NAPRAWA

Rys. 15.63. Zdejmowanie wieloklinowego paska
napedu osprzetu (silniki X10i 12V i X12i 16V)

A — wersje bez klimatyzacji, B — wersje z klimatyzacjg
1 — przyrzad Opel KM-955-2

Wersje bez klimatyzacji

® Obrocié napinacz paska w kierunku ruchu
wskazowek zegara do potozenia, w ktérym be-
dzie mozliwe jego zablokowanie za pomocg na-
rzedzia Opel KM-955-2.

® Zdja¢ pasek wieloklinowy.

Wersje z klimatyzacja

@ Obrocié napinacz paska w kierunku ruchu
wskazoéwek zegara do oporu (do ustyszenia trza-
sku zapadki blokujacej).

® Zdja¢ pasek wieloklinowy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PASKA NAPEDU OSPRZETU
(silniki X10XE i X12XE)

Wymontowanie

@ Wymontowaé obudowe filtra powietrza z prze-
wodem doprowadzajgcym powietrze.

@ Qdtaczy¢ zlgcze elektryczne masowego prze-
ptywomierza powietrza.

® \Wymontowa¢ masowy przepltywomierz po-
wietrza z elastycznym przewodem.

® Wymontowa¢ z obudowy przepustnicy pokry-
we doprowadzajaca powietrze.

® Wymontowaé prawy wspornik silnika.

A
B

Rys. 15.64. Schemat przebiegu paska wieloklinowego
napedu osprzetu
A — wersje bez klimatyzacji, B — wersje z klimatyzacja
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Zamontowanie

Kolejno$¢ czynnosci zamontowania paska nape-
du osprzetu jest odwrotna do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ALTERNATORA
(silniki X10XE i X12XE)

Wymontowanie

® Zdjg¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Wykreci¢ dolng srube mocowania rolkowego
napinacza i obroci¢ go do gory.

@ Odigczy¢ od alternatora przewody elektrycz-
ne.

@ Wykreci¢ sruby mocujgce i zdjac alternator.

Zamontowanie

Kolejnosé czynnosci zamontowania alternatora
jest odwrotna do podanej do wymontowania.
Nalezy przestrzega¢ nastepujacych momentéw
dokrecania:

— sruby mocowania alternatora: 35 N-m;

— Sruby mocowania rolkowego napinacza pa-
ska wieloklinowego: 20 N-m.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ROZRUSZNIKA
(silniki X10XE i 1X12XE)

Wymontowanie

® Odtgczy¢ przewod masy od akumulatora.

@ Wymontowac dolny wspornik kolektora dolo-
towego.

@ Qdtagczyc¢ przewody elektryczne od rozruszni-
ka.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjgé rozrusznik.

Rys. 15.65. Wymontowanie i zamontowanie afternatora
(silniki X1,0i 12V oraz X1,2i 16V)
1 — zltgcza przewodow elektrycznych, 2 — zamocowania
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Zamontowanie

Kolejno$é¢ czynnosci zamontowania rozrusznika
jest odwrotna do wymontowania. Nalezy prze-
strzegaé nastepujgcych momentéw dokrecania:
— $ruby mocowania rozrusznika: 25 N-m;

— $ruby mocowania wspornika do kolektora
dolotowego:

silnik X10XE: 10 N-m;

silnik X12XE: 6 N-m.

PODUSZKI POWIETRZNE | PASY
BEZPIECZENSTWA
Z PIROTECHNICZNYMI NAPINACZAMI

Boczne poduszki powietrzne

Od modelu 1999 w samochodach Corsa B sg
montowane boczne poduszki powietrzne, sprze-
zone z czotowg poduszkg powietrzng kierowcy.
Kazda z bocznych poduszek powietrznych ma
oddzielny czujnik i jest uruchamiana przez elek-
troniczne urzgdzenie sterujace wspodlne dla po-
duszek czotowych i pirotechnicznych napinaczy
paséw bezpieczenstwa.

W drzwiach tych samochodéw sg montowane
takze wktady z energochtonnej pianki, zwieksza-
jace bezpieczenstwo pasazerow w przypadkach
kolizji bocznych. Przestrzega sie przed ich usu-
waniem.

W samochodach wyposazonych w boczne po-
duszki powietrzne napinacze pirotechniczne pa-
sOw bezpieczenstwa sg montowane bezposred-
nio w siedzeniach nad zewnetrznymi prowadni-
cami.

Zalecenia bezpieczenstwa

Poduszki bezpieczenstwa oraz pirotechniczne
napinacze pasow bezpieczenstwa podlegajg wy-
maganiom przepisow obowigzujgcym w danym
kraju, dotyczacych materiatéw wybuchowych.

Rys. 15.66. Boczna poduszka
powietrzna

1 — zespot poduszki
powietrznej, 2 — sruba
mocujaca
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Q@114 &0 Ca
PRES BAI

o4 2M WATAUMGID
FH3ABADLRE . asmipe

RN

~FHEOROF48Y .

Rys. 15.67. Pofozenie czujnika bocznej poduszki
powietrznej
1 — czujnik, 2 — wspornik, 3 — folia ochronna

Rys. 15.68. Pas bezpieczeristwa z pirotechnicznym
napinaczem (wersja z bocznymi poduszkami
powietrznymi)

1 — napinacz pirotechniczny, 2 — zlgcze przewodow
elektrycznych, 3 — prowadnica fotela

Rys. 15.69. Polozenie energochfonnego wkiadu
z tworzywa sztucznego
1 — wkiad energochionny, 2 — panel drzwi

Dlatego tez personel zajmujgcy sie montowa-
niem i obstugg tych urzadzen musi dokfadnie
przestrzega¢ nastepujgcych zalecen.

® Wszystkie elementy sktadowe poduszek po-
wietrznych muszg by¢ wymieniane po kazdora-
zowym napetnieniu ich powietrzem.

® Parametry techniczne nowych elementéw po-
duszek muszg $cisle odpowiadaé danym samo-
chodu, w ktérym majg byé zastosowane.

® Nie wolno uderza¢ zestawu poduszki po-
wietrznej.

@ Osobom nieupowaznionym nie wolno obstu-
giwacé zestawu poduszek powietrznych.

@ Nie naraza¢ zespofu poduszki powietrznej na
dziatanie temperatury powyzej 80°C lub otwar-
tego ognia.

@ Nie wolno demontowaé, przecinaé, wiercic,
spawac i dokonywac zmian w zespole poduszki
powietrzne;j.

® Nie upuszczacé i nie narazac¢ zespotu poduszki
powietrznej na uderzenia.

® Nie wyjmowac wktadki ze ztgcza elektryczne-
go zespotu poduszki powietrzne;j.

® Zespol poduszki powietrznej niesprawny lub
przeterminowany przed przekazaniem do zto-
mowania nalezy zdetonowaé w samochodzie.
® Nie wolno stosowac¢ nieoryginalnych ztgczy
przewodow elektrycznych.

Wytaczenie zespofu poduszki
powietrznej

@® \Wytaczy¢ zapton.

@ OQOdfaczy¢é akumulator i ostonié materiatem
izolacyjnym jego biegun ujemny.

® Odczeka¢ minute na roztadowanie kondensa-
tora.

Wiagczenie zespofu poduszki
powietrznej

@ \Wewnatrz samochodu w przestrzeni zajmo-
wanej przez rozwiniete poduszki i pirotechnicz-
ne napinacze pasow bezpieczenstwa nie mogag
znajdowac sie osoby ani zadne przedmioty, kto-
re mogityby spowodowac¢ obrazenia znajdujg-
cych sig w poblizu osob.
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® Sprawdzié, czy kluczyk wylgcznika zaptonu
znajduje sie w potozeniu neutralnym.

® Podtaczyé przewdd elektryczny do ujemnego
bieguna akumulatora.

® Otworzyé drzwi po stronie kierowcy i wigczy¢
zapton w taki sposdb, aby ewentualne urucho-
mienie poduszki powietrznej nie spowodowato

obrazen.
® Sprawdzi¢ dziatanie lampki kontrolnej podu-
Rys. 15.70. Identyfikacja stykéw w zlgczu sterownika szek powietrznych w zestawie wskaznikow; po-
poduszki powietrznej (Corsa B z bocznymi poduszkami winna zgasnaé po ok. 3 sekundach.
powietrznymi od modeli 7999)
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Rys. 15.71. Schemat elektryczny poduszek powietrznych i pirotechnicznych napinaczy paséw bezpieczeristwa
(Corsa B z bocznymi poduszkami powietrznymi od modeli 1999)

1 — sterownik elektroniczny, 2 — zespdt poduszki powietrznej kierowcy, 3 — stycznik obrotowy, 4 — wigcznik sygnatu
dzwickowego, 5 — zespol poduszki powietrznej pasazera, 6 — zespol bocznej poduszki powietrznej kierowcy,

7 — zespot bocznej poduszki powietrznej pasazera, 8 — czujnik poduszki powietrznej pasazera, 9 — czujnik poduszki
powietrznej kierowcy, 10 — napinacz pirotechniczny pasa bezpieczenstwa kierowcy, 11 — napinacz pirotechniczny pasa
bezpieczenstwa pasazera, 12 — do lampki kontrolnej w zestawie wskaznikéw, 13 — do zigcza diagnostycznego,

14 — do sygnatu diwiekowego
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Nadwozie

Wymontowanie i zamontowanie
bocznej poduszki powietrznej

Uwaga. Po uruchomieniu bocznej poduszki po-
wietrznej nalezy bezwzglednie wymienic¢ siedzi-
sko przedniego fotela.

Wymontowanie

® \Wykona¢ wszystkie czynnosci wyigczenia
(,rozbrojenia”) urzgdzenia uruchamiajgcego po-
duszke powietrzna.

® Odczepi¢ pokrycie tapicerskie siedziska fotela

i wyciagnac je do gory.

Rys. 15.72. Wymontowanie i zamontowanie zespofu
bacznej poduszki powietrznej

1 — rama oparcia fotela, 2 — pokrycie tapicerskie
oparcia fotela, 3 — zlacze elektryczne, 4 — zespot
bocznej poduszki powietrznej

® Odczepi¢ pokrycie tapicerskie oparcia fotela
i opuscic¢ je do dotu.

® Odblokowac¢ ztgcze elektryczne bocznej po-
duszki powietrznej i rozigczyc je.

® Zdja¢ zespot bocznej poduszki powietrznej.

Zamontowanie

Kolejno$é czynnosci zamontowania jest odwrot-
na do wymontowania. Nalezy przestrzegac na-
stepujacych zalecen:

— wymieni¢ na nowe nakretki mocowania ze-
spofu bocznej poduszki powietrznej i dokreci¢ je
momentem 5 N-m;

— wykona¢ wszystkie czynnosci wigczenia
(,uzbrojenia”) urzadzenia uruchamiajacego po-
duszke powietrznag.

Wymontowanie i zamontowanie
czujnika bocznej poduszki powietrznej

Wymontowanie

® Wvykona¢ wszystkie czynnosci wytgczenia
(rozbrojenia) urzgdzenia uruchamiajacego po-
duszke powietrzna.

@ Zdjac¢ pokrycie drzwi przednich.

® Usungc¢ folie ochronng drzwi.

® Odblokowac¢ ziacze elektryczne czujnika bocz-
nej poduszki powietrznej i roztagczyc je.

@ Odkreci¢ sruby mocujace i zdjac czujnik.

Zamontowanie

Kolejno$¢ czynnosci zamontowania czujnika
bocznej poduszki powietrznej jest odwrotna do
wymontowania.

15.14. NADWOZIE

WYMIARY MODELU CORSA B
OD KWIETNIA 1997

Dtugosé¢ catkowita: 3741 mm.
Szerokos¢ catkowita: 1608 mm.
Wysokosc¢ (bez obcigzenia): 1420 mm.
Rozstaw osi: 2443 mm.

Rozstaw kot przednich: 1387 mm.
Rozstaw kot tylnych: 1388 mm.

MAsY (kg)
Silnik 1,0i 12V Silnik 1,2i 16V
Wersja samochodu 3-drzwiowa 5-drzwiowa
3-drzwiowa 5-drzwiowa

BVM TA. BVM TA.
Masa wiasna w stanie
gotowym do jazdy 847 877 875 910 905 940
Dopuszczalna masa
catkowita 1350 1380 1410 1445 1440 1475
Masa przyczepy z ha-
mulcami 700 950 800 950 800

Uwagi: BVM — mechaniczna skrzynka przekiadniowa, T.A, — automatyczna skrzynka przektadniowa.
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Rys. 15.73. Wymontowanie i zamontowanie osfony
chfodnicy

1 — zamocowanie ostony chiodnicy, 2 — gdrne
zamocowanie przedniego zderzaka, 3 — dolne zaczepy

OStONA CHLODNICY | ZDERZAK
PRZEDNI

Od kwietnia 1997 ostona chtodnicy i zderzak
przedni stanowig oddzielne czgsci.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony chfodnicy
(Corsa B i Combo od kwietnia 1997)

Wymontowanie

@ Odkrecié¢ $ruby mocujace ostone chfodnicy.

@ Odkreci¢ goérne $ruby mocowania zderzaka
przedniego.

® Pociggnac lekko gdrna czes¢ zderzaka do przo-
du.

@ Uwolni¢ ostone chtodnicy, naciskajac listwe
uchwytu wewnetrznego.

Zamontowanie
Kolejnoé¢ czynnosci zamontowania osfony
chtodnicy jest odwrotna do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka przedniego

(Corsa B i Combo od kwietnia 1997)
Wymontowanie

® Wymontowa¢ ostone chtodnicy.

® Zdja¢ zderzak przedni. -
Zamaontowanie

Kolejnoéé czynnosci zamontowania zderzaka
przedniego jest odwrotna do wymontowania.

Cisnienie powietrza w ogumieniu (MPa)

Pozostate dane techniczne, regulacje i zalecenia
praktyczne podano w rozdziale 12.

15.15. DANE OGOLNE

KOtA | OGUMIENIE
(Corsa B z silnikami X10XE i X12XE)

OSIAGI

Predkosci (km/h)
(Corsa B z silnikami X10XE i X12XE)

Silnik Predkos¢ maksymalna (km/h)
X10XE 150
X12XE BVM 163
X12E TA. 155

Uwagi: BVM — mechaniczna skrzynka przektadniowa.
TA. — automatyczna skrzynka przektadniowa.

Zuzycie paliwa (dm3/100 km)

Cykl poza-

Silnik Cykl miejski miejski Cykl mieszany

Corsa B od kwietnia 1997

1.0i 12V 7 4,9 59
1.2i 16V BVM 8,5 5,1 6,4
1.2i 16V TA. 10,2 5.9 75

1.2i 8V 8,9 5,8 6,9
1.4i 8V BVM 10,3 59 7,5
1.4i 8V TA. 11,8 7,0 8.8
1.4i 16V BVM 10,6 5.7 7:5
1.4i 16V T.A. 115 6,6 8.4

1.7D 7.1 4,5 55

1.5 TD 7:A 4,7 5,6

Tigra od kwietnia 1997

1.4i 16V BVM 10,6 5,6 7.4
1.4i 16V T.A. 11,5 6,5 8,3
1.6i 16V 10,8 5,8

Combo od kwietnia 1997

1.4 10,8 6.6 8,1

1.7D 7.4 5,2 6,0

Uwagi: BVM — mechaniczna skrzynka przekiadniowa.
T.A. — automatyczna skrzynka przektadniowa.

o Obcigzenie do 3 osob Obcigzenie peine _‘
Silnik Tarcze Opony
przod tyt przod tyt
X10XE 5J x 13 (stal) 165/70 R13-79T
5,5 x 14 (aluminium)|  165/65 R14-78T ke 0.38 0.8 G
X12XE b5J x 13 (stal) 165/70 R13-79T
5,5J x 14 (aluminium)|  165/65 R14-78T L Lz 0.23 B2
292



Dane ogdine

EMISJA CO,

Silnik

Emisja CO,

Corsa B od kwietnia 1997

1.0i 12V
1.2i 16V BVM
1.2i 16V TA,

1.2i 8V
1.4i 8V BVM
1.4i 8V TA.
1.4i 16V BVM
1.4i 16V T.A.

1.7D

15 TD

132-142
1561
180
151
172
201
179
193
139
143

Tigra od kwietnia 1997

1.4i 16V BVM
1.4i 16V T.A.
1.6i 16V

173
195
183

Combo od kwietnia 1997

1.4i
17D

191
164

T.A. — automatyczna skrzynka przektadniowa.

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Olej do sprezarki klimatyzacji

lloéé (z wyjatkiem silnikow X10XE i X12XE):
— modele do 1998: 300 cm?3;

— modele od 1998: 220 cm?.

llogé (silniki X10XE i X12XE): 150 cm?.
Rodzaj: olej syntetyczny PAG.

Czynnik chtodniczy

llosé: 300 g.

Rodzaj: R134.

Pozostate informacje dotyczace danych ogol-
nych podano w rozdziale 13.



K& Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci

Marki i modele opisane w publikacjach obstugowo-naprawczych:

Audi ¢ 1001200 A4 i A4 Avant
BMW e seria 3 typu E30 (modele 1982-1994) o seria 3 typu E36 (modele 1989-2000)
Citro€n e Axel e Berlingo e C15 e C 25D e Jumper e ZX
Daewoo — FSO e Espero e Lanos e Matiz e Nexia e Nubira e Tico
e 125P  Polonez  Polonez Truck 1.6/1.9 D (od 1998)

FIAT o 126P o Albea, Siena i Palio Weekend e Bravo i Brava e Cinquecento e Ducato e Panda
e Punto e Punto Il (silniki benzynowe) e Seicento e Tipo i Tempra  Uno (od modeli 1989)

Ford e Escort i Orion (od modeli 1991) e Fiesta (modele 1989-1996) o Fiesta (modele 1996-2001)
e Focus (modele 1998-2004) e Ka e Mondeo (modele 1992-2000) e Mondeo (od modeli 2000)
e Scorpio (modele 1985-1998) e Sierra e Transit diesel (modele 1986-2000)

Honda e Civic (modele 1992-1996) e Civic (modele 1987-2000)
Lada e Oka e WAZ 2104, 2105 ¢ WAZ 2107, 21072, 21073, 21074
Mazda e 323 (modele 1989-1995)

Mercedes-Benz « 100 D ¢ 200 D-300 DT (W123) ¢ E200 D-E300 TD (W124) ¢ 190 (W201)
e G 200 D-C250 TD (W202) 207 D, 307 D, 209 D,309 D, 407 D, 409 D
Moskwicz e Aleko 1500, 1600
Nissan e Almera e Micra (modele 1993-2000) e Primera (modele 1990-1999) e Sunny
Oltcit o Club
Opel e Corsa (modele 1982-1993) e Astra i Astra Classic e Astra Il i Zafira
e Corsa, Combo i Meriva (od modeli 2001) » Corsa ( modele 1993-2000) i Tigra

o Kadett E e Omega (modele 1994-2001) e Vectra i Calibra
o Vectra Il (modele 1995-2002)

Peugeot ¢ 106 e 205 e 206 e 405 (silniki gaznikowe) e Boxer e J 5 D e Partner

Renault e R5e R 19  Clio e Clio Il e Megane (modele 1995-1998)
e Megane (modele 1999-2002)

SEAT e Ibiza i Cordoba (modele 1993-1996) e Ibiza (od modeli 2002)
Skoda e 105, 120, 130 e Fabia e Favorit i Forman e Felicia e Octavia
Suzuki e Maruti 800, Alto 800 MP!

Toyota e Corolla (modele 1983-1992) e Corolla (modele 1992-1997)
e Carina E (modele 1992-1997)

Volkswagen e Polo (modele 1981-1994 silniki benzynowe) e Polo (modeli 1994-2001)
e Polo (od modeli 2001) e Golf Il i Jetta e Golf lIl i Vento e Golf IV i Bora
e Passat (modele 1988-1996) e Passat (modele od 1996)
e LT 28 do 55 (modele 1975-1992) e Transporter (modele 1990-2003)
ZAZ o Tavria

Zapraszamy do ksiegarni internetowej www.wkl.com.pl



SENE Wydawnictwa Komunikacji i Lgcznosci

oferujg ksigzki:

Badania kontrolne samochoddw (Praca zbiorowa, red. C. Bochenski)
Diagnostyka samochodéw osobowych (K. Trzeciak)

Poktadowe systemy diagnostyczne pojazdéw samochodowych (J. Merkisz, S. Mazurek)
Kody usterek. Poradnik diagnosty samochodowego (Ch. White, M. Randall)
Diagnozowanie silnikdw wysokopreznych (H. Giinther)

Elektroniczne uktady wtryskowe silnikow wysokopreznych (T. Janiszewski, S. Mavrantzas)
Gazniki. Sprawdzanie i regulacja (J. Kasedorf)

Gazniki i katalizatory. Sprawdzanie i regulacja (J. Kasedorf)

Ukiady wtryskowe benzyny. Sprawdzanie i regulacja (J. Kasedorf, E. Woisetschlager)
Uktady zasilania gazem propan-butan (A. Majerczyk, S. Taubert)

Paliwa do silnikéw o zaptonie samoczynnym (K. Baczewski, T. Katdoriski)

Paliwa do silnikéw o zaptonie iskrowym (K. Baczewski, T. Katdorski)

Sprzegta, skrzynki biegow, waty i potosie napedowe (W. Micknass, R. Popiol, A. Sprenger)
Elektrotechnika i elektronika w pojazdach samochodowych (A. Herner, H.J. Riehl)
Oswietlenie. Sam naprawiam samochdd (R. Demidowicz )

Klimatyzacja w samochodzie (U. Deh)

Poduszki gazowe i napinacze pasow (U. Rokosch)
Leksykon skrétéw. Motoryzacja (K. Wisniewski)

seria: Pojazdy samochodowe

Podstawy budowy silnikéw (S. Luft)

Zasilanie i sterowanie silnikow (Z. Kneba, S. Makowski)

Dotadowanie silnikow (J. Mystowski)

Mechanika ruchu (L. Prochowski)

Eksploatacja techniczna i naprawa (M. Uzdowski, K. Abramek, K. Garczynski)
Bezpieczenstwo samochodow i ruchu drogowego (J. Wicher)

Ochrona $rodowiska naturalnego (Z. Chiopek)

Informatory techniczne Bosch:

Sterowanie silnikow o zapftonie iskrowym. Zasada dziatania. Podzespoty
Sterowanie silnikow o zaptonie iskrowym. Uktady Motronic
Sterowanie silnikdw o zaptonie samoczynnym
Promieniowe rozdzielaczowe pompy wtryskowe VR
Zasobnikowe uktady wiryskowe Common Rail

Uktady wiryskowe UIS/UPS

Uktady bezpieczenstwa i komfortu jazdy

Adaptacyjna regulacja predkosci jazdy ACC

Elektroniczne sterowanie skrzynkg biegéw EGS
Konwencjonalne i elektroniczne uktady hamulcowe

Uktad stabilizacji toru jazdy ESP

Mikroelektronika w pojazdach samochodowych

Samochody osobowe. Opisy techniczne i dane regulacyjne — ksigzki i CD-ROM (K. Wisniewski)

Ksiegarnia WKL, ul. Kazimierzowska 52, 01-546 Warszawa, tel. 022 849 20 32
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OPEL CORSA i TIGRA
e o B i S . B 0 e s e e TS il

Bogato ilustrowany, fachowy poradnik dla wszystkich posiadaczy
| uzytkownikow samochodow osobowych Opel Corsa,
produkowanych od marca 1993 do sierpnia 2000 roku i ich wersiji
dostawczych Opel Combo oraz samochodéw usportowionych
Opel Tigra, wyposazonych w silniki:
— benzynowe osmiozaworowe 1,2i (C12NZ oraz X12S2),

1,4i (C14N2), 1,4Si (C14SE);
— benzynowe dwunastozaworowe 1,0i (X10XE);
— benzynowe szesnastozaworowe 1,2i (X12XE), 1,4i (X14XE)

i 1,6i (C16XE oraz X16XE);
— wysokoprezne niedotadowane 1,5D (4EC1 oraz X15D),

1,7D (4EE1 oraz X17D);
— wysokopregzne turbodotadowane 1,5TD (T4EC1 oraz X15DT),
z mechanicznymi pieciobiegowymi oraz automatycznymi
czterobiegowymi skrzynkami przektadniowymi.

W ksigzce opisano i zestawiono:

e szczegolowe dane techniczne i regulacyjne,

e momenty dokrecania wazniejszych potaczen,

e prace obstugowo-naprawcze,

e wyposazenie niezbedne do obstugi i naprawy,

e materiaty eksploatacyjne i czestos¢ ich wymiany,
e schematy instalaciji elektryczne;.

E-T-A-l, Etude et documentation
de la Revue Technique Automobile

ISBN 83-206-1534-8

7883201615340

www.wkl.com.pl :
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